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Przestrzenie dla pieszych
na budynkach

Spaces for Pedestrians on Buildings

Streszczenie

W artykule przedstawiono wspotczesne realizacje architektoniczno-urbanistyczne z przestrzenig publiczng zaprojektowang na dachach bu-
dynkéw. Udostepnienie dachdéw takich reprezentacyjnych obiektow uzytecznosci publicznej, jak biblioteki, filnarmonie, opery czy muzea dla
uzytkownikdéw moze zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ tych instytucji w przestrzeni miasta. Przeglad ré6znorodnych rozwigzan pokazuje, ze przestrzenie
dla pieszych na budynkach moga by¢ interesujaca alternatywg dla braku podobnych przestrzeni publicznych w silnie zurbanizowanych
centrach miast. R6znorodne walory, takie jak np. atrakcyjno$¢ wizualna, elastyczno$é w wykorzystaniu przestrzeni, wprowadzanie terenéw
zielonych sprawia, ze dachy obiektéw uzytecznos$ci publicznych staja sie jednymi z chetniej odwiedzanych miejsc przez mieszkancéw miast.

Abstract

The article presents contemporary architectural and urban realisations with public spaces designed on the roofs of buildings. Rendering the
roofs of such representative public utility buildings as libraries, philharmonics, opera theatres or museums accessible to users may increase
the attractiveness of such institutions in the space of the city. A review of diversified solutions shows that spaces for pedestrians on buildings
may constitute an interesting alternative for the lack of similar public spaces in strongly urbanised city centres. Various advantages, such as
visual attractiveness, flexibility in the utilisation of the space, introduction of green areas, make roofs of public utility buildings become one of

the most willingly visited places by city residents.

Stowa kluczowe: przestrzen publiczna, przestrzen dla pieszych, forma architektoniczna, uzytkowe tarasy na dachach budynkow
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Indywidualny transport kotowy, dzieki rozwojowi przemystu
samochodowego w latach powojennych, stat sie na wiele lat
jednym z najbardziej popularnych i dostepnych $rodkéw ko-
munikacji. Posiadanie wtasnego auta dato obywatelom krajow
rozwijajgcych sie niezaleznos$¢ i dowolno$¢ w przemieszczaniu
sie zarbwno po miescie, jak i na dalsze odlegtosci. Przez wiele
lat nowe tereny miejskie projektowane byty z uwzglednieniem
priorytetu ruchu samochodowego, dla ktérego budowano szyb-
kie arterie komunikacyjne, wielopasmowe ulice, bezkolizyjne
wezly transportowe itd. W miare wzrostu liczby samochoddéw
poczatkowe pozytywne aspekty posiadania wtasnego srodka
komunikacji zostaty przestoniete przez powstajace coraz wiek-
sze negatywne efekty zwiekszonego ruchu samochodowego
— szczegdlnie widoczne byto to na bardzo zageszczonych ob-
szarach miejskich.

Uwaza sig, ze nadmierny ruch samochodowy jest obecnie jed-
nym z negatywnych efektéw gwattownej urbanizacji XX i XXI wie-
ku. Efekty te majg swoje odbicie zaréwno w jakosci $rodowiska
naturalnego (zanieczyszczenia, hatas), jak i w nieproporcjonal-
nym rozwoju miast (niekontrolowane ,rozlewanie” sie struktur
miejskich, dezintegracja tkanki miejskiej, zanik przestrzeni dla
pieszych itd.). Nadmierny ruch kotowy powoduje rowniez koszty
spoteczne — dtugi czas spedzony w korkach, wysokie koszty zu-
zycia paliwa, wypadki drogowe, brak bezpieczenstwa itd.’
Postulaty zrbwnowazonego rozwoju dla miast na bazie wielolet-
nich badan i obserwacji pokazuja, ze ograniczanie ruchu samo-
chodowego ( zwtaszcza indywidualnego ) na terenach miejskich

Individual road transport, thanks to the development of
the automotive industry in the post-war period, for many
years has become one of the most popular and avail-
able means of transport. Having a car provided citizens
of developing countries with independence and freedom
in moving around the city, as well as further on. For many
years new urban areas have been designed taking into
account the priority of the car traffic, for which fast traffic
arteries, multiband streets, collision-free transport hubs
etc. would be built. As the number of cars was increasing,
the initial positive aspects of having one’s own means of
transport have been obscured by more and more nega-
tive effects of the increased car traffic — it was especially
well visible in dense urban areas.

It is believed that at present excessive car traffic is one of
the negative effects of the rapid urbanisation of the 20™
and 21 centuries. These effects have their reflection in
the quality of the natural environment (pollution, noise),
as well as in disproportionate development of cities (un-
controlled sprawl of urban structures, disintegration of
the urban tissue, disappearance of spaces for pedestri-
ans, etc.). Excessive car traffic also causes some social
costs —a lot of time spent in traffic jams, high costs of fuel,
car accidents, lack of safety, etc.!

The postulates of sustainable development for cities, sup-
ported by many years of research and observations, show
that the reduction of the car traffic (especially of individual
drivers) in urban areas for the benefit of other means of
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na rzecz innych érodkéw transportu moze wyeliminowaé nara-
stajgce przez lata ww. negatywne efekty nadmiernego ruchu ko-
towego. Gtéwne postulaty w planowaniu zréwnowazonym miast
to zmiana priorytetéw dotyczacych strategii komunikacyjnych —
planowanie dla ludzi zamiast dla samochodéw i jak najwieksza
dostepnosé terendéw miejskich dla pieszych, rowerzystéw oraz
komunikacji zbiorowej.

Nowe inwestycje powstajgce na terenach zurbanizowanych (za-
rowno obszary rewitalizowane, jak i nowo powstajgce zatozenia
architektoniczno-urbanistyczne), dzieki postulatom projektowa-
nia zréwnowazonego i uniwersalnego, projektowane sg jako
obiekty dostepne w pierwszej kolejnosci dla swoich pieszych
uzytkownikéw. Jest to wazne zwtaszcza w przypadku obiektow
miejskich, o charakterze spotecznym, kulturotwérczym, nauko-
wym itd. Nadanie przestrzeniom publicznym priorytetu pieszego
daje sygnat mieszkancom o dostrzeganiu i uwzglednianiu ich
potrzeb przez inwestora/wtadze miejskie. Przestrzenie pub-
liczne z priorytetem ruchu pieszego sg bardziej bezpieczne,
estetyczne i umozliwiajg spontaniczne kontakty miedzyludzkie
itd. Te wszystkie cechy sprawiaja, ze uzytkownicy uznajg ww.
przestrzenie za bardziej atrakcyjne w obszarze miasta, chetniej
z nich korzystaja, a to przenosi sie rowniez na sukces ekono-
miczny — w ich otoczeniu powstajg nowe ustugi komercyjne
i miejsca pracy.

Dostepno$¢ przestrzeni publicznych, wydzielanie dla pieszych
nowych fragmentéw miasta - to trend, ktéry mozna zauwazy¢
juz od kilkunastu lat w wielu miastach europejskich. Nowe duze
inwestycje nie ograniczajg sie obecnie do wpasowania projektu
budynku w tkanke miejskg — rownie wazne staje sie otocznie
samego obiektu atrakcyjnymi, przeznaczonymi dla pieszych
przestrzeniami publicznymi. Taki sposéb ksztattowania zato-
zenh architektoniczno-urbanistycznych sprawia, ze z obiektow
uzytecznosci publicznej moga korzysta¢ wszyscy mieszkancy
miasta i przyjezdni, a przy okazji wyprowadza sie wiele dziatan
artystyczno-kulturalnych w otwartg przestrzen — plenerowe gale-
rie i koncerty, zawody sportowe, widowiska itd.2

Podobnie jak urbanistyka réwniez wspoétczesna architektura
poszukuje nowatorskich rozwigzan dla budynkéw w mys$l za-
sad zréwnowazonego rozwoju. Sg to nie tylko nowoczesne
i energooszczedne rozwigzania technologiczne przyjazne dla
Srodowiska, ale rowniez zmiana podejscia do ksztattowania for-
my i funkcji budynku. Nowoczesne obiekty starajg sie by¢ jak
najbardziej przyjazne dla swoich uzytkownikéw (np. oséb nie-
petnosprawnych), zacheca¢ ich do korzystania z zasobow (np.
muzea, galerie, centra nauki) i zatrzymac jak najdtuzej w atrak-
cyjnej przestrzeni (np. obiekty handlowe). Takie podej$cie wigze
sie z kreowaniem jak najwiekszej iloci atrakcyjnych przestrzeni
publicznych dla oséb odwiedzajacych — co w przypadku duzych
i zageszczonych aglomeracji miejskich nie jest tatwe do osigg-
niecia. Problem ten powstaje zarbwno w nowo powstajgcych
obiektach, ktére w centrach miast majg do zagospodarowania
ograniczone powierzchniowo dziatki, jak i w przypadku obiek-
téw rewitalizowanych, ktére z racji swojej historycznej formy
majg z gbry narzucone ograniczenia powierzchniowe.
Rozwigzaniem dla tych probleméw stato sie przeniesienie cze-
Sci przestrzeni publicznych na dachy budynkow®. Wiele wspét-
czesnych muzedw, bibliotek, a nawet filharmonii czy teatréw zo-
stato wzbogaconych o nowg atrakcyjng i dostepng przestrzen,
ktéra mozna wykorzysta¢ na rézne dodatkowe funkcje. Wéréd

transport can eliminate the aforementioned negative ef-
fects of excessive car traffic, which have been growing for
years now. The main postulates in the sustainable plan-
ning of cities are the change of priorities in terms of traffic
strategies — planning for people instead of planning for
cars, and high availability of urban areas for pedestrians,
cyclists and public transport as much as possible.?

New investments implemented in urbanised areas (both
revitalised areas and newly established architectural and
urban plans), thanks to the postulates of sustainable
and universal design are designed as facilities available
predominantly to their pedestrian users. It is important,
especially in case of urban areas exhibiting a social, cul-
tural, scientific nature. Granting the pedestrian priority to
public spaces gives a signal to residents on the fact of
noticing their needs and taking them into consideration
by the investor / municipal authorities. Public spaces with
the priority of pedestrian traffic are safer, more attractive,
and they enable spontaneous interpersonal contacts, etc.
All these properties make users recognise these spaces
as more attractive in the area of their city, they are more
willing to use them, and this translates into economic suc-
cess —new commercial services and new jobs are created
in the vicinity.

The accessibility of public spaces, demarcating new parts
of the city for pedestrians — this is a tendency which can
be noticed for more than ten years now in numerous Eu-
ropean cities. At present new large investments are not
limited to fitting a building into the urban tissue — plac-
ing attractive public spaces intended for pedestrians
around the facility becomes equally important. This mode
of shaping architectural and urban assumptions result in
a situation where public utility buildings can be used by
all city residents and visitors, and additionally numerous
artistic and cultural activities are introduced to the open
space — open air galleries and concerts, sports competi-
tions, shows, etc.®

Similarly to city planning, also contemporary architec-
ture seeks innovative solutions for buildings, following
the principles of sustainable development. These are
not only modern and energy-efficient technological so-
lutions friendly to the environment, but they also com-
prise a change in the approach to shaping a form and
functions of a building. Modern structures try to be as
friendly to their users as possible (e.g. for the disabled)
and to keep them in the attractive space (e.g. shopping
malls) for as long as possible. Such an approach is con-
nected with creating as many attractive public spaces
for visitors as possible — which in case of large and
dense urban agglomerations is not an easy task to ac-
complish. This problem emerges in newly erected build-
ings, which can be developed on small plots of land in
city centres, as well as in case of revitalised facilities,
which due to their historic form have their own surface-
related limitations.

Moving a part of the public space to roofs of the buildings
has become a solution for them.* Numerous contempo-
rary museums, libraries, and even philharmonics or the-
atres have been enriched with new attractive accessible
spaces, which can be used in many additional ways. The
most important functions which can be fulfilled by public
spaces on buildings include:
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il. 1. Biblioteka Gtéwna ( am Gurtel ) w Wiedniu, fot. E.Kusinska / Main Library (am Gurtel) in Vienna, photo: E.Kusiriska
il. 2. DNB NOR BYGG B w Oslo, zrédto: http://a-lab.no/project/dnb/ (odstona z dnia 10.08.14 r.) / DNB NOR BYGG B in Oslo, source: http://a-lab.no/project/
dnb/ (as displayed on 10.08.14)

najwazniejszych funkcji jakie moga spetnia¢ przestrzenie pub-
liczne na budynkach sa:

o komunikacja — uzytkownicy moga wchodzi¢ na budynek bez-
posrednio z ulicy za pomocg schoddw lub pochylni korzysta-
jac tylko z wybranych funkcji obiektu. Komunikacja pomiedzy
poszczegdlnymi czesciami obiektu odbywa sie na budynku
bez koniecznosci wychodzenia na ulice.

Biblioteka Gtéwna (am Giirtel) w Wiedniu® (il. 1) jest przy-
ktadem innowacyjnego podejscia do budynku uzytecznosci
publicznej znajdujacego sie w trudnej miejskiej lokalizaciji.
Obiekt zostat wybudowany przy jednej z gtéwnych i ruchli-
wych arterii komunikacyjnych w Wiedniu w bezpo$rednim sa-
siedztwie przystanku autobusowego i nad przystankiem linii
metra. Jedna ze $cian budynku zostata zamieniona w scho-
dy, ktére prowadzg odwiedzajgcych na dach. Wchodzacy po
schodach moga dosta¢ sie do wnetrza biblioteki z ré6znych
poziomow, na najwyzszym znajduje sie kawiarnia i czytelnia.
Monumentalne schody stuzg réwniez jako miejsce odpoczyn-
ku i do czytania ksiazek dla oséb korzystajgcych z biblioteki
albo czekajacych na autobus.

rekreacja — dachy aranzowane sg w formie rekreacyjnych ta-
raséw z tawkami lub stopniami przeznaczonymi do odpoczyn-
ku. Czes$¢ taraséw na budynkach przeksztatcana jest w rekre-
acyjne ogrody z oranzeriami lub nawet zbiornikami wodnymi.
DNB NOR BYGG B w Osloé (il. 2) jest budynkiem o mieszanej
funkcji biurowo-mieszkaniowej zlokalizowanym w intensywnie
zabudowanej nowej dzielnicy Bjorvika. Cze$¢ mieszkalna bu-
dynku oddzielona jest od czesci biurowej wewnetrznym ot-
wartym zielonym tarasem, ktory stuzy jako przestrzen rekre-
acyjna zaréwno dla pracownikéw jak i mieszkancéw. Zielony
dach rekompensuje brak terenéw rekreacyjnych w najbliz-
szym otoczeniu.

Biblioteka Uniwersytetu Warszawskiego’ posiada zlokalizo-
wany na dachu ogréd uniwersytecki, ktéry w ostatnich latach
stat sie jednym z atrakcyjniejszych miejsc rekreacyjnych stoli-
cy. Tereny zielone na budynku nawigzujg do zielonych elewa-
cji biblioteki i powigzana sg kompozycyjnie i komunikacyjnie
z zatozeniem ogrodowym rozciagajacym sie wokot biblioteki.
Ogréd podzielony jest na kilka sekcji o odmiennym charak-
terze, potgczonych ze sobg przejsciami i ktadkami — co daje
przestrzen ztozong z réznorodnych wnetrz i otwaré widoko-
wych na panorame miasta, ale rowniez zapewnia rekreacje
w przyjaznym zielonym otoczeniu.

ustugi komercyjne — zwitaszcza zwiazane z rekreacja i wy-
poczynkiem (np. kawiarnie, galerie, kina plenerowe) moga
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¢ Moving around — users can get to the building directly

from the street via stairs or a ramp using only selected
functions of the facility. A user can move around indi-
vidual sections of the facility within the building, without
the need to walk out on the street.
Main Library (am Giirtel ) in Vienna® (Fig. 1) is an
example of an innovative approach to a public utility
building located in a difficult urban location. The facility
has been erected at one of the main and busy traffic
arteries in Vienna in close vicinity to a bus stop and over
the underground station. One of the walls of the build-
ing has been converted to stairs leading the visitors to
the roof. Visitors climbing the stairs can enter the library
from different levels, on the highest one there is a café
and a reading room. Monumental stairs also serve as
a place for relaxation and reading books for people vis-
iting the library or waiting for a bus.

* Recreation - roofs are arranged in a form of recre-
ational terraces with benches or stairs intended for
relaxation. Some of the terraces on buildings are trans-
formed into recreational gardens with conservatories or
even water reservoirs.

DNB NOR BYGG B in Oslo® (Fig. 2) is a building with
a combined office and residential function, located in
an intensively developed new district of Bjorvika. The
residential part of the building is separated from the
office space by an internal open green terrace, which
serves as a recreational space for both office workers
and residents. The green roof compensates for the
scarcity of green areas in the closest vicinity.

Library of the University of Warsaw’ has a university
garden located on the roof, which in the recent years
has become one of the most attractive recreational
places in the capital city. Green areas on the roof cor-
respond to the green elevations of the library and are
combined in terms of their composition and traffic so-
lutions with the garden project, spreading around the
library. The garden is divided into several sections each
of which has a different character and which are com-
bined with each other by way of passages and foot-
bridges, which creates a space consisting of diversified
interiors and open views of the city panorama, but also
offers recreation in a friendly and green environment.

e Commercial services — especially connected with rec-
reation and entertainment (e.g. cafés, galleries, open
air cinemas) can be an additional element attracting
users. They can also complete the offer of the entire



il. 3. Cité de La Mode et du Design w Paryzu, fot. E.Kusinska / Cit¢ de La Mode
et du Design in Paris, photo: E.Kusiriska

by¢ dodatkowym elementem przyciagajacym uzytkownikéw.
Moga one réwniez dopetnia¢ program catego obiektu oferu-
jac ustugi zwigzane bezposrednio z funkcjg danej instytucii.
Atrakcyjnie zaaranzowane tarasy na dachu z réznorodnag
ofertg komercyjng mogg sta¢ sie alternatywa dla tradycyjnej
funkcji komercyjnych parteréw budynkéw uzytecznosci pub-
licznej.
Cité de La Mode et du Design w Paryzu® (il. 3) to postindu-
strialny obiekt znajdujacy sie na nadbrzezu Sekwany. Atrakcyj-
na lokalizacja ( centrum miasta, blisko$¢ rzeki ) oraz trudne po-
tozenie budynku ( kamienne nadbrzeze sgsiadujgce z ruchliwg
ulicg ) sprawito, ze dach budynku przeznaczony do rekreacji zo-
stat wzbogacony ustugami komercyjnymi — restauracja, kawiar-
nia. Przestrzen na dachu budynku jest ,przeniesiona” z czesci
parterowej, gdzie nie mozna byto zorganizowaé typowej czesci
ustugowo — gastronomicznej charakterystycznej dla budynkéw
uzytecznoéci publicznych. Trudna lokalizacja budynku i ucigzli-
we sgsiedztwo ruchliwej ulicy pozwolity na wykreowanie atrak-
cyjnej przestrzeni publicznej na budynku, gdzie spotykajg sie
ludzie, organizowane sg koncerty, wystawy, réznorodne wyda-
rzenia artystyczne itd.
Dodatkowe atrybuty omawianych przestrzeni na dachach
budynkoéw to walory estetyczne i otwarcia widokowe na
przestrzen miasta. Wiele z nowych inwestycji znajduje sie
w centrach miast lub w miejscach o wyjgtkowych walorach
krajobrazowych. Udostepnienie uzytkownikom taraséw na da-
chu umozliwia pokazanie panoramy miasta/krajobrazu z per-
spektywy nie ogladanej na co dzien. Walory krajobrazowe
i panoramy widokowe dostepne z dachéw budynkéw mogg
stanowi¢ atrakcje turystyczng poszczegdinych osrodkéw miej-
skich. Réwniez nowoczesne technologie pozwalajg na swo-
bodne ksztattowanie formy dachu w réznych ptaszczyznach,
co tworzy nowa atrakcyjng wizualnie przestrzen architektonicz-
ng. Ksztatt i tektonika przestrzeni publicznej znajdujacej sie
na dachu budynku moze by¢ formowana swobodniej niz na
analogicznej przestrzeni przed obiektem ze wzgledu na brak
powigzan z uktadem komunikacyjnym miasta.
Opera w Oslo® (il. 4) - architektura budynku uksztattowana jest
w formie skosnych ptaszczyzn opadajacych do poziomu terenu,
co umozliwia zwiedzajgcym korzystanie z dachu budynku. Do-
datkowo obiekt jest dostepny catodobowo, dzieki czemu mozliwe
jest ogladanie nocnych iluminacji opery oraz otoczenia. Obiekt
potozony jest malowniczo na nadbrzezu fiordu i sgsiaduje z no-
woczesng dzielnicg biurowg Bjorvika. Wieloptaszczyznowy dach

il. 4. Centrum handlowe Emporia w Malmo, fot. P. Haupt /
Emporia Shopping Mall in Malmé, photo: P. Haupt

facility, providing services directly connected with the
function of the very institution. Attractively arranged ter-
races on roofs with a diversified commercial offer can
become an alternative for the traditional commercial
functions of ground floors of public utility buildings.
Cité de La Mode et du Design in Paris® (Fig. 3) is a post-
industrial facility located at the bank of the Seine. An at-
tractive location (city centre, vicinity of the river) and a dif-
ficult position of the building (a stone wharf neighbouring
on a busy street) is a reason why the roof of the building
intended for recreation has been enriched with commer-
cial services — a restaurant, a café. The space on the roof
of the building has been “moved” from the ground floor,
where it was impossible to organise a typical service and
catering part, characteristic for public utility buildings. A dif-
ficult location of the building and the troublesome vicinity
of a busy street have allowed to create an attractive pub-
lic space on the building, where people get together and
where concerts, exhibitions, various artistic events are held.
Additional properties of the spaces on roofs of buildings
addressed in this article, are aesthetic values and open
views of the city. Numerous new investments are locat-
ed in city centres or in places exhibiting unique land-
scape properties. Providing users with the possibility of
using roof terraces allows to show them the panorama of
the city / landscape from the perspective never observed
on an everyday basis. Beautiful landscapes and panora-
mas that can be admired from the roofs of buildings can
constitute tourist attractions of individual cities. Also, ad-
vanced technologies enable to freely shape the form of
the roof in different planes, which forms a new visually
attractive architectural space. The shape and tectonics
of the public space located on a roof of a building can be
formed more freely than in the analogous space in front
of a building due to the lack of connections with the traf-
fic system of the city.
Oslo Opera House® (Fig. 4) - the architecture of the
building is shaped in the form of slanted planes, declin-
ing to the level of the ground, which allows its visitors to
use the roof of the building. Additionally, the facility is
open to public 24 hours a day, which offers an opportu-
nity to observe night illuminations of the opera house and
its surroundings. The facility is picturesquely located on
the bank of a fjord and it neighbours on a modern office
district Bjorvika. The multiplanar roof on the one hand al-
lows to be in close contact with modern architecture of the
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z jednej strony pozwala na bliskie obcowanie z nowoczesng ar-
chitekturg opery, z drugiej strony odkrywa malownicze widoki na
miasto, fiord oraz nowoczesne budynki w dzielnicy Bjorvika. Ar-
chitektura opery w Oslo sprawita, ze nie jest to tylko instytucja
kulturalna, ale réowniez chetnie odwiedzane przez mieszkancow
miasta miejsce spacerdw i atrakcja turystyczna stolicy.

Centrum handlowe Emporia w Malmé'® znajduje sie w potu-
dniowej czesci miasta niedaleko autostrady prowadzacej do
Kopenhagi. Jedng z atrakcji tego komercyjnego obiektu jest
malowniczo uksztattowany dach z ogrodem oraz miejscami
odpoczynku dla klientéw. Taras na dachu posiada platforme
widokowa, z ktérej rozciagaja sie panoramy miasta z charak-
terystyczng dla Malmé sylwetkg Turning Torso (najwyzszego
budynku w Szwecji) oraz widok na wode i most nad Sundem
faczacy Malmé z Kopenhaga.

Przeglad omoéwionych powyzej kilku przyktadéw z wielu zreali-
zowanych w Europie w ostatnich latach zatozen architektonicz-
no-urbanistycznych moze wskazaé¢ gtéwne zalety dla rozwigzan
przestrzeni publicznych na dachach budynkéw:

» Bezpieczenstwo. Przestrzenie te ze wzgledu na swoje usy-
tuowanie sg catkowicie wyeliminowane z ruchu kotowego,
a ograniczona powierzchniowo przestrzen na dachach bu-
dynkéw réwniez zwieksza bezpieczenstwo poruszania sie
(zwtaszcza w przypadku dzieci).

Powierzchnie biologicznie czynne. W przypadku dachéw
z zakomponowanymi rekreacyjnymi ogrodami czy terenami
zielonymi zwieksza sie ilo$¢ powierzchni biologicznie czyn-
nych — co jest cenne zwtaszcza w przypadku budynkéw zlo-
kalizowanych w silnie zurbanizowanych centrach miast.
Kontakty spoteczne - wytwarzajg sie przede wszystkim
w miejscach, w ktérych ludzie sie nie $piesza, nie sg to miej-
sca przechodnie — zazwyczaj takie sg przestrzenie dla pie-
szych na budynkach. Wspdlne spedzanie czasu, organizowa-
ne imprezy tematyczne (np. koncerty, wystawy), dodatkowe
ustugi komercyjne, np. kawiarnie pobudzaja zycie spoteczne,
tworzg atrakcyjne miejsca spotkan dla réznych $rodowisk.
lzolacja od ruchu i hatasu miejskiego. Znajdujace sie ponad
poziomem ulicy przestrzenie na dachach skutecznie niwelujg
uciazliwosci ruchu miejskiego, dzieki temu zwieksza sie kom-
fort uzytkowania dla odwiedzajgcych.

Estetyczna przestrzen z atrakcyjnymi widokami krajobra-
zowymi. Tarasy dachowe sg atrakcyjne dla uzytkownikéw po-
niewaz umozliwiajg oglgdanie panoram miasta z innej na co
dzienh niespotykanej perspektywy.

il. 5. Opera w Oslo, fot. E.Kusinska / Oslo Opera House, photo: E.Kusirfiska

opera house, and on the other hand it discovers pictur-
esque views on the city, the fjord, and modern buildings
of the district of Bjorvika. Thanks to its architecture the
Oslo Opera House is not only an institution of culture, but
also a place for walks and tourist attraction of the capital
city, willingly visited by the city residents.

Emporia Shopping Mall in Malmé'™ is located in the
southern part of the city, close to the motorway leading
to Copenhagen. One of the attractions of this commercial
structure is a picturesquely shaped roof with a garden
and places for relaxation for clients. The terrace on the
roof has a viewing platform, from where panoramas of the
city can be admired, with the silhouette of Turning Torso
(the tallest building in Sweden), characteristic for Malmé,
and the view on the water and a bridge over the Sound
linking Malmé with Copenhagen.

A review of the several examples of numerous architec-

tural and urban projects implemented in Europe during

the recent years which are discussed above can indicate
the main advantages of the solutions for public spaces
on roofs of buildings:

» Safety. These spaces due to their location are com-
pletely eliminated from the car traffic, and the space on
the roofs of buildings, limited in its surface area, also
increases the safety of moving around (especially in
case of children)

« Biologically active areas. In case of roofs with a recre-
ational garden or green areas the quantities of biologi-
cally active areas increase, which is valuable in build-
ings located in strongly urbanised city centres.

« Social contacts — they appear most of all in places
where people are not in a hurry, which don’t connect
with any other locations — usually spaces indented for
pedestrians on buildings are such places. Spending
time together, thematic events held on the roofs (e.g.
concerts, exhibitions), additional commercial services,
e.g. cafés, enliven the social life, create attractive meet-
ing places for various groups of people.

¢ Isolation from city traffic and noise. Spaces on roofs,
located over the level of the street, effectively eliminate
the burdens of the city traffic, thanks to which the com-
fort of users increases.

¢ Aesthetic space with attractive views of the land-
scape. Roof terraces are attractive for users because
they allow to admire city panoramas from a different
perspective, never encountered on an everyday basis.




e Strefa rekreacyjna w zurbanizowanej przestrzeni. Dla
budynkéw mieszkalnych ogréd na dachu moze stanowi¢
dodatkowg potprywatng przestrzen przeznaczong dla
mieszkancéw i rekompensowaé brak terenéw zielonych
w najblizszym otoczeniu. W przypadku obiektéw komer-
cyjnych/biurowych rekreacyjny ogréd na dachu moze sta-
nowi¢ atrakcyjne miejsce odpoczynku — przerwy w pracy.

Jan Gehl w swojej najnowszej ksiazce pisze: ,Sednem jest tu-
taj szacunek dla ludzi, godnos¢ che¢ zycia i miasto jako miej-
sce spotkan (...) Sposoby rozwigzywania wielu probleméw
sg zaskakujgco podobne, poniewaz wszystko sprowadza sie
do ludzi, ktérzy majg ten sam punkt wyjscia. Wszystkich ludzi
faczy ze sobg: chodzenie, uktad zmystéw, mozliwosci ruchu
i podstawowe modele zachowan, stad w znacznie wiekszym
niz dotad stopniu projektowanie urbanistyczne musi zaczyna¢
sie od ludzi”"'. Projektowanie architektoniczno-urbanistyczne,
ktérego priorytetem staje sie projektowanie w ludzkiej skali
umozliwia udostepnianie osobom pieszym coraz wiekszych
fragmentéw miasta. Przestrzenie publiczne przeznaczone
dla pieszych stajg sie bezpieczniejsze i bardziej przyjazne
dla swoich uzytkownikéw, a w powigzaniu z nowoczesng ar-
chitekturg przestrzenie publiczne dla pieszych pojawiajg sie
w nowych miejscach — réwniez na dachach budynkéw. Réz-
norodne walory tych przestrzeni takie jak np. atrakcyjno$¢ wi-
zualna, dopasowanie do réznych funkgji, aranzacja terenéw
zielonych sprawia, ze dachy obiektéw uzytecznosci publicz-
nej stajg sie jednymi z chetniej odwiedzanych miejsc.
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Ttumaczenie / Translated by Iweta Kulczycka

* Recreational zone in the urbanised space. For residen-
tial buildings a garden on the roof can constitute an ad-
ditional semi-private space intended for residents and it
can compensate for the lack of green areas in the neigh-
bourhood. In case of commercial / office facilities, a rec-
reational garden on the roof can constitute an attractive
place for relaxation — for a break at work.

Jan Gehl in his latest book writes: “The essence here is the
respect for people, dignity, willingness to live and a city as
a place for meetings (...) The ways of solving many problems
are surprisingly similar, because it all boils down to people
who have the same point of departure. The elements that all
people have in common are: walking, the system of senses,
the ability to move, and fundamental behaviour patterns;
hence now more than before urban design must start from
people.”"" Architectural and urban design, for which design
in a human scale has been becoming a priority, enables to
provide pedestrians with access to more and more parts of
the city. Public spaces intended for pedestrians have been
becoming safer and friendlier to their users, and in combi-
nation with modern architecture public spaces for pedestri-
ans have been appearing in new locations — also on roofs
of buildings. Various advantages of such spaces, such as
visual attractiveness, adjustment to various functions, green
areas arrangement, make roofs of public utility buildings be-
come one of the most willingly visited places.
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