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W UCZELNIACH AKADEMICKICH W POLSCE
W LATACH 1946-1970

Historia, ktora tu opisuje, dotyczy jednego kierunku ksztalcenia realizowanego na wy-
dziatach mechanicznych polskich uczelni technicznych po drugiej wojnie $wiatowej. Pod-
jecie sig pisania historii powstania i rozwoju kierunku ksztatcenia w specjalno$ciach z dzie-
dziny pojazdéw nie byto przypadkowe, a uzasadnienie tego wyboru bedzie przewijato si¢
w calym niniejszym teks$cie. W tym miejscu pragng przytoczy¢ jedynie pewne prawdy, ktore
decydowaty o tym, ze zdecydowatem si¢ opisac histori¢ tego kierunku studidw.

Ksztalcenie w specjalnosciach z dziedziny pojazdow stanowito jedna z pierwszych ak-
tywnosci dydaktycznych technicznych uczelni krajowych podjetych po drugiej wojnie §wia-
towe;j. Ksztalcenie inzynierow tej specjalnosci miato istotny wplyw na rozwoj wielu dziedzin
wspolczesnego zycia kraju.

Studiowanie na specjalnosci samochody juz od poczatkéw jej istnienia cieszylo si¢ wiel-
ka popularno$cia. Popularno$¢ ta nie zmniejszata si¢ z biegiem lat. Wythumaczenie tego
zjawiska nie nalezy upatrywaé tylko z ekonomicznego punktu widzenia. Rozne wzgledy,
czasem mato racjonalne, decydowaty o podjgciu takich studiow.

Patrzac na zjawisko popularnosci studiow o samochodach z dzisiejszego punktu widze-
nia, mozna powotac si¢ na prace pt. Fenomen samochodu prezentowana na kongresie FISITA
w Paryzu w 1998 r. W polskiej wersji opublikowano t¢ pracg w ksiazce C. Szczepaniak Mo-
toryzacja na przetomie epok PWN S.A. Warszawa 2000 r.

W pracy tej przedstawiono rézne zwiazki cztowieka z samochodem. Zwiazki te w roz-
nych regionach $wiata maja inne odcienie. Jednak wspolna cecha dla wielu z nich jest to, ze
uzasadnienie ich wystgpowania wykracza poza sfer¢ dowodow racjonalnych. W tym zjawi-
sku mozna takze upatrywacd tej wielkiej popularnosci, jaka cieszy si¢ specjalno$¢ samochody
i ciagniki wérdéd kandydatéw na studentow w czasach minionych i obecnych.
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Druga prawda, o ktorej warto wspomnie¢, to wielkie zapotrzebowanie na absolwentow
kierunku pojazdow, szczeg6lnie dostrzegalne w pierwszych latach odbudowy kraju po dru-
giej wojnie §wiatowe;.

Aby przyblizy¢ Czytelnikowi, szczegdlnie miodszych generacji, sytuacje przemystu
samochodowego w Polsce po wojnie przytacza si¢ pewne fakty, pozostawiajac je bez ko-
mentarza. Nalezy pamigtac, ze Polska, tak jak inne kraje bloku Zwiazku Radzieckiego, byta
oddzielona od $wiata zelazng kurtyna.

Przemyst produkcji samochoddéw w trzy lata po wojnie w 1948 r. przekazal swoje pierw-
sze kompletne wyroby w postaci samochodéw cigzarowych ,,Star 20”, a Fabryka Samocho-
dow Cigzarowych stata si¢ pierwsza samodzielnie produkujaca samochody cigzarowe na
potrzeby kraju. Oprocz tej fabryki produkujacej pojazd na podstawie samodzielnie opraco-
wanej konstrukeji, w latach 40. i poczatku lat 50. istniaty r6zne mniejsze lub wigksze warsz-
taty (czesto jeszcze prywatne), w ktorych sktadano z cze$ci wojskowych pojazdéw rozne
kompozycje samochodow o oryginalnej konstrukcji.

Z biegiem lat zmienia sig¢ polityka panstwa, co powoduje likwidacj¢ prywatnych warszta-
tow. Powstaje Fabryka Samochodow Osobowych w Warszawie jako dar ZSSR. Ofiarowana
fabryka ma produkowac¢ samochdd osobowy M-20 — Warszawa, bedacy modelem wytworni
Ford z lat 30.

W 1955 roku budowany jest w FSO w konspiracyjnych warunkach pierwszy prototyp
samochodu osobowego wlasnej konstrukcji — Syrena. W latach 50. istnieja rézne wytwornie
samochodow przeznaczonych do wykonania okreslonych zadan. Fabryka autobuséw w Sa-
noku podejmuje swoje pierwsze rozwiazanie autobusu sredniej wielko$ci.

W tym ruchu inicjatyw przemystowych istnieje w kraju duza sie¢ roznej wielkosci za-
ktadoéw naprawczych cywilnych i wojskowych. Zaktady te, oprocz zadan zwiazanych $cisle
z naprawami, buduja pojazdy, ktore powstaja z ,,niczego”.

Problemy technologii napraw i regeneracji czgsci, oprocz tematow wyktadow z teorii
i konstrukcji pojazdow, stanowia przedmioty wyktadane w uczelniach wyzszych w ramach
specjalnosci samochody i ciagniki.

Jakkolwiek celem tego opracowania nie jest przedstawienie historii rozwoju przemystu
w Polsce w okresie PRL, to jednak podanie krotkiego zarysu tej historii umozliwi zrozumie-
nie faktu, Ze przez cate lata tego okresu zainteresowanie studiami na specjalnosci samochody
i ciggniki (nazwa oficjalna) byto bardzo duze i stanowito atrakcje dla ubiegajacych sig o in-
deks politechniki.

W dalszym ciagu wypada poswigcic jeszcze kilka stow zdarzeniom historii rozwoju prze-
mystu motoryzacyjnego, bowiem nie maleje dynamizm jego rozwoju. Powstaja nowe fabry-
ki: Samochodéw Cigzarowych w Lublinie, Nadwozi Samochodowych w Nysie, montowanie
autobuséw na podstawie konstrukcji autobuséw Karocza (Skoda) w Jelczu. Nastepuje zale-
galizowanie produkcji samochodu Syrena. Taka sytuacja panuje do konca lat 60.

W tym czasie nastgpuja juz widoczne skutki rozmoéw prowadzonych z Fiatem. Pozniejsze
lata to okres zakupow licencyjnych do produkcji r6znych wyrobow, jednak mozna sadzic, ze
przemyst motoryzacyjny dominuje w swojej aktywnos$ci zdobywania licencji na produkcje
kompletnych wyrobow — catych pojazdow. Nie tylko Wtosi sa kolejnymi dawcami ,,tanich”
zakupow licencyjnych, sa to rowniez Francuzi i Anglicy.

W latach 70. ubiegtego wieku dziatania na rzecz nabywania nowych licencji powoduja, ze
powstaja nowe liczne fabryki produkujace na rzecz przemystu motoryzacyjnego. Mozna stwier-
dzi¢, ze pod koniec lat 80. przemyst samochodowy stanowit duzy potencjat gospodarczy.
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Rozwoj gospodarki kraju, a przemystu produkeji samochodow ciagnikow szczegoélnie,
przez zakupy licencyjne miato takze negatywne skutki. Zamiera tworcza dziatalno$¢ rodzi-
mego przemyshu nad opracowaniem wiasnych konstrukcji. Wszystkich wigkszych i mniej-
szych wladcow przemyshu pochlaniaja wytacznie sprawy zwiazane z wprowadzaniem tech-
nologii licencyjnych, zwlaszcza, ze prace te niosg dodatkowe atrakcje finansowe. Rozwoj
wlasnych rozwiazan konstrukcyjnych zamiera. Ten okres istnienia wtadzy ludowej stanowi-
lyby ciekawy materiat badawczy od strony socjologii spoteczne;j.

W okresie, o ktorym pisano powyzej, zainteresowanie studiami na specjalizacjach samo-
chodowych nie malato, pomimo ze juz wiele politechnik krajowych podejmowato ksztatce-
nie w takim kierunku.

Wszelkie zalezno$ci i sprzgzenia zwrotne, jakie wystegpowaly pomiedzy procesami pro-
dukcyjnymi przemystu samochodowego a procesami ksztalcenia inzynieréw, magistrow in-
zynierdw w ramach réznych specjalnosci, szczegdlnie jednak specjalnosci samochody i cia-
gniki miaty zasadniczy wplyw na rozwoj tego przemystu. Odbijaty si¢ rOwniez pozytywnymi
refleksami na uczelniach nie tylko w procesach dydaktycznych, lecz rowniez w pracach ba-
dawczych, gdzie problematyka byta czgsto zwigzana z rozwojem produkcji danego zaktadu.

W roznych latach po drugiej wojnie $§wiatowej powstawaty na uczelniach krajowych ka-
tedry zwiazane w swojej dziatalnosci dydaktycznej i naukowej z tematyka pojazdow. Od cza-
su powstania tych katedr do chwili obecnej istnieje ciagto$¢ w ich dziataniu. Ciaglosci tej nie
zaktocita wymuszona w 1970 r. reorganizacja struktur wewngtrznych uczelni, sprowadzona
do likwidacji tych jednostek podstawowych, jakimi byty katedry i taczenie ich w wigksze
jednostki zwane instytutami. Ta reorganizacja miata powazne podteksty polityczne. W insty-
tutach teraz zwanych ,,instytutami uczelnianymi” tematyka badawcza w obszarach zwiaza-
nych z motoryzacja pozostata, a praca dydaktyczna nie zmienita swojej orientacji. W latach
90. nastgpuje dezintegracja instytutow w uczelniach i powr6t do starej struktury.

Pomimo tych réznych zawirowan, ktore nastgpowaty w zyciu uczelni akademickich, dzi-
siaj juz czwarte pokolenie objeto kierownictwo w jednostkach uczelnianych. Zachowanie
ciagtosci kierownictwa przez pokolenia wychowane w uczelniach kraju $wiadczg o sile oraz
uzasadnionym ich istnieniu w zyciu akademickim, naukowym oraz przemystowym kraju.

W tym krotkim szkicu historycznym przedstawieni zostang jedynie tworcy pierwszych
katedr samochodowych, ktore powstaty w uczelniach politechnicznych po drugiej wojnie
swiatowej. Ludzie Ci przyczynili si¢ bezposrednio do powstania pierwszych ognisk nauko-
wych prowadzacych rowniez dziatalno$¢ dydaktyczng w specjalno$ciach zwiazanych z bu-
dowa pojazdow. Dziatalno$¢ tworcza i organizacyjna pierwszych kierownikow katedr byta
podstawa rozwoju ich wychowankow 1 nastgpcow. To pozwala na stwierdzenie, ze przy za-
chowaniu ciagto$ci w istnieniu jednostek uczelnianych zwigzanych z motoryzacja juz kolej-
ne pokolenia obejmujg kierownictwo tych jednostek uczelnianych — katedr czy instytutow.

Pierwsze katedry pojazdow powstaty w uczelniach Lodzi, Warszawy, Gdanska, Krako-
wa, Wroctawia. One daty poczatek temu, co dzisiaj uwazamy za istnienie kierunkoéw specjal-
nos$ci nauczania inzynieréw pojazdow. Kolejne osrodki akademickie rozwijaly te kierunki,
opierajac si¢ na ludziach wyksztatconych w tych pierwszych uczelniach.

Ponizej przedstawiono profesorow, tworcow pierwszych katedr pojazdow, ktorzy podjeli
dziatalno$¢ naukowa i1 dydaktyczng w obszarach specjalnosci budowy pojazdow samocho-
dowych. Lista utozona jest alfabetycznie w stosunku do nazw politechnik, w ktorych profe-
sorowie Ci podejmowali dziatalno$¢ po drugiej wojnie §wiatowe;.
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Prof. Mieczystaw Dgbicki (1905-1977) Politechnika Gdanska

W 1945 r. zostaje powotany na Kierownika Katedry Budowy Pojazdéow Mechanicznych,
ktora bedzie kierowat przez wiele lat.

Prof. dr inz. Whadystaw Rubczynski (1884—1962) Politechnika Krakowska

W 1945 r. zostaje powotany na stanowisko Kierownika Katedry Pojazdéw Mechanicznych
w AGH. W 1953 r. Katedre t¢ przeniesiono do PK, zmieniajac nazw¢ na Katedr¢ Budowy
Samochoddéw i Ciagnikow.

Prof. M. Nosowicz (1901-1969) Politechnika Krakowska

Zwiazany z organizacja zaplecza technicznego motoryzacji i organizacjg transportu samo-
chodowego. Dziatat jako Dziekan Wydziatu Mechanicznego PK i nastgpnie jako prorektor
tej uczelni.

Prof. Jerzy Werner (1909—1977) Politechnika £.odzka

W 1949 roku zostaje powotany na stanowisko Kierownika Katedry Budowy Samochodow
na Wydziale Mechanicznym. Po roku 1970 zostaje mianowany Kierownikiem Instytutu Po-
jazdow PL.

Prof. dr inz. Kazimierz Studzinski (1903—-1979) Politechnika Warszawska

W 1947 roku zostaje powotany na stanowisko Kierownika Katedry Budowy Samochodow na
Wydziale Mechanicznym PW. Po potaczeniu Szkoty Inzynierskiej z PW w 1953 r. powstaje
Wydziat Samochodow i Ciagnikoéw. Profesor obejmuje kierownictwo zespotowej Katedry
Samochoddw.

Prof. Adam Ryszard Minchejmer (1907—1950) Politechnika Warszawska

Profesor byt obok prof. K. Studzinskiego widoczna postacia w procesie nauczania i dziatal-
nosci naukowej w tych pierwszych latach ksztalcenia w Katedrze Budowy Samochodow,
kierowal Zaktadem Budowy Samochodow.

Prof. Edward Habich (1905—-1987) Politechnika Warszawska

Juz w maju 1945 r. rozpoczal wyktady w Szkole im. H. Wawelberga i J. Rotwalda w Warsza-
wie. We Wrzesniu 1951r. objat kierownictwo Katedry Ciagnikéw i Pojazdéw Specjalnych
w PW.

Prof. Jerzy Teissere (1902—1988) Politechnika Wroctawska

W 1948 r. powraca do kraju. Tworzy w PWr. Wydziat Lotniczy, gdzie zostaje jego pierwszym

Dziekanem. Po przeniesieniu wydziatu do Warszawy przenosi si¢ na Wydzial Mechanizacji
Rolnictwa, gdzie tworzy a nastepnie kieruje Zaktadem Nadwozi i Ustrojow Nosnych.



Prezentowane opracowanie ma ,,ocali¢ od zapomnienia” ludzi, tworcow, uczonych, kto-
rzy swoje zawodowe zycie poswigcili dziatalnosci na rzecz nowoczesnej dziedziny — moto-
ryzacji. Ma przypomnie¢ i utrwali¢ pamig¢ o poczatkach rozwoju nauki o motoryzacji w Pol-
sce. By¢ moze bedzie inspiracja do uzupetnienia historii od roku 1970 do czaséw aktualnych
XXI wieku.

Czytelnicy, ktorzy cheieliby uzupethié swoja wiedzg o wigksza liczbe faktow z opisanego
tu okresu historii, moga to uczyni¢ zapoznajac si¢ z publikacja pt ,,Kolegium Placowek Dy-
daktyczno-Naukowych Specjalnosci Pojazdy i Silniki Spalinowe” Wydawnictwo Naukowe
DWN Krakéow 2007 .

Opracowanie artykutu ukazato sie w Forum Akademickim nr 7-8 2012 roku.





