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DETALE ARCHITEKTONICZNE OBIEKTOW MOSTOWYCH
ARCHITECTURAL DETAILS OF BRIDGES

Detale byly i nadal sg dostrzegalne w architekturze mostéw. Jednak podejscie do detalu architektonicznego
mostow obecnie jest inne, niz bylo w przeszitosci. Dzi$ swoisto$¢ detalu zalezy przede wszystkim od cha-
rakteru samego obiektu mostowego.
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The details of bridges were perceptible in past and are still perceptible. However the approach to the such
architectural details at present is different than it was in the past time. Today the specific character of the

details first of all depends on the character of bridge itself.

Keywords: aesthetic of bridges, architectural detail, contemporary bridges

Detal architektoniczny w przesztosci

Rozwazajgc zagadnienie detalu w architekturze

mostow nalezatoby odwota¢ sie, cho¢by w minimal-
nym stopniu, do historii mostownictwa, aby mie¢ wy-
obrazenie jak przedstawiata sie sytuacja w przesziosci
w poréwnaniu ze stanem obecnym.

Znane historyczne obiekty mostowe (szczegolnie

te, potozone w obrebie miast) Swiadczg o dbatosci
ich autoréw o detal architektoniczny. Nalezy tez za-
uwazyc¢, ze estetyczna wymowa detalu miata kilka
aspektow.

Mosty byly (jak tez i sg obecnie) niejako ,wizy-
towkg” fundatora. Z tego powodu wazniejsze
obiekty mostowe nierzadko cechowata reprezen-
tacyjnos¢, przejawiajgca sie nie tylko w majesta-
tycznosci formy, lecz takze w bogactwie detalu.
Ogodlnie przyjetym zwyczajem, wywodzgcym sie

jeszcze ze sredniowiecza, bylo ozdabianie mostow
figurami aniotow lub swietych patronéw. W takich
przypadkach detal architektoniczny przybierat
charakter sakralny. Co ciekawe, zwyczaj przeno-
szenia na obiekty mostowe watkéw zwigzanych
z przedmiotem kultu byt praktykowany nie tylko
na terenie Europy, lecz takze w kulturze Dalekie-
go Wschodu, czego przyktadem jest chirnski most
Zhaozhou z XIl w. n.e. Most ten ozdobiony zostat
wizerunkami smokow, ktore wedtug wierzen, miaty
ochrania¢ ludzi przed suszg.

Mosty ulegaly przebudowom, w wyniku ktérych
ulegat zmianie ich pierwotny wyglad, przy czym
niekiedy obiekty mostowe wzbogacano o nowe de-
tale architektoniczne. Przyktadami ilustrujgcymi takie
rozwigzania sg np. Ponte Sant’ Angelo (Pont Aelius)
w Rzymie, czy tez Ponte Santa Trinita we Florenciji.
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— Architektura mostéw odwzorowywata dominujgce
w danym okresie historycznym style czy tenden-
cje. Ornament, bogactwo dekoracji byly chetnie
uzywanymi srodkami wyrazu w réznych okresach
rozwoju architektury. Bywalo, ze detal (czesto
w formie ornamentu) stawat sie niemalze pierw-
szoplanowym elementem architektury mostow.
Nasycenie ornamentem jest zauwazalne migdzy
innymi w historycznych mostach Sankt Petersbur-
ga (Anitchkov most), Paryza (most Aleksandra lll),
Londynu (Westminster Bridge).

Tendencje w architekturze, ktére pojawity sig wraz

z wiekiem XX (szczegdlnie modernizm) znaczgco
przewartosciowaly poglady dotyczgce estetyki. Nowe
kierunki w sztuce miaty rowniez wplyw na architekture
mostéw, czego efektem byto odrzucenie ornamentu
oraz poszukiwanie nowych mozliwosci kreowania
formy. Zweryfikowane podejscie do estetyki mozna
odnalez¢ chociazby w tworczosci Roberta Maillarta
(1872-1940). Mosty jego autorstwa pozbawione sg
detalu, a to co jest charakterystyczne dla tych obiek-
téw, to ekspresja formy, wynikajgca z logiki konstrukciji
(il. 1). Maillart eliminowat wszystkie elementy, ktére nie
sg funkcjonalne, ktére sg zbedne dla pracy konstruk-
cji. Niewatpliwie tworczos¢ Maillarta wywarta wptyw
na nastepne pokolenia projektantéw, a zainicjowana
przez niego tendencja w kreowaniu formy byta kon-
tynuowana przez kolejne dekady.

Detal architektoniczny obecnie

Postrzeganie detalu w architekturze mostow
zalezy zaréwno od skali obiektow mostowych, jak
i odlegtosci obiektéw od odbiorcy, czy tez predko-
$ci przemieszczania sig ludzi po moscie. Nie bez
znaczenia jest rowniez kontekst lokalizacji obiektow.
Skala obiektu, szczegodlnie w przypadku mostow, wy-
daje sie by¢ podstawowym kryterium postrzegania
detalu. W przypadku wspoéiczesnych mostéw drogo-
wych o duzych rozpigtosciach przgset odpowiednia
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percepcja obiektow, dajgca pojecie o catosci struk-
tury, czesto jest mozliwa dopiero po oddaleniu sie
od obiektu na do$¢ znaczng odlegio$¢. Obserwujac
wspoiczesne mostownictwo trudno oprzec¢ sie wra-
zeniu, ze witasnie dgzenie do pokonywania coraz to
wiekszych rozpietosci przeset mostow stato sie jed-
nym z zamierzen projektowych. Jednoczesnie projek-
tanci nieustannie poszukujg ekspresji form obiektow
mostowych, przy wykorzystaniu, tak chetnie obecnie
stosowanych, konstrukcji podwieszonych czy wiszg-
cych. Mosty stajg sie charakterystycznymi elementami
krajobrazu, badz to miejskiego, bgdz niezurbanizo-
wanego, swoistymi rzezbami w przestrzeni, ktére mo-
zemy podziwia¢ z odpowiedniej perspektywy (il. 2).
To jednak powoduje, ze uzycie detalu architektonicz-
nego w kompozycji obiektéw mostowych przestaje
by¢ uzasadnione.

Inaczej przedstawia sie sytuacja w przypadku
obiektéw o mniejszej skali, zlokalizowanych w prze-
strzeni miejskiej czy tez na terenach parkéw. Przy
czym, rozpatrujgc przedmiotowe zagadnienie naleza-
toby (przyjmujgc pewne uogodlnienie) wyrdézni¢ dwa
przypadki, a konkretnie przebudowy lub rekonstruk-
cje obiektéw istniejgcych oraz realizacje przepraw
nowoprojektowanych.

Przez ostatnie lata w Polsce mozemy zaobserwo-
wac przejaw dziatan zmierzajgcych do poprawy jako-
Sci estetyki zdegradowanych zabytkowych obiektéw
mostowych. Jako przyktady rekonstrukcji obiektow
zabytkowych (lub ich czesci) mogg postuzy¢ takie
realizacje, jak odtworzenie historycznego wygladu
zabytkowych wiaduktow kolejowych we Wroctawiu,
czy tez przywrécenie pierwotnego wygladu historycz-
nego mostu w zespole patacowo-parkowym w Opa-
téwku (obiektu uwazanego za najstarszy most zelazny
w Polsce). W obydwu wspomnianych przypadkach
realizacji na uwage zastuguje dbato$¢ o odtworzenie
historycznych detali usunigtych (przy okazji przebu-
déw) w latach 50. i 60. ubiegtego wieku.



1. Most Salginatobel (R. Maillart), zrédio: http://www.frameandform.com/images/10.04.04%20Robert%20Maillart/Robert_Maillart-04.jpg
2. Most przed wjazdem do Dubrownika (fot. autora) 3. Most Bach de Roda w Barcelonie (S. Calatrava), zrédfo: Tzonis A., Donadei R.C.,
Calatrava Bridges. s. 4 4. kladka dla pieszych Campo Volantin w Bilbao (S. Calatrava), zrédio: http://mosty.webpark.cz/ 5. Ktadka dla
pieszych Fussgéangersteg Uber die Reuss w Szwaijcarii, zrédto: Buhler D., Briickenbau im 20. Jahrhundert. Gestaltung Und Konstruktion. s. 67,
6. Detal lampy os$wietleniowej na kiadce Borneo Sporenburg, zrédto: http://www.flickr.com/photos/janicskovsky/5487315340/ 7. Jedna
z ktadek Borneo Sporenburg Bridges w Amsterdamie, zrodto: http://isites.harvard.edu/fs/docs/icb.topic892112.files/Borneo%20Sporenburg/
borneo%20bridge.jpg




Zauwazalne sg rowniez starania o poprawe ja-
kosci detali architektonicznych mostéw zlokalizowa-
nych w miejscach, w ktérych niegdys funkcjonowaty
historyczne stale przeprawy mostowe. Za przykiady
ilustrujgce wspomniane dziatania mogg postuzy¢: ar-
chitektoniczna odnowa mostu $w. Macieja we Wrocta-
wiu oraz przebudowa mostu wzdtuz ul. Swietojanskiej
w Biatymstoku. W pierwszym przypadku, w wyniku
przebudowy, most zostat wyposazony w nowe de-
koracyjne balustrady oraz blendy boczne. W drugim
za$ konstrukcja pomostu zostata catkowicie roze-
brana i wybudowana na nowo. Stylizowany na XVII-
wieczny nowy most ozdobiono figurg $w. Jana Nepo-
mucena (nieprzypadkowo, poniewaz figura swigtego
znajdowata sie na historycznym moscie w XVIII w.).
Przytoczone powyzej przykiady realizacji przebudow
ilustruja, jak za pomocg przywotania detali historycz-
nych zostaly podniesione walory estetyczne obiektow
mostowych. Wydaje sie, ze tego typu rozwigzania
wynikajg przede wszystkim z kontekstu lokalizacji
obiektow (w otoczeniu zabytkowej zabudowy, badz
tez w miejscach zwigzanych z historig miasta).

Detal architektoniczny zauwazalny jest we wspot-
czesnych nieszablonowych realizacjach drogowych
mostow miejskich oraz kiadek dla pieszych. Sg to
zwykle obiekty o mniejszej skali, dobrze postrzegane
zaréwno z oddalenia jak i z bliska, co daje mozliwo$é
percepcji detali. Mozemy odnalez¢ w tych mostach
detale balustrad, elementow os$wietlenia, wykonczenia
pomostu. W celu zilustrowania tej tendencji wystarczy
przytoczy¢ kilka wyrazistych przyktadow. Most Bach
de Roda w Barcelonie autorstwa S. Calatravy (il. 3)
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charakteryzuje sie ekspresjg konstrukcji, lekkoscig
i dynamizmem formy. Detale, w tym przypadku — ba-
lustrady, dopetniajg kompozycje, bedac jednoczes-
nie jej wyraznymi elementami. Podobne wrazenia
wywoluje inne dzieto tego samego autora — kladka
dla pieszych Campo Volantin w Bilbao. Tu oprécz
indywidualnie zaprojektowanych balustrad, autor za-
proponowat dodatkowe detale w posadzce chodnika
przed ktadkg oraz w pomoscie samej ktadki (il. 4).
Podwieszona drewniana ktadka dla pieszych Fus-
sgangersteg uber die Reuss w Szwaijcarii — to przy-
ktad obiektu w srodowisku naturalnym (il. 5). Ktadka
podwieszona jest do dwoch tukéw z drewna klejone-
go. Balustrady kfadki, wykonane réwniez z drewna,
podkreslajg ekspresje formy, a jednoczesnie, przez
uzyty materiat, stanowig element spoéjny z konstrukcjg
obiektu. Przez to czytelna staje sie idea projektanta —
harmonijne wigczenie mostu w otaczajgcy krajobraz.
Borneo Sporenburg Bridges — trzy czerwone
stalowe kfadki dla pieszych, tgczgce brzegi dzielnic
Amsterdamu, Borneo i Sporenburg, poprzez swoje
dynamiczne formy i kontrastujgca z otoczeniem kolo-
rystyke stanowig wyraziste elementy na tle pobliskiej
zabudowy. Uzyte detale w postaci rzezbiarskich lamp
oswietleniowych dodatkowo wzmagajg ekspresje tek-
toniki kratownicowych konstrukcji ktadek (il. 6 i 7).
Przytoczone powyzej przykiady wspotczesnych re-
alizacji obiektow mostowych pokazujg, w jaki sposob
moze by¢ traktowany dzi$ detal w architekturze mo-
stow. Detal nie jest w tym przypadku dekoracjg, ele-
mentem ozdobnym dodanym do catosci. Przeciwnie,
staje si¢ spoistym, integralnym elementem struktury.
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