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Streszczenie

Przedstawiono koncepcje¢ ratowania zabytkowej zajezdni tramwajowe]j miasta Krakowa (czgs$é
pétnocna) i opisano badania podjgte dla uwzglednienia jego rzeczywistej wartosci historyczne;j.
Rozwazajac techniczno-konstrukcyjne warto$ci idei odbudowy, analizowano rézne stanowiska
prezentowane wspotczesnie i stosowane do obiektow zabytkowych zgodnie z obowiazujacymi
przepisami prawnymi. W wyniku czynnika czasu dziatajacego niekorzystnie i utraty pierwotnej
funkcji budynku zdecydowano o podjgciu odbudowy zajezdni. Opisywany projekt stanowi
refleksj¢ nad zmianami w obszarze konstrukcji, architektury i planowania miasta. Analiza
zalozen stanowita podstawg do odbudowy budynku glownego i obiektow przyleglych,
z jednoczesna zmiana ich funkcji.

Stowa kluczowe: zajezdnia tramwajowa, odbudowa obiektu

Abstract

The paper presents the conception and describes investigations carried out in order to account
for the real value of saving destroyed objects of historical tramway station for the city of
Cracow. Considering technical and structural values of the idea of rebuilding, there was
subjected to analysis evaluation of different positions presented nowadays and applied for
historical objects conservation in accordance with law regulations. Described project noticed as
historical phenomenon constitutes the reflection of changes made within the domains of
structure, architecture and town planning, playing also an important role in the history of
development of the city. Analysis of all assumptions was presently the basis for renovation of
the main hall and adjacent objects with the simultaneous change of function.
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1. Krétka historia komunikacji tramwajowej w Krakowie

Zaplecze zajezdni tramwajowej w Krakowie rozpoczgto budowacé w roku 1882. W tym
roku uruchomiono pierwsza jednotorowa lini¢ konnego waskotorowego tramwaju
szynowego. Trasa pierwszego tramwaju prowadzita od dworca kolejowego przez Rynek
Gltowny do Mostu Podgorskiego. Tramwaje jednotorowe posiadaly na trasie mijanki. Druga
lini¢ tramwajowa uruchomiono w roku 1896.

Od poczatku XX wieku rozpoczgto prace nad zelektryfikowaniem komunikacji
miejskiej 1 budowa wilasnej elektrowni oraz przebudowa linii jednotorowej z mijankami na
dwutorowa. Pierwsza tramwajowa linia waskotorowa elektryczna uruchomiona zostata
w 1901 roku, aw 1902 oddano do uzytku kolejne trzy linie tramwajowe. Okres przed
I wojna $wiatowa to intensywny rozwoj sieci tramwajowej w Krakowie. Spowodowato to
budowe nowych zajezdni dla pojazdéw normalnotorowych. Ostatnie linie tramwajow
waskotorowych zostaly zastapione liniami normalnotorowymi dopiero po II Wojnie
Swiatowej. W roku 1925 zmieniono komunikacje tramwajowa z ruchu lewostronnego na
prawostronny, ktory utrzymywany jest do dnia dzisiejszego. W latach 30. XX w. oddano do
uzytku nowoczesna zajezdni¢ tramwajowa w Lagiewnikach o konstrukcji ramowej
zelbetowej, ktorej projektantem byt prof. Izydor Stella-Sawicki. W okresie powojennym
nastgpuje rozwoj sieci tramwajowej, co wymagato budowy nowych zajezdni w szybko
rozrastajacym si¢ miescie.

2. Obiekty pierwszej zajezdni tramwajowej

Pierwsza zajezdnia tramwajowa przy ul. $§w. Wawrzynca skladata si¢ z szeregu
obiektow. W niniejszym opracowaniu omdwione zostang tylko obiekty zwigzane z hala
gldwna oraz przylegltymi do niej budynkami.

Glowna hala zajezdni dla tramwajow normalnotorowych wybudowana zostala
w 1913 roku. Pierwsze budynki - stajnie dla tramwajow konnych wybudowano w latach
1882—-1888. Hala posiada ksztalt prostokatny o wymiarach 56,15 x 25,36 m. Powierzchnia
zabudowy wynosi okoto 1420 m? a kubatura hali okofo 13 tys. m’. Hala ma zmienna
wysoko$¢ uzytkowa — przy $cianie zewngtrznej wynosi okoto 5,70 m a w $rodku hali
10,85 m. Nad czg$cia srodkowa hali znajduje sig trojkatny swietlik dachowy o wysokosci
okoto 1,80 m. O$ podtuzna hali przebiega w kierunku péinoc-potudnie.

Od strony wschodniej do hali przylega dwutraktowa przybudowka mata hala o dlugosci
okoto 49,25 m i szerokos$ci 15,70 m. Zardwno hala jak i przybudowki sa parterowe.

Elewacja tylna hali (p6inocna) przylega do obiektow znajdujacych si¢ na sasiednich
dziatkach. W przybudéwkach hali od strony wschodniej, nakrytych jednospadowymi
dachami pulpitowymi, cze$ciowo zawalonymi, znajdowaly si¢ myjnia samochodowa,
szatnie i umywalnie dla zalogi.

Szkic obiektu pokazano na rys. 1.
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Rys. 1. Plan sytuacyjny zajezdni tramwajowej od strony poludniowej:
1) hala gtéwna, 2) mata hala, 3) budynki dyspozytorni
4) budynek od strony ogrodzenia klasztornego, 5) koscidt, 6) klasztor
Fig. 1. Situation plan for tramway station from the south side:

1) main hall, 2) small hall, 3) control room, 4) building from the side of monastery fence,
5) church, 6) monastery

Przybudowka do hali giownej zwana mata hala ulegta takiej destrukcji, ze 90%
pokrycia dachowego przestalo istnie¢, a konstrukcja grozita zawaleniem. W zwiazku
z wywozem S$mieci z budynku (nakaz WKZ) wywieziono tez zalegajace na posadzce
resztki konstrukcji $ciany $rodkowej hali oraz konstrukcji pokrycia. W trakcie opadoéw
atmosferycznych nastapilo podtopienie hali, §ciana frontowa malej hali wychylita sig
w kierunku potudniowym o ok. 1,0 m i musiata zosta¢ rozebrana w trybie
natychmiastowym.

Budynek dyspozytorni, spalony w pozarze w roku 2009, byl réwniez w stanie
kompletnej destrukceji (spalone krokwie, brak pokrycia, brak elementow wypetienia $cian,
zbutwiate elementy konstrukcji szachulcowej murow).

Zastosowane po pozarze zabezpieczenie z folii nie zdato egzaminu, a budynek nadal
ulegal niszczeniu. Podobnie wygladat budynek znajdujacy si¢ w granicy dziatki od strony
ogrodu klasztornego.

3. Opis konstrukeji hali gléwnej

Podstawowa konstrukcja hali jest drewniana, przykryta dachem tukowym kratowym,
spoczywajacym na drewnianych shupach dwugalgziowych z przewiazkami kratowymi o
wys. okoto 4,50 m.

Na drewnianych stupach spoczywato 10 drewnianych kratowych wiazaréw dachowych
o rozpigtosci 25,40 m. Rozwiazanie to stanowito duze osiagnigcie techniczne w czasie jego
powstawania (1913 r.).
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Strzatka tuku wigzara wynosi okoto 3,90 m, a wysokos$¢ konstrukcji tuku 1,05 m.
Drewniane pasy gorny i dolny wiazara sa rownolegte. Wiazary dachowe posiadaja $ciagi
stalowe wykonane z pretow o Srednicy 36 mm, ze §rubami rzymskimi, ktore nie spetniaty
sSwojego przeznaczenia w ostatnim okresie uzytkowania.

Na pasach goérnych wiazarow ulozone sa drewniane ptatwie dachowe o wym.:
14 x 18 cm. Na ptatwiach znajduja si¢ prostopadie krokwie drewniane o przekroju 8 x 5 cm
w rozstawie okoto 80 cm, na ktdrych utozono deski i pokrycie papowe.

Rzut hali gtéwnej 1 matej hali przedstawiono na rys. 2.
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Rys. 2. Rzut hali glownej i matej hali
Fig. 2. Main and small halls plan

Wejscie do hali gtdéwnej usytuowane jest od strony potudniowej. Znajduje si¢ w nim
sze$¢ bram wjazdowych o szer. ok. 3,60 m kazda. Wysoko$¢ bram wynosi ok. 3,60 m.

Na wiazarach drewnianych centralnie usytuowano stalowy trojkatny $wietlik o dtugosci
okoto 35 m. Rozpigtos$¢ Swietlika wynosi ok. 4,20 m, a jego wysokos¢ 1,80 m.

Mata hala od strony wsch. sktada si¢ z dwoch traktow. Trakt przylegajacy bezposrednio
do $ciany wschodniej hali gtéwnej posiada szeroko$¢ ok. 7,43 m a trakt zewngtrzny 6,30 m.
Konstrukcja tych przybudowek jest ceglana oraz czgsciowo drewniana. Obiekt posiada
blisko 100-letni okres eksploatacji. Obecnie (rok 2011) zarowno hala glowna jak i mata
hala sa nieuzytkowane z uwagi na prowadzone prace rekonstrukcyjne.

Widok hali od strony pld.-zach. przed rekonstrukcja przedstawiono na rys. 3.
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Rys. 3. Widok hali od strony potudniowo-zachodniej przed rekonstrukcja

Fig. 3. View from the south-west side before rebuilding

Przekroj poprzeczny hali glownej z zaznaczona drewniana konstrukcja podtrzymujaca
dach przed zawaleniem przedstawiono na rys. 4 a widok wejscia do matej hali od strony
potudniowej na rys. 5.

slup dwugaleziowy

Rys. 4. Przekrdj hali gtéwnej z konstrukcja drewniang podtrzymujaca dach przed zawaleniem

Fig. 4. Main hall cross-section with timber structure supporting the roof from collapse

.;\ii BIBLIOTEKA CYFROWA POLITECHNIKI KRAKOWSKIEJ
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Rys. 5. Widok elewacji poludniowej od strony wejscia do matej hali

Fig. 5. View of the south elevation from the entrance to small hall

Obiekt zajezdni tramwajowej zostal wpisany do rejestru zabytkéw decyzja Wydziatu
Ochrony Zabytkéw UMK z dnia 30.09.1985 r. (rys. 6).

Rys. 6. Hala gtéwna zajezdni tramwajowej uznana za obiekt zabytkowy (30.09.1985 r.)
Fig. 6. Main hall of tramway station acknowledged as historical object (30.09.1985)

W czasie wizji lokalnych (sierpien 2009) wigzar drewniany kratowy nr 10 byt zawalony
(od strony potnocnej), a caly obiekt byl nieuzytkowany. Stan techniczny obicktow
znajdujacych si¢ na dzialce wymagal rozpoczgcia natychmiastowych prac remontowych
i ratowniczych, by nie ulegly one catkowitemu zniszczeniu.
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4. Hala gléwna

Wiazary hali o rozpigtosci 25,0 m na skutek nieszczelnego pokrycia i blisko stuletniej
eksploatacji wykazuja znaczne uszkodzenia. Jeden wiazar w osi 10 zawalit sig, a drugi jest
w trakcie renowacji. Trzeba go byto zdemontowa¢ i wykona¢ daleko idaca naprawg.

Widok zawalonego wiazara pokazano na rysunkach 71 8.

Rys. 7. Widok zawalonego wiazara dachowego w osi 10

Fig. 7. View of collapsed roof girder in axis 10

Rys. 8. Widok ztamanych pasow wiazara dachowego

Fig. 8. View of broken elements of roof girder



120

Wiazary hali glownej posiadaja stata wysokos¢ na catej dtugosci, ktora wynosi 1,05 cm.
Pasy gorny i dolny sa rownolegte. Czg$¢ przypodporowa wigzaré6w w miejscu krzyzulcow
tworzy Scianka pelna wykonana z desek. Wiazary na obu koncach posiadaja Sciag stalowy
o $rednicy 36 mm. Sciagi okragle w rejonie stupéw dwugaleziowych posiadaja koncowki
wykonane z ptaskownikow stalowych o szerokosci 110 mm i grub. 10 mm. W $rodku
rozpigtosci wiazara znajduje si¢ $ruba rzymska, ktéra miata umozliwi¢ regulacje sity
rozciagajacej w $ciagu. Przekrdj poprzeczny wiazarow dachowych pokazano na rys. 9.
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Rys. 9. Przekrdj wiazara dachowego

Fig. 9. Cross-section of roof girder

Stupy hali stanowia podstawowa pionowa konstrukcje nosna. Wysoko$¢ shupow wynosi
4,50 m. Rozstawione sa wzdluz osi podhuznej co okoto 5,0 m. Shipy drewniane
dwugateziowe skladaja si¢ z dwoch gatezi o wymiarach przekroju poprzecznego 180 x 160 mm,
w rozstawie osiowym okoto 60 cm. Elementy drewniane zewngtrznej galezi stupa
wbudowane w $ciany zewngtrzne, tworza konstrukcj¢ muru pruskiego. Pomigdzy gatgziami
stlupa wykonano 5 par krzyzulcéw z elementéw drewnianych o przekroju 120 x 100 mm.
Dodatkowo gatezie stupow skrgcone sa pretami stalowymi o $rednicy 22 mm (rys. 10).

Pasy stupa spoczywaja na drewnianych belkach podwalinowych o wym.: 150 x 100 mm,
ktore przekazuja obciazenie na fundamenty betonowe. Podstawa stupa drewnianego
faczona jest srubami z fundamentem. Zewngtrzne galgzie stupow spoczywaja na belkach
podwalinowych, usytuowanych w osi $cian zewngtrznych. Galaz shipa usytuowana w
Scianie sigga do gbérnego pasa dzwigara dachowego. Glowice shupow, na ktorych
spoczywaja dzwigary dachowe, skladaja si¢ z dwoch belek 100 x 140 mm, potaczonych
przez wreby z gateziami stupow i skreconych $rubami.

Widok uszkodzonej gornej czgsci shupa (pas zewngtrzny) w miejscu oparcia dzwigara
dachowego przedstawiono na rys. 11.
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Rys. 10. Widok stupow dwugateziowych w hali gtéwnej

Fig. 10. Double-branch columns in the main hall

Rys. 11. Oparcie dzwigara dachowego na skorodowanej czgsci stupa drewnianego dwugatgziowego

Fig. 11. Support zone of roof girder on corroded part of double-branch timber column

Mury pruskie ($ciany zewngtrzne) ulegly calkowitej degradacji. Elementy drewniane
Scian ulegly zniszczeniu korozyjnemu i nie spetnialy wymagan pod wzgledem nosnosci
oraz cieplno-wilgotnosciowych.
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Rys. 12. Sciana tzw. mur pruski catkowicie Rys. 13. Mur pruski bez belki podwalinowe;j

zniszczony (widok $ciany zach.) (zniszczenie na skutek korozji)
Fig. 12. Completely destroyed wall Fig. 13. Prussian wall without ground beam
»Prussian wall” — view from the west side (destruction due to corrosion)

Fundament betonowy (fawowy) $cian ulegt uszkodzeniu z powodu licznych peknigé
i wymagal wzmocnienia. Mozna stwierdzi¢, ze wszystkie S$ciany ulegly silnemu
uszkodzeniu i nie spetniaty wymagan dla tego typu ustrojow.

Pozostate obiekty znajdujace si¢ obok hali gltownej ulegly jeszcze silniejszym
uszkodzeniom niz hala gléwna. Pozostaty po nich tylko uszkodzone fragmenty konstrukcji,
ktoére zagrazaty bezpieczenstwu ludzi tam przebywajacych.

Na rysunku 14. przedstawiono fragment matej hali.

Rys. 14. Fragment matej hali przed remontem i rekonstrukcja

Fig. 14. Part of small hall before and after rebuilding
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5. Sposob prowadzenia prac remontowych i rekonstrukcyjnych

Glownym obiektem zajezdni tramwajowe;j, ktory wymagat szczegolnej troski, byta hala
glowna z uwagi na blisko stuletni okres jaki uptynat od jej wybudowania. Hala ta nalezy do
najwigkszych w miescie.

Aby uchronic halg przed catkowitym zawaleniem wykonano konstrukcj¢ podtrzymujaca
dach oraz dokonano przegladu wiazarow dachowych. Na biezaco okreslano takze stan
techniczny pasé6w goérnych 1 dolnych, krzyzulcow i S$ciagdbw. Na tej podstawie
podejmowano decyzj¢ o zakresie niezbednych napraw i wzmocnien, ktére wykonano w
kazdym wiazarze.

Dach w aktualnym stanie nie spelnial wymagan izolacji termicznej. Na pasie gornym
i od spodu pasa dolnego utozono dwie deski o grub. 5 cm, stanowiacych oparcie dla ptatwi
oraz ocieplenia ze styropianu grub. 15 cm a takze paroizolacji. Wszystkie ksztatty
wigzarow dachowych pozostaty niezmienione. W czasie remontu wigzaréw dachowych
szczegblng uwage zwracano na ich oparcie na glowicach drewnianych shupow
2-gateziowych, ze wzgledu na zalewanie wodami opadowymi przez dluzszy okres czasu,
prowadzacymi do daleko idacych uszkodzen korozyjnych.

Wszystkie elementy drewniane, ktore ulegly calkowitemu Iub czg§ciowemu
uszkodzeniu na skutek korozji biologicznej, wymieniono na nowe elementy. Po starannym
przegladzie 1iwykonaniu napraw wigzardw drewnianych, powleczono je $rodkami
grzybobdjczymi i ognioochronnymi.

Dokonano przegladu stalowych $ciagdw dzwigarow, zwracajac szczegdlna uwage na
ich koncowki wykonane z ptaskownikéw i ich potaczenia z dzwigarami dachowymi. Sruby
rzymskie $ciagow stalowych w przypadku ich ztego stanu technicznego wymieniono na
nowe.

Nieuzytkowana hala na skutek przeciekéw do niej wdod opadowych ulegta daleko
posunigtej degradacji technicznej. Stan techniczny ulegal statemu pogorszeniu, co grozito
catkowitym zawaleniem hali. Zabezpieczenie dachu hali foliami PCV byto nieskuteczne,
gdyz wody opadowe w dalszym ciagu zalewaty wngtrze, co powodowato destrukcje stupow
dwugateziowych. Dwugaleziowe drewniane shipy kratowe podtrzymujace dzwigary
dachowe ulegly daleko posunigtej degradacji technicznej. Glowne uszkodzenia polegaty na
braku krzyzulcow drewnianych i lokalnym uszkodzeniu korozyjnym drewnianych galezi
shupow.

Stupy drewniane po oczyszczeniu pozwolily na okreslenie ich aktualnego stanu
technicznego. Po przegladzie galgzi zewngtrznych, usytuowanych w murze ceglanym,
tworzacych tzw. mur pruski, dokonano oceny ich stanu technicznego. W przypadku
stwierdzenia wystepowania uszkodzen w tych galeziach, zostalty one wymienione na nowe
i polaczone z krzyzulcami w murze.

Drewniane belki glowicowe, ktore byly zalewane wodami opadowymi i wykazywaty
korozj¢ biologiczna, wymieniono na nowe o analogicznym przekroju poprzecznym jak
elementy uszkodzone oraz zastosowano identyczny gatunek drewna, z ktorego byly
wykonane pierwotnie.

Potaczenia za pomoca tacznikéw stalowych odtworzono z analogicznych przekrojow
jak wpierwotnej konstrukcji. Brakujace krzyzulce drewniane w shupach wykonano
z elementdw o analogicznych przekrojach poprzecznych. Skorodowane elementy
drewniane stop slupow, w przypadku ich ztego stanu technicznego, wymieniono na nowe
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elementy o analogicznych przekrojach jak elementy pierwotne. Nowe elementy drewniane
stop utozono na przektadkach z tworzyw sztucznych, aby je ochroni¢ przed podciaganiem
wilgoci.

Mury pruskie zewngtrznych $cian hali nie spelnialy wymagan cieplno-
wilgotnosciowych i ulegly na znacznych obszarach silnemu uszkodzeniu. Rekonstrukcje
murowanych $cian od strony zachodniej wykonano z analogicznych elementéw murowych
z jakich byly wykonane pierwotnie, uktadajac je na zaprawie cementowo-wapiennej.

Uktad warstw $ciany zachodniej od wngtrza hali przedstawiono na rys. 15.
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Rys. 15. Uktad warstw $ciany zewngtrznej hali po modernizacji

Fig. 15. Layers layout for external hall wall after rebuilding

Stary mur z dwiema warstwami folii PCV, styropianem o grub. 12 ¢cm i §ciana ceglana
12 cm stanowi ocieplenie istniejacej Sciany. Nowe warstwy $ciany zachodniej uloZzone na
nowej $cianie fundamentowej, wykonanej z betonu zbrojonego, zespolono z istniejaca
$ciana za pomoca prgtowych facznikow stalowych.

Widok hali gtéwnej po modernizacji przedstawiono na rys. 16.
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Rys. 16. Widok wnetrza duzej hali po modernizacji (projekt)
Fig. 16. General view of the main hall after rebuilding (design)

Podobnie jak hala gtéwna i mata hala réwniez jej przybudowki ulegly daleko posunigtej
destrukcji na skutek zalewania ich wodami opadowymi. Powodowato to rozwoj korozji
biologicznej drewna oraz $cian. Doprowadzito to do zawalenia dachow oraz elementow
drewnianych stanowiacych ich konstrukcjg. Obiekty te z uwagi na mala warto$¢ zabytkowa
zostaty odtworzone z nowych materiatéw w identycznym ksztalcie i wymiarach.

6. Whnioski

Wykonana konstrukcja i modernizacja hali gléownej zajezdni tramwajowej pozwolity na
zachowanie zabytkowego obiektu wybudowanego przed stu laty.

Zgodnie z wymaganiami WKZ hala zostala dostosowana do wspolczesnych wymagan
technicznych, zachowujac pierwotny ksztalt 1 zasadnicza konstrukcjg obiektu.

Przeprowadzona rekonstrukcja hali stanowiacej glowny akcent starej zajezdni
tramwajowej wraz z pozostalymi obiektami, ktore rowniez zostaly zrekonstruowane
i zmodernizowane, zachowala stare zalozenia architektoniczno-urbanistyczne ale
dostosowane do wspotczesnych wymagan cywilizacyjnych.

Przedstawiony projekt i rewaloryzacja zabytkowej hali gtownej i przylegtych obiektow
jest pozytywnym przyktadem wkomponowania nowej funkcji w zabytkowy, stary uktad
konstrukcyjno-architektoniczny hali gléwnej, zréwnowazony nienaruszonym ukladem
przestrzennym catos$ci w planie miasta Krakowa.
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Pozytywna ocena i skutek zawarty w ocaleniu znaczacej realizacji wymaga aktywnego
dziatania i1 konkretnych decyzji ze strony projektanta i konserwatora. Odtworzenie
zniszczonego ale znaczacego dzieta, to zachowanie dawnej wartosci dla przysztych

pokolen.
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