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Streszczenie

Zagrozenie hatasem jest coraz wiekszym problemem $rodowiska miejskiego. Gtéwnym jego zrédtem s3a sieci
transportowe. Podstawe prawng narzucajgcg obowigzek zapewniania wiasciwego klimatu akustycznego
stanowi dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie
do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku. Wdrazanie zalecen dyrektywy w polskich miastach
skutkuje programami ochrony przed hatasem wskazujgcymi metody, czas i koszty niezbgdne do ich realizaciji.
Zaréwno programy, jak i ustawa Prawo ochrony $rodowiska postrzegaja planowanie przestrzenne jako wazne
narzedzie w ograniczaniu ucigzliwosci hatasu. Przyktad Krakowa wskazuje na rzeczywiste mozliwosci i skutki
decyzji przestrzennych w odniesieniu do problemu hatasu komunikacyjnego w aktualnych warunkach prawnych
i przestrzennych.

Stowa kluczowe: hatas komunikacyjny, klimat akustyczny, planowanie przestrzenne

Abstract

Noise hazard is increasingly becoming a major problem in the city environment. Transport networks form its
main source. The legal basis which imposes the obligation of ensuring the proper acoustic climate comes in
the form of the Directive of the European Parliament and Council 2002/49/EC of 25 June 2002 referring to
assessment and management of level noise in the environment. Implementation of the recommendations of the
directive in Polish cities results in programs for protection against noise which indicate methods, time span and
costs necessary for their execution. Both the programmes and the Environment Protection Law perceive spatial
planning as an important tool in limiting noise noxiousness. The example of Krakow indicates real possibilities
and consequences of spatial management decisions in reference to the problem of transportation noise under
the current legal and spatial management conditions.
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1. Wstep

Mieszkancy miast w coraz wiekszym stopniu na-
razeni sg na niekorzystny wptyw hatasu. Hatas po-
strzegany jest jako jedno z zagrozen dla Srodowiska
i traktowany jako zanieczyszczenie. W $Srodowisku
miejskim dominuje hatas komunikacyjny, ktérego
gtéwnym zrddtem jest ruch drogowy i kolejowy oraz
— coraz czesciej — lotniczy. Powoduje on dyskomfort
dla mieszkancow, a nawet moze mie¢ niekorzyst-
ny wptyw na stan zdrowia. Ze wzgledu na potrzebe
ochrony przed jego skutkami wprowadzone zostaty
przepisy prawa. W polskim ustawodawstwie zakres
i sposéb ochrony przed zanieczyszczaniem $ro-
dowiska hatasem reguluje ustawa Prawo ochrony
$rodowiska, a jej realizacje — akty wykonawcze'.
Regulacje prawne okreslajg m.in. wskazniki hata-
su, dopuszczalne poziomy hatasu dla réznych ro-
dzajéw przeznaczenia terenu, zasady monitoringu
stanu akustycznego (tworzenie map akustycznych)
oraz programy ochrony srodowiska przed hatasem.
Wprowadzajg réwniez mozliwos¢ tworzenia ,obsza-
réw cichych”. Wymagania stawiane w ustawie majg
duze znaczenie dla tworzonych miejscowych pla-
néw zagospodarowania przestrzennego w zakresie
uzytkowania i zagospodarowania terenu zagrozo-
nego hatasem.

2. Ocena zagrozenia hatasem
i programy ochrony

Zgodnie z wymogami ustawy POS dla aglome-
racji powyzej 100 tys. mieszkancow tworzy sie mapy
akustyczne. Rysunek oraz czes¢ opisowa mapy
powinny zawierac nie tylko wyniki pomiaréw srodo-
wiska akustycznego, ale rowniez ,analize trendow
zmian stanu akustycznego $rodowiska” i odnosi¢
sie do stanu istniejgcego na terenach objetych miej-
scowym planem zagospodarowania przestrzennego
(mpzp) oraz uwarunkowan wynikajgcych z realizacji
planow?.

Krakow, podobnie jak wiekszos¢ duzych miast
w Polsce, posiada mape akustyczng miasta. Pra-
ce nad nig trwaty od 2006 do 2008 roku i obecnie
jest zamieszczona na stronie internetowej miasta®.
Zawarte informacje dotyczg hatasu komunikacyj-
nego*. Pozwalajg okresli¢ aktualny stan i zakres
obcigzenia miasta hatasem zwigzanym z uzytko-

waniem drog i kolei. Mapa wskazuje réwniez te
obszary, w ktérych wystepuje przekraczanie do-
puszczalnych wielkosci poziomu hatasu®. Gtéwne
koncentracje (wartosci imisji) hatasu pokrywajg
sie z przebiegiem linii kolejowej i gtdwnych drég
tranzytowych przez miasto. Trasy te przechodza,

w obecnym ich uktadzie, zaréwno przez tereny

0 rozluznionym ukfadzie zabudowy, jak i tereny

zwartych uktadow kwartatowych. Ponadnormatyw-

ny hatas wystepuje rowniez wzdtuz gtéwnych ulic
miejskich petnigcych role drég zbiorczych. Nalezy
wspomnieé, ze sg to w duzym stopniu tereny gesto
zabudowane o funkcji mieszkaniowej i ustugowej.

W obydwu przypadkach wystepuje ponad 20%

przekroczenia ustalonych normatywow.

Mapa charakteryzuje jedynie oddziatywanie tras
komunikacyjnych i nie zawiera punktowych zrédet
hatasu przemystowego i sasiedzkiego®, ktéry bar-
dzo czesto naktada sie na komunikacyjny.

Niekorzystny klimat akustyczny jest wskazaniem
do wprowadzania dziatan naprawczych. W 2009 r.
Rada Miasta Krakowa przyjeta ,Program ochrony
srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa”
opracowany ,w celu doprowadzenia do osiggnie-
cia dopuszczalnych standardéw jakosci srodowiska
w zakresie ochrony przed hatasem’.

Gtowne jego zatozenia — okreslajgce dziatania
krétko- i diugoterminowe w terenach o szczegdlnie
niekorzystnych parametrach — polegajg na okresle-
niu metod zaradczych zabezpieczajgcych rozwigza-
nia techniczne, zmianach organizacji ruchu, a takze
zawierajg wytyczne dla planowania przestrzennego.
Wytyczne Programu obejmujg wymagania w zakre-
sie zapiséw miejscowych planéw zagospodarowa-
nia przestrzennego:

— modernizacji i projektowania nowych teras ko-
munikacyjnych i zespotdéw parkingéw (przebu-
dowa, transport publiczny, parkingi Park&Ride,
ograniczanie dostepnosci srodmiescia dla ruchu
przelotowego),

— rozmieszczania nowej zabudowy mieszkaniowej
(odsuwanie od zrodet hatasu),

— dla zabudowy planowanej w zasiegu ponadnor-
matywnego oddziatywania hatasu zapewnienia
jej maksymalnej ochrony przed jego negatywny-
mi skutkami (zabezpieczenia dzwigkochtonne,
wysokos¢ zabudowy, strefowanie funkcjonalne
zabudowy).

Skutecznos$¢ przyjetych w planach rozwigzan
podlega ocenie w ramach procedur ocen srodowi-
skowych.



3. Planowanie przestrzenne w obszarach
zagrozen hatasem

Planowanie przestrzenne, zgodnie z przyjetymi
zaleceniami w ww. dokumentach, jest postrzegane
jako narzedzie wspomagajgce likwidowanie nieko-
rzystnych skutkéw hatasu komunikacyjnego. Zna-
czgcg role w ksztattowaniu klimatu akustycznego
miasta odgrywajg Studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania miasta, ktére jako opracowanie
dla catosci terenu miasta (gminy), analizujg i wska-
zujg kierunki rozwoju sieci transportowej, jej relacje
z otoczeniem i wariantowe propozycje rozwigzan.
Bazujg na badaniach prowadzonych przez specjali-
styczne zespoty okreslajgcych prognozy w zakresie
kierunkow i wielkosci przejazdéw na terenie miasta.
Przykifad Krakowa wskazuje na efekty tego typu dzia-
tan. Wykonane dla Krakowa opracowanie: ,Przygo-
towanie i analizy ruchowe dla wariantu wynikowego
rozwoju systemu transportowego Krakowa” wyko-
rzystane zostato na potrzeby opracowywanej zmia-
ny do Suikzp Krakowa®. Opracowanie jest istotnym
argumentem w projekcie przebudowy aktualnej sieci
drogowej, ale réwniez zrédtem informacji o skutkach
zaniechan w tym zakresie. Pozwala réwniez okresli¢
wzrost obcigzen hatasem oraz obszary potencjalnie
nim zagrozone, stwarza mozliwosci wczesnej inter-
wencji i stosownych rozstrzygnie¢ w mpzp.

Obecnie obowigzujgce Studium uwarunko-
wan i kierunkdw zagospodarowania przestrzenne-
go Miasta Krakowa jako jeden z celéw w zakresie
ochrony $rodowiska zaktada ograniczenie hatasu®.
Stuzy¢ im ma przebudowa systemu sieci transporto-
wych i wiadciwe ksztattowanie terendw przylegtych
do drdg, ulic i linii kolejowych oraz wprowadzanie
zabezpieczenh technicznych. Problemem wdrazania
tych zapiséw jest powstawanie miejscowych planéw
dla matych fragmentéw miasta, nie rozwigzujace ca-
tosciowo problemu, brak realizacji petnego systemu
obwodnic miasta oraz licznie inwestycje powstajgce
na podstawie decyzji o warunkach zabudowy (bez
koniecznosci zgodnosci ze studium).

Wszystkie miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego powstajgce w Krakowie odnoszg
sie do problemu zapewnienia wtasciwych parame-
trow dla $rodowiska akustycznego™. Wsréd nich
wyrdzniajgca grupe stanowig plany dla terenéw po-
tozonych na styku z autostradg'. Tereny te w znacz-
nej czesci sg niezabudowane i zapewnienie w nich
warunkéw do zmniejszania odczucia przecigzenia
hatasem jest mozliwe do realizacji. Mpzp otrzymujg
zapisy zgodne z zaleceniami zawartymi w prognozie
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oddziatywania na srodowisko, wykonanej dla auto-
strady. Przyjmujg one dwie strefy ucigzliwosci: strefa
50 m od krawedzi i 150 od krawedzi jezdni autostra-
dy. Ograniczenia dla tej strefy 50 m obejmujg zakaz
obiektow budowlanych przeznaczonych na staty
pobyt ludzi, w strefie 150 m w wypadku istniejgcej
zabudowy mieszkaniowej obowigzuje zastosowanie
urzgdzen i srodkow technicznych, takich jak ekrany
akustyczne, waty, zielen. W wiekszosci wypadkow
tereny te przeznaczone sg przede wszystkim na te-
reny zieleni, obstuge komunikacji lub funkcje gospo-
darcze i ustugowe.

Znacznie trudniejsze jest zapewnienie ochrony
przed hatasem w mpzp dla terendéw, rowniez za-
grozonych ponadnormatywnym hatasem, o duzym
udziale powierzchni juz zagospodarowanej na po-
trzeby mieszkalnictwa lub innych ,cichych” funkc;ji'?.
W tych przypadkach mozliwe sg tylko zabezpiecze-
nia techniczne dla istniejgcej zabudowy. Funkcjonu-
jace tu plany przewidujg, tam gdzie jest to mozliwe,
wprowadzanie uzytkowania wyttumiajgcego hatas
i rownoczesnie zobowigzujg realizatorow planéw
dotrzymania wymaganych standardéw akustycz-
nych dla powstajgcej zabudowy. Plany te zazwyczaj
zwierajg bardzo ogdlne stwierdzenia dotyczace ko-
niecznosci zapewnienia dopuszczalnego poziomu
hatasu okreslonego w rozporzgdzeniu.

Praktyka pokazuje, ze czesto projekty drog ob-
wodnicowych zakfadajgce odcigzenie miasta, wy-
wotujg efekty sprzeczne z intencjami projektantéw.
Wprowadzanie nowych drég automatycznie sprzy-
ja dostepnosci terenu, tak ze tereny te stajg sie
atrakcyjne dla inwestoréow. Skutkuje to naciskiem
ze strony wtascicieli nieruchomosci do witgczania
ich w tereny budowlane, wspierane przez wyko-
nawce planu, jakim formalnie jest burmistrz lub
woijt, i zatwierdzajgca plany rade miejskg. Bardzo
czesto jest to zabudowa mieszkaniowa. Komfort
akustyczny nie jest brany pod uwage przez wie-
lu nabywcéw parcel lub doméw. W odniesieniu
do zabudowy mieszkaniowej potozonej w strefie
oddziatywania drogi najczesciej stosowany jest
zapis: ,Dla celéw ochrony przed hatasem, ustala
sie dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku.
Zgodnie z przepisami szczegélnymi, dla terenow
MN poziom hatasu nie moze przekraczaé pozio-
mu hatasu dopuszczonego dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej”. Z punktu widze-
nia odlegtosci zabudowy mieszkaniowej od drogi
(30—40 m) i obcigzenia ruchem samochodowym,
zapewnienie wymaganego klimatu akustycznego
dla doméw jest bez zastosowania ekranowania
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(nie ma miejsca na pas zieleni izolacyjnej dajgcy
wymagany efekt) i rozwigzan technicznych dla
samych budynkéw niemozliwe™. Przyjmuje sie,
ze 1 m szerokosci gestego zywoptotu zmniejsza
hatas o 0,5 dB, jednak bardzo trudne jest uzyska-
nie redukcji wiekszej niz 5 dB. Dlatego zielen przy
szczegolnie ucigzliwych drogach stosuje sie jako
uzupetnienie innych srodkéw zaradczych.

4. Uzytkowanie terenéw obcigzonych hatasem

Hatas ponadnormatywny, zwigzany z komunika-
cja, jest obecny przy wszystkich wigkszych ulicach
miejskich, jest problemem wszystkich miast. Wyste-
puje w strefach o bardzo zréznicowanym sposobie
uzytkowania i uktadach zabudowy. Wedtug danych
zawartych w ,Programie ochrony srodowiska przed
hatasem dla Miasta Krakowa” w 2007 r. 395 tys.
0sOb zamieszkiwato tereny, w ktorych hatas sa-
mochodowy przekraczat wartosci dopuszczalne,
czyli wiecej niz potowa mieszkancow, z czego 215
tys. narazonych bylo na hatas wiekszy niz 60 dB.
Z punktu widzenia komfortu mieszkancow najwaz-
niejszym zadaniem jest zabezpieczenie przed nim
zabudowy mieszkaniowej, szczegdlnie w porze
nocnej. Najwieksze zagrozenie hatasem wystepuje
przy drogach tranzytowych, zwlaszcza gdy poru-
szajg sie po nich samochody ciezarowe. Nalezg do
nich przede wszystkim drogi wjazdowe do miasta.
Otoczenie tych drog jest bardzo zréznicowane, za-
zwyczaj na obrzezach sg to funkcje niewymagajgce
wyciszen, zwigzane z szeroko rozumiang dziatalno-
$cig gospodarczg. Zatrzymuje ona w duzym stopniu
hatas. Jednak im bardziej zblizamy sie do miasta,
tym wiecej w otoczeniu drogi pojawia sie budynkow
mieszkalnych. Dawne ulice obwodowe obstugujg
teraz potozone po obu ich stronach zespoty osiedli
mieszkaniowych.

Zapewnienie odpowiedniego klimatu akustycz-
nego dla osiedli mieszkaniowych to jeden z waz-
niejszych warunkow komfortu zamieszkiwania.
Osiedla koncentrujg bardzo wielu mieszkancow
wymagajgcych z jednej strony spokoju, z drugiej ta-
twej dostepnosci do innych czesci miasta. Ich dobre
skomunikowanie wigze sie z budowg nowych i mo-
dernizacjg istniejgcych ulic, wprowadzaniem komu-
nikacji zbiorowej, w tym linii tramwajowych. Hatas
jest szczegodlnie ucigzliwy dla budynkéw potozonych
przy gtéwnych osiedlowych arteriach, jednak rozluz-
niony ukfad budynkéw pozwala na jego penetracje

réwniez w gtab osiedli. W niewielu przypadkach, ze
wzgledu na szczupto$¢ miejsca, wprowadzane sg
budynki wygtuszajace (np. garaze) czy pasy zieleni
o wystarczajgcej szerokosci.

Coraz czesciej w miescie pojawiajg sie ekrany
akustyczne. Sg one najpowszechniej obecnie sto-
sowang metodg jako zabezpieczenie przed nega-
tywnymi skutkami hatasu. Stawiane sg przy okazji
budowy dréog w miejscach, gdzie nie jest mozliwe
zapewnienie wymaganej odlegtosci od zabudowy
zapewniajgcej utrzymanie dopuszczalnych para-
metrow hatasu'®. Z punktu widzenia rezultatu, ekra-
ny sg najkorzystniejsze. Przy zmianie nawierzchni
drogi przewidywanym efektem jest redukcja hatasu
0 2-3 dB, przy zatozeniu ekrandéw wielkos¢ ta wzra-
sta do 9-10 dB. Jako bardzo skuteczne przyjmuje
sie ekrany obnizajgce poziom hatasu powyzej 10 dB.
Bardzo istotna jest ich wysokos$¢ (stosuje sie ekrany
od 2 do 10 m wysokosci) i materiat, z ktérego sg wy-
konane. Strona wizualna i parametry przestrzenne
ekrandw budzg czesto kontrowersje mieszkancéw.
Dodatkowym problemem jest tworzenie przegréd
powodujacych izolacje (fizyczng i wzrokowa) frag-
mentéw miasta. Czesto ekrany powstajg w miejscu,
ktore powinno tworzy¢ miejskg przestrzen publicz-
na. Wprowadzanie tego typu przegrod w miescie,
ich estetyka staje sie przedmiotem dyskusji wsréd
mieszkancow.

Przyktad budowy ekrandéw akustycznych na
krakowskim osiedlu Ruczaj (w celu wyciszenia
drogi oraz budowanej linii tramwajowej) pokazuje
na duze zaangazowanie bezposrednio zaintere-
sowanych jakoscig swojego $rodowiska. Przed
instalacja ekrandéw prowadzone byly konsultacje
spoteczne dotyczgce ich akceptacji i wygladu.
Efekty konsultacji, inicjatywy spoteczne i dyskusje
prowadzone na forach internetowych odzwiercie-
dlajg roézne oczekiwania mieszkancow w stosun-
ku do zagospodarowania przestrzeni, a takze sg
wyrazem bezradnosci wobec problemu hatasu'”.
Jedynym rzeczywistym wyborem mieszkancow byt
rodzaj ekrandw. Wymog postawienia ich wynikat
z decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach,
koniecznej przed rozpoczeciem budowy drogi. Sy-
tuacja ta — skutkujgca brakiem dobrego rozwigza-
nia — sktania do poszukiwan btedéw w zarzgdzaniu
rozwojem przestrzennym lub w obowigzujgcych
przepisach.

Najtrudniejszym zadaniem do rozwigzania jest
doprowadzenie do obnizenia poziomu hatasu na
terenach zwartej zabudowy miejskiej obcigzonych
ponadnormatywnym hatasem. Zrédtem hatasu sg



tu ulice, ktére w miare rozwoju komunikacji zosta-
ty silnie obcigzone ruchem samochodowym. Cze-
sto towarzyszg im réwniez linie tramwajowe. Brak
mozliwo$ci przestrzennych dla przeksztatcen tych
terendw, potrzeba utrzymania zaréwno istniejgcych
funkgciji, jak i charakteru ulicy nie daje mozliwosci
wprowadzanie barier dzwiekochtonnych. Jedynym
rozwigzaniem jest przebudowa nawierzchni oraz
zmiany w organizacji ruchu zmniejszajgce jego in-
tensywnosc¢. Przyktadami takich ulic w Krakowie
sg Srodmiejskie ulice: Dietla, Kosciuszki, Gertrudy,
Stradomska, Limanowskiego, Dtuga itp. gdzie zgod-
nie z przyjetym ,Programem ochrony srodowiska
przed hatasem dla Miasta Krakowa” planowana
jest zmiana nawierzchni i poprawa ptynnosci ru-
chu. Efektem bedzie ograniczenie hatasu o okoto
4-5 dB'8. Jedyng dodatkowg, mozliwg do uzyskania
ochrong moga by¢ szczelne okna.

5. Wnioski

Zycie w miescie to zycie w coraz bardziej ucigz-
liwym hatasie. Problem ten ma charakter ogdlno-
Swiatowy. Przeciwdziatanie ztym warunkom aku-
stycznym jest celem ustanowieh dyrektywy Par-
lamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i za-
rzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku. Opraco-
wywane analizy i oceny majg skutkowac programa-
mi naprawczymi. Programy, tworzone dla terenéw
o0 ponadnormatywnym poziomie hatasu w sposob
mozliwie najodpowiedniejszy dostosowujg Srodki
zaradcze do potrzebnej redukcji hatasu w konkret-
nej sytuacji przestrzenne;.

Stanowigcy najwiekszg ucigzliwos¢ hatas komu-
nikacyjny wzrasta wraz z wzrastajgcymi potrzebami
transportowymi. Wymagania stawiane miastom eu-
ropejskim w zakresie walki z hatasem dotyczg row-
niez miast polskich. Krakéw jest charakterystycznym
przyktadem dla pokazania tej sytuacji w aktualnych
warunkach prawnych i przestrzennych. ,Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Kra-
kowa” okresla skale niezbednych dziatan, ich skutki
oraz ich szacunkowe koszty.

Przypisy
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Czesto za obecne problemy odpowiedzialne
sg niewtasciwe decyzje przestrzenne. Planowanie
przestrzenne stanowi jedno z istotniejszych narze-
dzi w walce z hatasem. Wynika to przede wszystkim
z umocowania planéw zagospodarowania prze-
strzennego jako prawa miejscowego, ktérego zapi-
sy muszg by¢ egzekwowane. Zapewnienie poziomu
hatasu komunikacyjnego na poziomie nie przekra-
czajgcym obowigzujgce wskazniki dla okreslonych
rodzajéw uzytkowania jest wymogiem zapisanym,
jednak czesto niemozliwym do realizacji. Zdarza
sie, ze plany dopuszczajg funkcje mieszkaniowe
w obszary o znaczgcej ucigzliwosci hatasu, za-
ktadajgc z gory obowigzek zabezpieczeh przeciw-
dzwigkowych.

Gtéwne decyzje wplywajace na ksztattowanie
przestrzeni podejmowane sg na etapie tworzenia
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowa-
nia przestrzennego. Na tym poziomie regulowane
sg ustalenia w zakresie ksztattowania uktadu ko-
munikacyjnego dla catej gminy. Nie majg one mocy
prawnej. Plany czesto tworzone sg dla wybranych
fragmentow terenu, uwzgledniajgc juz ustalenia
studium dotyczgce prowadzenia drég (np. budowy
obwodnicy). Brak ich realizacji zmienia tez sytuacje
w planowanym obszarze.

Potrzeby w zakresie prawidtowych potaczen ko-
munikacyjnych wewnatrz miasta zaréwno srodkami
komunikacji indywidualnej jak i zbiorowej, ze wzgle-
du na jej nasilenie muszg réwniez niekorzystnie
oddziatywac na klimat akustyczny. Brak zarezerwo-
wanych terenéw dla wprowadzania zabezpieczen,
zwtaszcza dla zieleni izolacyjnej, przed ucigzliwo-
Scig hatasu, skutkujg wprowadzaniem ekranow
akustycznych rozrywajgcych spojnosc przestrzeni
miejskiej. Z kolei brak zabezpieczen powoduje dys-
komfort w zamieszkiwaniu.

Rozwigzanie problemu hatasu w miastach jest
bardzo trudne i wymaga réwnoczesnego stosowa-
nia wszystkich metod zaréwno w zakresie rozwig-
zan technicznych, organizacji ruchu, jak i planowa-
nia przestrzennego popartego rzetelnymi studiami
i prognozami w zakresie zmian w ukfadach sieci
transportowych i gwarantujgcego prawidtowe stre-
fowanie funkcji, w tym zapewnienia miejsca dla te-
renow zieleni w sgsiedztwie drég.

" Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2001, Nr 62, poz. 627 ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.), dostosowujgc polskie ustawodawstwo do
prawa UE, dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, s. 12).
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Ustawa Prawo ochrony $rodowiska art. 117 i art. 118.

mapa-akustyczna.um.krakow.pl:280/mapa_k/

Zakres zgodny z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz.U. z 2007 r. Nr 187, poz. 1340).

Mapy akustyczne zawierajg informacje okreslajace dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglgednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wie-
czoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00
do godz. 6.00), (LDWN) oraz dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich
poér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00) (LN).

Hatasem sasiedzkim jest w okreslany hatas powstajacy w wyniku funkcjonowania zycia miejskiego, np. imprez plenerowych, kosiarek itp.
Uchwata nr LXXXI11/1093/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia i okreslenia ,,Programu ochrony
$rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa”.

Opracowanie, przygotowanie i analizy ruchowe dla wariantu wynikowego rozwoju systemu transportowego Krakowa wykonane zostato
w 2009 r. na zlecenie Urzedu Miasta Krakowa przez Biuro Inzynierii Transportu z Poznania.

Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa (Uchwata Nr XI1/87/03 z dnia 16 kwietnia 2003 r.
zmieniona uchwatg Nr XCI1/1256/10 z dnia 3 marca 2010 r.) s. 183-184.

Wszystkie aktualnie obowigzujace mpzp dla Krakowa dostepne sg na stronie internetowej Biura Planowania Przestrzennego (www.
planowanie.um.krakow.pl).

Obowiazujgce plany zagospodarowania przestrzennego nie obejmujg w catosci terendéw przylegajacych do autostrady, brakuje ich
w czesci wschodniej miasta.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
(Dz.U. 2007, Nr 120, poz. 826) szczegdélne wymagania w stosunku do poziomu hatasu, w zalezno$ci od rodzaju, posiadajg tereny: strefa
ochronna ,A” uzdrowiska, tereny szpitali poza miastem, tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, tereny domdw opieki spotecznej, tereny szpitali w miastach, tereny zabudowy miesz-
kaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, tereny zabudowy zagrodowej, tereny rekreacyjnowypoczynkowe, tereny mieszka-
niowo-ustugowe, tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Przyktadami moga tu by¢ plany do miejscowosci potozonych w strefie podmiejskiej, dla ktérych proponowane sa drogi obwodnicowe
odcigzajace komunikacyjnie centralne czgs$ci miejscowosci (np. Skata, Niepotomice, Proszowice).

Uwagi dotyczg przyktadu mpzp dla fragmentéw gminy Mogilany w sasiedztwie drogi E 77 ,Zakopianki”.

,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa”, s. 49; na podstawie mapy akustycznej Krakowa, Wojewddzki In-
spektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Jednym z czestszych zalecenh RDOS jest instalowanie ekranéw akustycznych dla budowanych drég.

Artykut Gazeta.pl Ruczaj: ekrany akustyczne zamiast drzew. Mateusz Zurawik 20.05.2011; Serwis Spotecznosciowy osiedla Ruczaj
w Krakowie — ruczaj net (http://ruczaj.net/newsy-z-osiedla).

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa”, s. 24.
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