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NAD „SUCHĄ WODĄ” W CENTRUM MIASTA 
– ZASYPANE ZAKOLE WARTY W POZNANIU. 
REWITALIZACJA A NOWA KREACJA 

 

UPON "DRY WATER" IN THE CENTER OF POZNAŃ 
– PART OF COVER UP RIVER WARTA IN POZNAŃ. 
REVITALIZATION OR NEW CREATION? 

S t r e s z c z e n i e  
W artykule przedstawiono problematykę zagospodarowania zasypanego zakola Warty w Poznaniu  
w kontekście procesu rewitalizacji wokół osi Traktu Królewsko-Cesarskiego. Przedstawiono zreali-
zowany projekt edukacji przestrzennej i architektonicznej powiązany z przywracaniem tożsamości 
miejsca. Projekt skierowany do dzieci i młodzieży stanowi próbę włączenia tej grupy mieszkańców 
miasta do partycypacji przy projektowaniu przestrzeni miejskich. 
Słowa kluczowe: edukacja przestrzenna, rewitalizacja, partycypacja społeczna 

A b s t r a c t  
The paper introduced  problems of site planning  in centre of Poznań where Warta river in was cover 
up. Article is about context of process of revitalization round the axis of the Road of Majestically and 
Emperor’s. Project represented way of the spatial and architectural education, connected with the 
restitution of the identity of the place. The project directed to children and young peoples and made 
inclusion of this group to the participate at creation of municipal spaces. 
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1. Wstęp 

Zasypane zakole Warty w Poznaniu znajduje się w samym centrum miasta. W pamięci miesz-
kańców jeszcze w latach 70. XX w. można było tu zobaczyć płynące barki i drewniany most Chwali-
szewski odbudowany po zniszczeniach wojennych. Decyzje planistów przestrzennych sprawiły, że bieg 
Warty został poprowadzony wyprostowanym torem, a stare zakole zostało zasypane. Przez 30 lat nie 
znaleziono sposobu na to, aby to miejsce przywrócić do życia miastu. 

2. Kontekst miejsca 

Miasto Poznań rozpoczynało swój rozwój nad wodą. Płynąca w szerokiej dolinie rzeka Warta 
udostępniała produkty, dawała możliwość transportu i handlu. Rzeka łączyła i dzieliła, była przedmiotem 
sporów o pozyskiwanie dóbr, połów ryb, korzystano tu z energii wodnej dla młynów. Rozwój transportu 
rzecznego w XIX w. przyczynił się do powstania portu. 

Na styku Starego Miasta, otoczonego do początków XIX w. murami średniowiecznymi, i drogi 
prowadzącej przez Chwaliszewo, Ostrów Tumski, Śródkę do Gniezna istniał most zwany Wielkim. 
Wielokrotnie niszczony i ponownie odbudowywany stanowił istotną dla miasta przeprawę łączącą  
z prawym brzegiem rzeki. W końcu XIX w. rozwijające się miasto zbliżyło maksymalnie swoją za-
budowę do brzegu rzeki. W miejscu przeprawy oraz po stronie Chwaliszewa spichrze i domy stały na 
wysokiej skarpie muru oporowego. W kierunku południowym obok kościoła ewangelickiego stworzono 
promenadę spacerową dla mieszkańców miasta. Zakole rzeki wypełniały statki rzeczne, barki wiozące 
towary i mniejsze jednostki. Z czasem jej kręty bieg przeszkadzał miastu w kolejnych etapach rozwoju  
i ekspansji. Łąki zalewowe stały się miejscem kolejnych inwestycji, a brzegi umocniono i spiętrzono 
wysokimi nabrzeżami portowymi. W połowie lat 70. XX w. postanowiono zasypywać zakole. Powstała 
przestrzeń pustki. 

3. Czas „suchej wody” 

Czy można zapomnieć o płynącej rzece w centrum miasta? To rzeka, a właściwie jej podziemne 
drogi przypominały co pewien czas o jej istnieniu. Podniesiony poziom wód gruntowych, zamknięte 
mniejsze dopływy rzek, w tym odnóg rzeczki Bogdanki sprawiały, że w piwnicach budynków na Starym 
Mieście pojawiała się woda. Pozornie wysuszony nurt wybijał podskórne nowe ujścia i korytarze, pod-
tapiając miasto od piwnic. Na powierzchni zakola dawnej rzeki porastała trawa. Czasami ustawiano tam 
namiot cyrkowy lub wesołe miasteczko. W części zlokalizowano parking, na którym milicja gromadziła 
porzucone lub skradzione samochody. Wyprostowany właściwy nurt rzeki przypominał obetonowane 
„koryto Warty”. Z czasem zasypane stare zakole Warty – dotychczas główna arteria „serca miasta” – po 
części zarosło zielenią, odpadami. W samym centrum miasta nastąpił „zawał” przestrzenny. 

4. Co zrobić z tym miejscem? 

Ogłoszony przez SARP w 2005 r. konkurs „Studium programowo-przestrzenne rejonu Chwali-
szewa w Poznaniu” próbował dać odpowiedź na pytanie: jak przywrócić rzekę miastu? Jak współcześnie 
zdefiniować problem historycznej tożsamości miasta w tym rejonie? Propozycje konkursowe są jedną  
z form przywracania w świadomości władz miejskich potrzeby odnowy rejonu zasypanego zakola Warty. 
Jak  przywrócić  życie  temu  miejscu?  Czy  czekać,  aż  pojawią  się  właściwe możliwości finansowania  
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przedsięwzięcia i odnowy biegu rzeki oraz okalającej ją zabudowy miejskiej? Czy tworzyć na bazie 
programów rewitalizacji społeczne wsparcie i odbudowywać tożsamość miejsca?  

5. Rewitalizacja? Trakt Królewsko-Cesarski 

Proces rewitalizacji, czyli przywracania życia staremu zakolu rzeki Warty w planach ma być 
realizowany jako element na szlaku Królewsko-Cesarskim. Trakt jest jednym z priorytetów programu 
„Nowa jakość centrum miasta” i ma prowadzić wzdłuż najciekawszych obiektów kultury, historii  
i architektury Poznania. Zasypana część rzeki i Chwaliszewo, które znajduje się na szlaku pomiędzy 
Ostrowem Tumskim a Starym Miastem, budzą dyskusje specjalistów nad celowością ekonomiczną od-
kopania i przywrócenia wody w dawnym przebiegu rzeki. 

Brak tego fragmentu rzeki w mieście jest istotnym uszczerbkiem w jego tożsamości. Działania 
fragmentaryczne, nieprzemyślane w szerszym kontekście przestrzennym, w tym przekształcanie terenów 
dawnego portu w zabudowę inspirowaną działaniami deweloperów, stworzyły już niebezpieczny pre-
cedens: zabrały mieszkańcom dostęp do znacznej części dawnego nabrzeża. 

Rewitalizacja szczególnego miejsca, jakim jest zasypane zakole Warty, dopiero się rozpoczyna. 
Miejsce to nosi teraz nazwę plac Międzymoście, choć do mostów mu daleko. 

6. Projekt „Międzymoście” – reanimacja przez edukację przestrzenną 

Na początku czerwca 2008 r. stowarzyszenie „Wędrowni Architekci” we współpracy z Biurem 
Rozwoju Urzędu Miasta Poznania, Oddziałem Rewitalizacji oraz z grupą Dawne Budowanie i studentami 
Wydziału Architektury zrealizowali projekt „Międzymoście”1, rozpoczynający przywracanie zapomnia-
nego miejsca mieszkańcom i odwiedzającym. Rozpoczęto od działań z najmłodszymi w szkole podsta-
wowej przy ul. Szyperskiej położonej w najbliższym sąsiedztwie zasypanego zakola Warty. Przywracanie 
wiedzy o historii miejsca jest podstawą do budowania harmonijnych przestrzeni współcześnie. Podczas 
warsztatów dzieci odkrywały ze zdumieniem, że przestrzeń, która była przez nich postrzegana jako 
„brzydka”, miała wcześniej piękne domy nad rzeką, po moście Wielkim można było przejść ze Starego 
Miasta w kierunku Chwaliszewa i katedry, a po Warcie pływały barki i łodzie rybackie. „Odbudowę” 
mostu rozpoczęły dzieci od makiet – swoich propozycji konstrukcji mostowych, kolejne warsztaty 
dotyczyły zabudowy nad rzeką. Finał tego etapu projektu miał miejsce podczas festynu na placu Między-
moście. Zrealizowana tam przez dzieci ekspozycja prac i konstrukcja przęsła mostowego stopniowo 
przywracają pamięć o miejscu. Już zatrzymują się wycieczki, którym przewodnicy tłumaczą historię 
miejsca i fakt, że właśnie stoją w miejscu dawnego głównego nurtu rzeki. 

7. Partycypacja społeczna w planowaniu – niewykorzystany potencjał 

Doświadczenia z realizacji projektu „Międzymoście” wskazują, że poszukując nowej kreacji dla 
przestrzeni zdegradowanej, ważnym elementem w budowaniu współczesnego poczucia tożsamości 
mieszkańców tego fragmentu miasta powinny być działania, które uruchamiają twórcze myślenie i dzia-
łania na rzecz przywrócenia intensywności życia zapomnianego obszaru w centrum miasta. Obok prowa-
dzonej dyskusji z gronem dorosłych mieszkańców niedoceniane jest angażowanie młodszego pokolenia 
do szukania nowych rozwiązań. Prowadzenie warsztatów edukacji przestrzennej jest sposobem na 
wypracowanie podstaw wiedzy o przestrzeni, jej historii i uwarunkowaniach nowych kreacji. Kolejne 
etapy  realizacji  projektu  mają dać odpowiedź na pytanie: czy społeczność lokalna posiadająca podstawy 
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wiedzy o kształtowaniu przestrzeni i mechanizmach tworzenia dokumentów planistycznych oraz zasa-
dach prawa miejscowego może świadomie i skutecznie wpływać na harmonijne kształtowanie obrazu  
i funkcji współcześnie poddawanych procesowi rewitalizacji zespołów zabudowy miejskiej? 

Przypisy 

1Autor jest inspiratorem i współautorem projektu, którego celem jest realizacja z dziećmi i młodzieżą działań 
edukacyjnych związanych z kształtowaniem przestrzeni. Projekt jest wieloetapowym działaniem mającym na celu 
tworzenie propozycji zagospodarowania przestrzeni wspólnie z jej najmłodszymi użytkownikami. Działanie jest 
elementem partycypacji społecznej w podejmowaniu decyzji przestrzennych. 

1. Introduction 

The covered bend of the Warta River in Poznań is in "the heart of the city". Back in the 70s its 
citizens still remember barges and the wooden Chwaliszewski Bridge rebuilt after it was destroyed during 
the Second World War. The city’s urban planners decided that the river course should be straight and the 
old bend was covered. Since then, no plan has been invented to bring the place back to the city. 

2. Background 

The city of Poznań started its development on the Warta River. It flew in a wide valley and 
supplied the city’s inhabitants with life and goods, it enabled transport and connections with trade roots. 
The river both connected and divided people; it was a sticking point over goods, fish harvesting and water 
energy for mills. River transport developed in the 19th century and was conducive to creating a port. The 
Old Town (Stare Miasto), surrounded by Medieval walls until the beginning of the 19th century, and  
the road leading through Chwaliszewo, Ostrów Tumski, the Śródka Roundabout were connected with  
a bridge called the Wielki Bridge. The bridge had been repeatedly destroyed and rebuilt, but it was still an 
important link to the right bank of the city. At the end of the century it was clear that the city, because of 
its development, was getting closer and closer to the river. At the points where the river could be crossed 
and on the side of Chwaliszewo, granaries and houses stood on a high slope of the retaining wall. Further 
to the south, next to the Evangelical church, a promenade was built for the city’s inhabitants. The bend  
of the river was filled with ships, barges with goods and other smaller units. As time passed, the bent 
shape hindered the city from developing and expanding. Riverside meadows were used for investment 
and the river banks were protected and high quays were built. In the middle of the 70s the bend was 
covered. 

3. The time of "dry water" 

Is it possible to forget about the river which flows right in the centre of a city? The river, or its 
underground waterways, to be more precise, reminded of its existence. The raised level of subterranean 
waters  and  the  river’s closed side streams, including arms of the Bogdanka River caused water to appear  
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in basements and cellars of buildings in the Old Town. The seemingly dried current found new subsoil 
ways and corridors, flooding the city from underneath. The surface of the old river bend was covered with 
glass. From time to time a circus tent was raised there or funfairs were organized. There was also  
a parking lot where the militia gathered unused or stolen cars. The actual river stream, the straight one, 
recalled a river bed made of concrete. With time, the covered Warta River’s bend, which had been the 
city’s main artery, overgrew with plants and was littered with waste. The city’s centre suffered from one 
might call a spatial "heart attack". 

4. And what should be done about it now? 

The 2005 competition organized by SARP (Stowarzyszenie Architektów Polskich – The Polish 
Architects’ Association) entitled "A spatial study for the Chwaliszewo area in Poznań" tried to address 
the following questions: How should the river be restored to the city? How should we define the city’s 
historical identity in the area? Proposals that were put forward also aimed at the city’s authorities, who 
needed to be made aware of the problem of the old Warta’s bend. How to bring the area back to life? 
Should we wait until new financial opportunities arise to restore the river’s stream and its surrounding 
buildings? Or should we create the community’s support on the basis of revitalization programs and 
regain the place’s identity? 

5. Revitalization? The Royal-Emperor Route (Trakt Królewsko-Cesarski) 

The process of revitalization, or restoring life to the Warta’s old bend is being planned as an 
element of the Royal Emperor Route. The Route is one of the priorities of the program "A new quality to 
the city centre" ("Nowa jakość centrum miasta"). The covered bend of the river and Chwaliszewo, which 
lies on the route between Ostrów Tumski and the Old Town, is under discussion by specialists who are 
considering the economic viability of unearthing and restoring water to the River’s old stream. The lack 
of this particular fragment of the river is to the detriment of its identity. Fragmentary and ill-considered 
actions taken in the spatial context, such as developing the area for construction, have created a dangerous 
precedent: they have deprived the city’s inhabitants of the major part of the old quay. The revitalization of 
this particular place is just beginning. The place is now called the Międzymoście Square (The Inter 
Bridge Square), although it is so far away from… bridges. 

6. The "Międzymoście" Project – renovation through spatial education 

At the beginning of June 2008 the "Wędrowni Architekci" Association (Wandering Architects) in 
cooperation with Poznań’s Development Office at the City Council (Biuro Rozwoju Urzędu Miasta 
Poznania), the Revitalization Department (Oddział Rewitalizacji) and the "Dawne Budowanie" Group 
(Old-time Construction) as well as the Department of Architecture’s students realized the "Między-
moście" Project1, which started the restoring the city to its inhabitants and visitors. It was all started with 
the youngest inhabitants in the primary school in ul. Szyperska, located the nearest to the Warta’s old 
covered bend. Restoring the knowledge of the place is regarded as a basis for creating harmonious spaces 
nowadays. During workshops, children were amazed to discover that the space which up to then had been 
thought of as "ugly", used to have beautiful houses built near the river; that one could actually cross the 
Wielki Bridge to go from the Old Town to Chwaliszewo and the Cathedral, and that there were barges 
and  fishing  boats  on  the  Warta River. The children started "rebuilding" the bridge using scale models –  
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their own suggestions how the bridge should be constructed; other workshops were devoted to the 
development of the area near the river. The final part of the competition was organized during  
a festive event at the Międzymoście Square. The exhibition of all the works made by the children and  
the construction of the bridge span are beginning to remind inhabitants of this place. Tour guides already 
tell guests and visitors about the fact that this is the place where the main river stream used to run. 

7. Social participation in the planning – the unused potential 

All the experiences gathered during the Międymoście Projest show that when seeking new ways  
of creation of a destroyed urban space, one should consider inhabitants’ creative powers to be able to 
shape the contemporary feeling of identity. This will help restore forgotten areas to the centre of the city. 
Apart from discussions with adult inhabitants, one should also engage younger generations in seeking 
new solutions, which seems to be underestimated. Organizing spatial education workshops is a way of 
acquiring the basic knowledge about space, its history and a new creation’s conditioning. The subsequent 
stages of realization should answer the question: can the local community having the basic knowledge 
about shaping space, how urban planning documents are drawn up and the local law influence 
consciously and efficiently the way the city is developed in terms of its image and functions? 

Endnotes 

1 The author inspired and co-authored the project, whose aim is to develop educational activities for children and 
young people to raise their awareness of shaping urban space. The project consists of several stages which are to 
help create new proposals to develop urban areas. All these activities are part of social participation in taking 
decisions concerning space. 
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Il. 1. Zakole Warty w „sercu miasta” pomiędzy Starym Miastem a Chwaliszewem: a) zdjęcie lotnicze zasypanego 

koryta Warty (źródło: http://tutej.pl/cms.php?i=5277), b) widok na zabudowę Chwaliszewa około 2000 r.,  
c) most Chwaliszewski i zabudowa istniejąca do 1945 r. (źródło: www.odkrywca.pl/pokaz_watek.php?id= 
=138797) 

Ill. 1. River bend Warta at "heart of the city" among the Old City and Chwaliszewo 
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c) 

 
Il. 2. Edukacja przestrzenna i architektoniczna w szkole podstawowej. Cykl warsztatów obejmował zajęcia z dziećmi 

i młodzieżą: prezentacje historii miejsca i współczesnych rozwiązań zabudowy miejskiej nad rzekami oraz 
przykłady konstrukcji mostowych. Wykonano modele mostów oraz ilustracje przedstawiające wyobrażenia 
dzieci na temat widoków przyszłego zagospodarowania zdegradowanego obszaru Międzymościa. Zakończenie 
warsztatów – festyn odbył się na miejscu zasypanej rzeki i nieistniejącego mostu Chwaliszewskiego;  
a) warsztaty budowy mostów w szkole podstawowej, b) prace dzieci – pomysły na konstrukcje mostów,  
c) festyn „Międzymoście 7.06.2008” i „Błękitna rzeka tańca” (fot. aut.) 

Ill. 2. Spatial and architectural education at school (photo auth.) 
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Il. 3. Przywracanie tożsamości miejsca – budowa konstrukcji nawiązującej do formy dawnego mostu istniejącego  

w tym miejscu do 1945 r. Konstrukcja jest zalążkiem „Muzeum Zasypanego Zakola Warty”, pomysłu zapro-
ponowanego przez dzieci podczas warsztatów w szkole podstawowej. Projekt mostu – „Wędrowni Architekci”, 
wykonanie – grupa Dawne Budowanie. W polach konstrukcji umieszczono przedwojenne zdjęcia mostu  
i rzeki. Forma przestrzenna stanowi dla przechodniów i turystów czytelny znak, informujący o historii i tożsa-
mości miejsca – zasypanej rzeki w samym „sercu miasta” (fot. aut.) 

Ill. 3. Restitution identity of the place – construction of the bridge (photo auth.) 
 




