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Abstract

Fenomen wtoskiej Wenecji jako pigknego, niepowtarzalnego ,,miasta na wodzie” stat si¢ wzorem, punktem
odniesienia w stosunku do innych miast europejskich o zblizonym uktadzie urbanistycznym czy podobnym
charakterze wizualnym. Te, takze zwigzane z akwenami, osrodki miejskie — znane jako ,,Wenecje Potnocy”
lub ,,male Wenecje” — posiadaja rowniez liczne walory plastyczne i kompozycyjne, decydujace o ich wy-
sokiej wartosci artystycznej oraz ponadczasowe] atrakcyjnosci. Wszystkie one (Brugia i Amsterdam,
Drezno, Sztokholm i Sankt Petersburg, a takze wiele innych, mogacych $miato do tego miana pretendowac)
stanowia obraz doskonalej symbiozy dwoch naktadajacych sig¢ swiatow — ladu 1 wody, gdzie topografia
terenu i dzieto cztowieka tworza nierozerwalng cato$¢, wspaniata jedno$¢ przestrzenna. Sa jednoczesnie
dobrym odzwierciedleniem potaczenia dwdch epok — przesztosci i terazniejszosci, przeplatania si¢ tradycji
ze wspotczesnoscia, a takze klasycznym przyktadem koegzystencji dwoch sfer — materii oraz ducha, gdzie
interesujace otoczenie i pigkny pejzaz miejski sprzyjaja inspirujacej intelektualnie atmosferze czy
estetycznej indywidualnosci przestrzeni.

Stowa kluczowe: miasto, akweny, kanaly miejskie

The phenomenon of Italian Venice — as a unique and unrepeatable "town on water" — has become a pattern
for other European cities of similar character. These numerous urban centres — called "Venices of the
North" or "small Venices" — have many compositional and spatial features, showing their timeless
attractiveness and great artistic values. All these cities — Bruges and Amsterdam, Stockholm, Dresden and
Sankt Petersburg, and many others — symbolize and confirm the tight coexistence between the two strongly
connected worlds — land and water, where the topography of terrain and a work of man create an excellent
beautiful unity. They also reflect and express the integration of the two epochs — past and future, tradition
and modernity, as well as a mosaic collage of the two spheres — material and spiritual ones. In these
circumstances an interesting surrounding environment and a beautiful town landscape can be inspiration for
intellectual atmosphere and visual, aesthetic individuality of the urban space.
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Wystgpowanie wody w pejzazu miast stanowito zawsze wielki walor przestrzenny, kompozycyjny
1 estetyczny, a wprowadzanie jej elementéw do tkanki urbanistycznej — wySmienity, cenny pod wieloma
wzgledami zabieg planistyczny i wizualny, uzupehiajacy korzysci uzytkowe czy komunikacyjne, ptynace
z istnienia na danym obszarze — czgsto licznych — akwendow miejskich. Wielka ré6znorodnos¢ przyczyn
powstawania takich wodno-ladowych uktadéw (potozenie geograficzne i klimat, lokalizacja oraz topo-
grafia terenu, historia lub lokalne dzieje) wpltywa na uformowanie si¢ catego wachlarza odmiennych
akwenow oraz ich relacji ze struktura urbanistyczna czy krajobrazem miasta. Niepowtarzalne i wyjatkowe
bywa naturalne potozenie nadmorskie, na archipelagu wysp lub nad jeziorem czy rzekami, z catym ma-
lowniczym, specyficznym sztafazem brzegoéw zatok, lagun i cie$nin, cieckéw wodnych i kanalow, z ideal-
nym potaczeniem terenu i wody, zieleni i nieba. Podobnie interesujace moga by¢ rowniez uktady stwo-
rzone r¢ka cztowieka — roézne systemy wodne powstate jako dzieta inzynierii i techniki — zwiazane z por-
tami, tamami lub polderami, siecig sztucznie wytyczonych kanatéw miejskich, portowych lub prze-
mystowych.

Obydwa warianty przestrzenne maja kompozycyjna przewagg nad innymi, czysto ,Jladowymi”
miastami, zapewniajac uzytkownikom oryginalne nadwodne pejzaze, widoki, obrazy i kadry o cechach
zardwno uniwersalnych, wspodlnych dla tego typu miast (migkkos¢, delikatnosé i tagodno$¢ wody jako
materii, ciaglta zmiennos$¢ czy ruchliwos¢ jej tafli, odbijalno$¢ otoczenia w lustrze wody), jak tez o wa-
lorach lokalnych, indywidualnych (forma, skala i koloryt otaczajacej akwen zabudowy, klimat i $wiatlo
czy nawet styl zycia oraz zwyczaje mieszkancoéw). Z takich warunkéw i przestanek wyrosty niepow-
tarzalne europejskie organizmy miejskie, miasta-symbole, miasta-ikony — Wenecja, Amsterdam, Sankt
Petersburg — cele podrozy, tematy powiesci i filméw oraz dziet malarskich, natchnienie dla artystéw czy
architektow, wybitne osrodki majace swe trwale miejsce w historii budowy i1 rozwoju miast. Niemal
mitycznym, alegorycznym niedo$cignionym symbolem i archetypem tego fenomenu przestrzennego stata
si¢ jednak Wenecja, w naszej potocznej $wiadomosci, a nawet w ogdlnoswiatowej opinii niezaprzeczalny
kanon pigkna, wzoér symbiozy sieci wodnej z tkanka urbanistyczna, do dzi§ wywolujacy zjawisko pow-
szechnego nasladownictwa — syndrom Wenecji.

Mimo wielu analogii z idealnym wizualnie pierwowzorem inne, bardziej potnocne ,,Wenecje” roz-
nia si¢ jednak od niego przede wszystkim cechami wynikajacymi z potozenia geograficznego czy roéznic
klimatycznych — ,,innego” slofica, §wiatla czy $wiatlocienia, kolorytu nieba oraz wody lub tez barw
otaczajacej zabudowy. Wiasnie od tych elementow i czynnikow zalezy w duzej mierze ostateczny obraz,
image tych miast, bo bogata stylowo oraz kompozycyjnie architektura Wenecji kontrastuje z ich pro-
stszymi, bardziej surowymi w wyrazie i detalu (,,pé6lnocnymi” w stylu) formami elewacji lub calych $cian
zabudowy, z ich wystrojem plastycznym czy rodzajem matej architektury, zwiazanej z woda i kanatami.
Dodatkowo ,,prawdziwej” Wenecji uroku, aury niezwyklo$ci oraz stawy przysparzaja liczne krete zautki
i tajemnicze zakamarki czy zakatki wodnych ulic i uliczek, nawiazujace do organicznego ksztattu i ukta-
du catosci — w przeciwienstwie do niektorych geometrycznie wytyczonych, bardziej schematycznych
sieci akwenow oraz towarzyszacych im ulic pozostatych ,,Wenecji” (Amsterdam, Petersburg). Dodaja jej
takze plastycznos$ci ostre §wiatto 1 glgboki §wiattocien, a malarskiego blasku — stynny lazur bezchmur-
nego nieba oraz barwy otaczajacej architektury, bedace §wietlnym ttem dla kwitnacego przez caly rok
zycia ulicznego.

Kazde takie ,,wodne miasto” posiada kanaty powstate dla r6znych celéw i z rozmaitych powodow.
Odmienne sa ich geneza i funkcje (obronne, uzytkowe, transportowe, odwadniajace czy ozdobne), takze
roézne losy — wydhluzanie lub rozszerzanie sig calej sieci nawet do setek kilometrow, zasypywanie niekto-
rych odgalezien z zamiana na ulice, przeksztalcenia koryta czy powstawanie nowych form, a wreszcie
zmiana ich uzytkowania (dostosowanie juz nieczynnych kanatéw transportowych lub podziemnych do
funkcji turystycznych lub rekreacyjnych). Natomiast relacje wizualne, kompozycyjne obydwu struktur —
miejskiej i wodnej — zaleza od stopnia wypelnienia, nasycenia substancji urbanistycznej struktura ak-
wenow — od pojedynczych odcinkéw do catej rozleglej, gestej siatki kanatow, czgsto potaczonych z lokal-
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nymi rzekami oraz ciekami czy zbiornikami wodnymi. Zaleza one takze od charakteru i ksztaltu badz
innych cech samych kanatow i ich uktadéw, poczawszy od naturalnych, organicznych po uformowane
sztucznie, sztywne, o regularnym, rygorystycznym schemacie; od dhugich, szerokich i prostych , kanato-
strad” po waskie, nieregularne, zagmatwane i krgte uliczki wodne; od naturalnie obrzezonych, zielonych
i otwartych po obmurowane, o brzegach szczelnie obudowanych przylegajaca zabudowa. W konsek-
wencji trojwymiarowa, przestrzenna tkanka miasta oraz ptaska kanalowa lub rzeczno-kanatowa sie¢
wodna wzajemnie na siebie wplywaja, sa od siebie zalezne, a spojone wspolnym mianownikiem kompo-
zycji przenikaja si¢ w roznych wariantach i proporcjach, tworzac jedna nierozerwalna catos¢.

Kanatly miejskie, te zaglgbione wodne ulice lub korytarze — z wlasnymi trasami, skrzyzowaniami,
rozgalgzieniami, zakolami i wirazami — dodaja krajobrazowi kulturowemu miasta jeszcze wigkszej prze-
strzennosci, trojwymiarowosci, a takze azurowosci, stwarzajac kolejne, obnizone poziomy, tarasy i ,,pig-
tra”, przeSwity mostow-bram i przewiazek, azur filarow i balustrad, kratownicowych przgset i olinowania
wiszacych mostow. Wzbogacaja go tez o rozlegta, horyzontalna ptaszczyzng wody — materii zupetnie od-
miennej od reszty twardego miejskiego tworzywa, a takze o jej wizualng oprawg — nabrzeza i cate nad-
wodne sasiedztwo, specyficzny ,,wodniacki” sztafaz. Powoduja rowniez jedyne w swoim rodzaju, ale
typowe dla odbicia w zwierciadle wody, magiczne zjawisko dublowania odwrdéconego obrazu otoczenia,
tworzenia si¢ iluzorycznego ,,zatopionego miasta”, lustrzanego ,,miasta w wodzie”.

Najlepiej — pigknie i atrakcyjnie — prezentuja si¢ relacje pomigdzy miastem i kanalami na starych
grafikach i sztychach, stanowiacych swoiste dzieta sztuki, jak tez wierny dokument mysli urbanistycznej
minionych epok. Podobnie dzisiaj kanaly widoczne na planach wspolczesnych miast lub na zdjgciach
z lotu ptaka obrazuja zwiazki pomigdzy idea nakre§lona niegdy$ przez naturg i pézniej przez cztowieka-
-inzyniera; ukazuja pigkno oraz logike naturalnego uksztattowania terenu i wody, jak tez zamyst tworcow
takich o$rodkéw miejskich odnosnie do ogdlnej, spojnej koncepcji przestrzennej miasta. Ogladanie, kon-
templowanie takich panoram calego miasta z gory — z wiez oraz punktow widokowych, gornych okien
lub wyzej potozonych tarasow, a nawet z poktadu helikoptera czy turystycznego balonu — umozliwia
objgcie wzrokiem blizszej Iub dalszej, rozleglejszej okolicy, ukazujac wizualne walory i uroki takiego
pejzazu miejskiego. Uswiadamia tez mozliwo$¢ przetozenia pigkna planu miasta w ujeciu urbanistycz-
nym na pigkno mniejszych jego czesci — lokalnych obrazéw i kadrow, przej$cia od skali miasta do skali
wnetrza urbanistycznego, pojedynczych punktow, miejsc czy fragmentéw przestrzeni miejskiej.

Oprawg, sztafaz, charakterystyczne wizualne ramy dla tych akwendéw tworza towarzyszace im roz-
norodne przybrzezne urzadzenia inzynierii wodnej czy elementy malej architektury i wyposazenia urba-
nistycznego — nabrzeza, keje i mury oporowe, bulwary i promenady, przystanie i pomosty, pochylnie,
schody oraz balustrady czy wreszcie — spinajace przeciwleglte brzegi — mosty i ktadki, poprzeczne §luzy,
tamy czy stopnie wodne. Ten specyficzny nadwodny pejzaz uzupetniaja ruchome urzadzenia i $rodki
transportu wodnego, jak rowniez elementy wyposazenia plastycznego typowego dla zwiazkéw z woda
i jej otoczeniem — dzwigi portowe i zurawie, rzedy ekologicznych wiatrakow, platformy i kontenery,
wodne tramwaje, autobusy i taksowki, statki wycieczkowe i promy, a nawet ptywajace domy czy cu-
mujace przy nabrzezach cate grupy todzi mieszkalnych. Atrakcyjnosci dodaja drobne ,,dekoracyjne mo-
bilia” od zaglowek i jachtow po gondole i kajaki, a takze r6znorodne wodne akcesoria — cumownicze pale
i pachotki, sieci rybackie, liny i kota ratunkowe, emblematy lub wiszace reklamy. W sumie elementy te
wplywaja na nastrdj i ducha przestrzeni, wprowadzajac do aury czysto miejskiej charakter ,,zeglarski”,
a nawet ,,marynistyczny” — oznaczajacy nostalgiczng namiastke szerokiej wody, odlegtych moérz i ocea-
now.

Istotnym elementem w odbiorze wizualnym kanatéw miejskich bywa ich zielona oprawa w postaci
rzedow drzew, wrecz zielonych tuneli wzdtuz nabrzezy, naturalnych zielonych brzegdéw, nadbrzeznych
parkéw 1 terenow otwartych, czy tez w formie drobnych ozdobnych elementéw — pnaczy na murach
i elewacjach, kwiatdow w oknach, na balkonach, balustradach lub latarniach. Pokrywajaca nickiedy po-
wierzchnig wody specyficzna wodna roslinno$¢ wraz z przybrzeznymi krzewami i zaroslami daje rowniez
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schronienie drobnym reprezentantom fauny — owadom lub dzikiemu wodnemu ptactwu. Mieszac si¢ tu
moga — wzbogacajac wrazenia wizualne — doznania, zapachy, dzwigki wszystkich tych postaci natury —
won traw 1 kwiatow, specyficzny wilgotny zapach wody, delikatne uderzanie fal, gltosy ptakow, szum
drzew. Docieraja tu tez rézne odglosy cywilizacji — procz codziennego miejskiego hatasu — plusk wioset,
warkot todzi motorowych lub sygnaly przeptywajacych statkéw, tak charakterystyczne dla zwiazanych
z woda i zegluga przybrzeznych terenéw oraz przestrzeni.

Nietypowos$¢, oryginalno$¢ przestrzeni miejskich z malowniczymi kanalami oraz ich najbliz-
szym otoczeniem stale wywotuje wielkie zainteresowanie mieszkancow oraz turystow, ozywia codzienne
i §wiateczne zycie uliczne zaréwno na ladzie, jak i na wodzie, oferujac im liczne knajpki, puby i ka-
wiarenki, antykwariaty czy muzea, jak tez rejsy wycieczkowe, wodne imprezy, koncerty i zawody,
kwiatowe lub owocowe wystawy zlokalizowane na tratwach i platformach, a w zimie $lizgawki, targi
swiatecznych choinek czy przybrzezne ,,sylwestry”. Duzym atutem jest tu mozliwo$¢ poruszania si¢ po
wodzie, obserwujac jej powierzchnig i glgbig, jej wlasne walory naturalne i nabyte ,,urbanistyczne” cechy
kompozycyjne. Tak bliskie obcowanie z woda pozwala na nowe spojrzenie na pejzaz miejski z nizszego
poziomu, z dolnej perspektywy, wyzwalajac u widza inne wrazenia emocjonalne i wizualne, inny rodzaj
percepcji takiej wiclowarstwowej, wieloplanowej przestrzeni.

Mimo ze kanaly same zapewniaja liczne atrakcje przestrzenne i estetyczne, to jednak nie moga
obejs¢ si¢ bez wody, woda bowiem — cho¢ w rygorystycznej oprawie urbanistycznej — jest tu zasad-
niczym czynnikiem, glownym podmiotem oraz tworzywem wizualnym. Woda — jako nieprzemijajacy
symbol zycia, uosobienie pigkna natury, jeden z ziemskich zywioléw — byla i jest przedmiotem kultu,
czci 1 podziwu (rytuaty chrztu lub obmywania woda, obrzedy i modly o deszcz, §wigta i ,,dni” wody),
cho¢ takze troski o jej brak czy strachu przed niebezpieczenstwem jej nadmiaru. Uniwersalne i lokalne
wartosci wody, alegoryczne znaczenia od kropli po ocean przenosza si¢ tez na jej role urbanistyczna,
przestrzenna, ekologiczna, zgodnie z dazeniem miejskiego cztowieka do cho¢by namiastki naturalnych
elementow w ,,twardej” wspolczesnej przestrzeni miejskiej. Wiasnie woda — w réznych postaciach i fizjo-
nomiach (16d, piana, deszcz, mgta), fakturach (tafla gtadka, pomarszczona, wzburzona) oraz barwach (od
bigkitu po srebrzystosc, zielen i czern; kolorowe refleksy stonca, nocne odbicia latarn, pochodni, ogni
sztucznych) zaleznie od pory roku czy dnia, pogody lub rodzaju otoczenia — umozliwia widzowi, choéby
w malej skali, percepcje plastycznych, zmystowych, kojacych wiasciwosci tej pigcknej, spokojnej i ulegtej
materii.

Popularna ostatnio idea zwracania si¢ miast ku wodzie — ku rzekom, dawnym obszarom porto-
wym, kanalom $§rodmiejskim czy przemyslowym — kieruje uwage na ich liczne walory przestrzenne
i kompozycyjne oraz na mozliwosci odnowy lub modernizacji takich stref — nabrzezy i otoczenia starych
basendw, kanatow czy dokow, jak tez ich adaptacji do nowych funkcji i przestrzeni publicznych (Londyn,
Dublin, Rotterdam, Hamburg). Wsr6d miejsko-wodnych uktadow w strukturze wizualnej miast kanaty
znalazly swoje poczesne miejsce, nadajac krajobrazowi miejskiemu charakterystyczne cechy, dodajac mu
oryginalnosci, splendoru, uroku. Staly si¢ one pewna klasyczna ozdoba wizualng nie tylko zabytkowych
centrow 1 $rodmies¢, lecz takze nowych czgsci oraz dzielnic miejskich, nowych zespotow architekto-
nicznych i urbanistycznych, stosowane we wspolczesnych warunkach jako sprawdzone narzedzie prze-
strzenno-kompozycyjne. Wokét kanalow ozywaja dawne dzielnice portowe i przemyslowe — adaptowane
na biura lub mieszkania stare mlyny, spichrze czy magazyny, silosy i chlodnie. Nad istniejacymi histo-
rycznymi kanatami powstaja obiekty i zespoly nowej architektury — od pojedynczych plomb miesz-
kalnych w pierzejach zabudowy po gmachy oper i kasyn, bibliotek i muzeow, urzedéw i bankéw (Stras-
burg, Kopenhaga, Sztokholm), dodajac tradycyjnej przestrzeni nie tylko powiewu ,,wenecko$ci”, lecz
takze ducha potrzebnej dzi§ nowoczesnosci.

Na innych kontynentach buduje si¢ z wielkim rozmachem nowe ,,Wenecje” i ,,Amsterdamy”,
wrecz ich kopie czy repliki — kompleksy hotelowo-kasynowe ,,The Venetian” ze sztucznymi kanatami
i lagunami czy to ,,na pustyni” w Las Vegas, czy na wyspie Makao, wreszcie potgzne atole, sztuczne wys-
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py-palmy z licznymi kanatami na modl¢ Amsterdamu na zatoce w Dubaju. Woda wystepuje takze jako
»teren”, podstawa dla roznych zatozen urbanistycznych — lotnisk, miast, portow, osiedli rekreacyjnych —
usytuowanych na morzu na sztucznych platformach lub wyspach. Nie sa rzadkoscia plywajace okrety-
-miasta, okrgty-hotele czy cate flotylle doméw na wodzie, popularne bywajq statki-muzea oraz statki-
-restauracje, wodne targi, sceny lub ogrody dryfujace na tratwach, todziach i pomostach. Na catym $wie-
cie kwitnie wigc dzi$ nadal pigkna idea — znana w wielu miejscach juz w czasach starozytnych, a roz-
powszechniona pdzniej wlasnie dzigki stawnej Wenecji — wykorzystania wody i ré6znorodnych akwenow
do urozmaicenia przestrzeni i pejzazy miejskich, a tym samym wzbogacenia naszego zycia spotecznego,
duchowego, emocjonalnego.

Niezaleznie jednak od lokalizacji, wieku czy ,,narodowo$ci” miast z akwenami, w tym z tak in-
teresujacymi kanatami, wazne jest zachowanie niepowtarzalnosci ich struktury urbanistycznej, scenerii
utrwalonej w wodzie i terenie (tradycyjny tandem teren—akwen) oraz w towarzyszacej zabudowie; takze
kultywowanie odrgbno$ci wizualnych, pozwalajacych na zapisanie w pamigci cztowieka-widza indywi-
dualnego obrazu kazdego z nich — pastelowej koronkowej, tajemniczej Wenecji, surowego ciemnego, lecz
uroczego Amsterdamu, eleganckiego biatego Petersburga — wzoré6w godnych nasladowania takze dzisiaj.

The presence of water in the city structure has always been a great compositional and aesthetic
privilege and a chance for unforgettable picturesque town panoramas, spectacular places and urban
sceneries. Thus including and introducing aquatic elements into the townscape and the urban tissue is still
a precious, useful visual and planning tool.

These type cities offer their inhabitants and visitors numerous views on water surroundings and
also various pictures, images of the water itself — as a soft and mild, sensitive, delicate, permanently
changing natural substance. Observing the water surface as a vast horizontal mirror-like stretch reflecting
the urban neighbourhood — another repeated "submarine" town — represents a very interesting point
of view.

Many different factors and purposes (location, climate, history) influence the visual and spatial
relations between the urban fabric and water systems of these towns. It means differentiated networks of
canals, rivers and other water roadways concerning their shape, length and density, as well as various
kinds of bank walls and embankments or the whole specific urban equipment — bridges, piers and quays,
dams and locks, platforms, steps and terraces.

Venice — an archetype of all these towns-icons — is known and recognized as an unrepeatable,
unique symbol of charm and beauty, having a firm place in the history of town planning and urban
development. It differs from the aquatic or canal cities of northern Europe because of its warm climate,
contrasting lights and shades, colours and styles of the nearby architecture. And also because of the
specific natural, organic shapes, routes and systems of numerous water streets and arteries, canals and
rivers. These features are in contrast to the Nordic "water-towns" having more regular, even geometric
canal systems, as well as simpler ordered facades of buildings and their skylines.

The best panoramic views of such interesting townscapes can be seen and appreciated from the
"bird’s eye" perspective — from roof terraces, windows of tall buildings and towers. But also from the
terrain and water levels one can see magnificent water roads and canals and also their spectacular
surroundings. They add to the nearby streets and squares, promenades and boulevards a "maritime" atom-
sphere, enriched by ships and ferries, yachts and house-boats, sometimes by harbour cranes and con-
tainers, eco-windmills and sluices or small but beautiful sailing equipment and fishing facilities.
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The outstanding, fascinating reputation, attractiveness and uniqueness of the on-the-water cities
bring to them many tourists and visitors from all over the world. Such a crowd — together with the local
inhabitants — fills picturesque public spaces around the canals and nearby town areas. This phenomenon
influences the contemporary every-day lifestyle and also occasional out-door festivities — both on the land
and on the water. There are also organized many various social activities, like open-air concerts,
spectacles and exhibitions, parades and other events. Boat trips, modern and traditional feasts, fruit-and-
-flower markets on floating platforms, winter ice-skating races — take place on the water.

The water is not only a creative substance and a visual tool, but it is also a great symbol of life, an
expression of beauty of nature and one of its four elements. As such it has always been an object of man’s
cult and homage, visible in numerous religious rituals and prayers, in traditional habits, customs and
feasts. In both historic and modern city districts the water can show and display its precious attributes —
plain or rough surface, reflexes of the sun or night lights, changes of colours and reflected images. In this
way it can entertain our senses and moods, as well as feed the soul, spirit and mentality of contemporary
people.

An idea of turning our cities towards the water — rivers, urban or postindustrial canals, former
harbour areas has been very popular recently. This tendency is based on numerous spatial and
compositional values of such zones and terrains, and also on present possibilities of their modernization
and urban renewal. Embankments and surroundings of old canals and basins, docks and shipyards are
adapted for new functions and arranged for new open public spaces and places (London, Dublin,
Rotterdam, Hamburg).

Single and separate canals or their whole network systems have become very popular decorative
elements not only of old urban centres, but also of new districts and town quarters, as well as of modern
architectural complexes. Old harbour stores, silos or mills are converted into new apartments, warehouses
and institutions, new edifices — operas, libraries and museums, banks and offices — are raised over
existing water roads (Strasburg, Copenhagen, Stockholm). Similar on-the-water complexes — Venice-like
or Amsterdam-like constructions of artificial islands or buildings and built-up areas with pseudo-canals
and bays — are also built on other continents, following or imitating the idea of their archetypes.

Besides their particular features — location, "nationality", age — the canal-cities should preserve and
protect the individuality and tradition of the own urban spaces and unique sceneries, the heritage of the
long coexistence of the land and the water.
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I1. 1, 2 Strasburg. Kanaly i rzeki zabytkowej dzielnicy La Petite France — ujgcia z mostow

I11. 1, 2. Strasbourg. Canals and rivers of the historic quarter La Petite France — views from bridges

Il. 3, 4. Brugia — ,,mata Wenecja Péinocy”. Historyczne centrum z kanatami — ujgcia z przybrzeznej uliczki
1L. 3, 4. Bruges — "small Venice of the North". Town centre with canals — views from a side-street

1. 5, 6. Amsterdam — ,,Wenecja Pétnocy”. Kanaly centralnej czg$ci miasta — ujgcia z poktadu statku

I1l. 5, 6. Amsterdam — "Venice of the North". Canals of the city centre — views from a cruise boat

I1. 7, 8. Kopenhaga. Zabytkowe otoczenie kanatu w starym porcie Nyhavn — ujgcia z okien autokaru

I11. 7, 8. Copenhagen. Historic neighbourhood of a canal at Nyhavn harbour — views from a coach
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