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Abstract

Wspolczesne miasto postindustrialne, miasto-palimpsest, podlega nieustannemu zapisywaniu i po-
nownemu odczytywaniu. Formuta zapisu i odczytu przejawiajaca si¢ w ksztalttowaniu nowych
przestrzeni publicznych, definiuje nowe koncepcje zamieszkiwania w miescie — ksztattujac strukturg
miejska, staje si¢ stymulatorem spotecznej aktywnosci.

Transformacja dublinskiego Docklands stanowi przyktad ptynnego rozwinigcia systemu przestrzeni
publicznych opartych na historycznym rdzeniu miasta, jakim jest rzeka Liffey, oraz probie nie tylko
strukturalnego, ale rowniez spolecznego ,,0swojenia” przeksztatcanego obszaru.

Stowa kluczowe: przestrzen publiczna, woda, miasto

Contemporary postindustrial city, palimpsest city undergoes constant record and repeated comprehension.
The formula of record and comprehension displayed in shaping new public spaces defines new concepts of
habitat in a city — creating urban structure, becomes a new stimulus of social activity.

Transformation of Dublin Docklands exemplifies smooth development of public spaces system based
on historic city core — the Liffey River and an attempt of structural and social “domestication” of the
transformed area.

Keywords: public space, water, city
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1. Nowe przestrzenie publiczne — nowe koncepcje zamieszkiwania wspoélczesnego miasta

Wraz ze zmieniajacymi si¢ warunkami spoteczno-ekonomicznymi zmienia si¢ definicja zamiesz-
kiwania w miescie. Skala wspolczesnych transformacji pozwala zada¢ pytanie: czy przeksztalcane miasto
jest nadal tym samym organizmem? Czy nadal posiada ten sam klimat, t¢ sama charakterystyke, te same
przestrzenie identyfikacji? Czy pokryte nowym zapisem miasto pozwala na odczytanie swojego starego
rytmu — czy tez zostat on zastapiony nowym?

Ewa Rewers okresla miasto postindustrialne jako miasto—palimpsest — miasto, ktore podlega nie-
ustannemu zapisywaniu i ponownemu odczytywaniu. Miasto-palimpsest to, mozna powiedzie¢, karta
wielokrotnego zapisu. Kazdy kolejny prowadzi do zamazania lub przeksztalcenia poprzedniego. Odczy-
tywanie istniejacych jeszcze wciaz powiazan w formie pozostawianych przez przesztos¢ §ladow wspot-
tworzy wspotczesne, postindustrialne miasto, rozumiane jako przestrzen, w ktorej o jakosci zamieszkiwa-
nia decyduje atrybut zmienno$ci. Od zmienno$ci rozumianej jako szybko$¢ przeksztalcen strukturalnych,
ale rowniez przemian spotecznych (metamorfozy spotecznosci lokalnych) uzalezniona jest zywotno$é
przestrzeni publicznych nowo powstajacych struktur.

Wspolczesny Dublin stanowi przyktad miasta, ktorego nowy zapis i odczyt zmuszony jest wyste-
powa¢ w bardzo zawegzonym okresie czasu. Gwaltowna transformacja ekonomiczna panstwa, a tym sa-
mym otworzenie mozliwosci szybkich przeksztatcen struktur miejskich, wptyngta na intensywna zmiang
fizjonomii stolicy Irlandii. Dublin Joyesa i Yatesa to warstwa coraz bardziej zanikajaca w potoku nowych
realizacji, proponujacych zupelnie nowy ksztatt miasta — zarbwno w warstwie strukturalnej, jak i spo-
teczno-kulturowej. Miasto przyrastajace struktura wspodtczesnej, mozna powiedzie¢ ,.globalnej” archi-
tektury, a takze struktur urbanistycznych, stangto wobec zagrozenia utraty spojnosci rozumianej jako
kontynuacja watkow przesztosci.

Historyczny Dublin jako miasto przemystowe rozwijat si¢ w oparciu o nadbrzeza rzeki Liffey. To
one do dzi$ dnia stanowia kregostup struktury miejskiej, a towarzyszaca im przestrzen publiczna wciaz
petni funkcje warstwy integrujacej coraz bardziej dynamicznie rozwijajace si¢ miasto.

2. Miasto-palimpsest — dublinskie Docklands

Program transformacji obszaru Docklands w Dublinie jest obecnie najwigkszym tego typu programem
w Irlandii. Z tego tytulu zaangazowane w niego oprocz wiadz lokalnych sa rowniez wiadze i srodki rzadowe,
atakze znaczne dotacje pochodzace z funduszéw unijnych (np.: partycypacja w kosztach budowy tunelu
portowego). Korzystne warunki podatkowe stworzyly takze atrakcyjne warunki dla zagranicznych inwestorow,
ktorzy jako obszar inwestycyjny wybrali tereny dawnego Docklands (np.: International Financial Service
Center) co stalo si¢ silnym motorem ekonomicznym dla planowania skali dalszych przeksztalcen.

Myslenie o realnych mozliwosciach spdjnego wiaczenia obszaru Docklands w obreb struktury
Dublina, zapoczatkowane zostato programem przebudowy komunikacyjnej, a przede wszystkim, projek-
tem budowy tunelu, majacego przejac obciazenie transportowe zwiazane z obstuga portu. Biegnacy pot-
nocng cze$cia miasta tunel, umozliwitby znaczne zmniejszenie ruchu kolowego w obrgbie nadbrzeza
(przede wszystkim ruchu transportowego). Obecnie projekt ten jest w fazie realizacji. Jego ukonczenie
pozwoli na bardziej aktywne zwiazanie istniejacej juz przestrzeni publicznej nadbrzeza z nowa struktura,
a takze rozwinigcia systemu przestrzeni publicznych zwiazanych z historyczna czg$cia miasta.

Utworzona w 1997 roku Dublin Dockland Development Authority okreslita ogdlng strategi¢ roz-
woju obszaru opierajaca si¢ gtdéwnie na Dublin Dockland Development Authority Act (1997), ktérego
szczegblnym zapisem stat si¢ tzw.: Section 25 Planning Scheme. Dokument zaktadat podziat obszaru na
poszczegolne, niezalezne sekcje, ktorych elastyczne i réznorodne ksztalttowanie umozliwione zostato
w ramach wyznaczonych przez wytyczne okreslane skrotowo jako Section 25.
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Wprowadzenie powyzszych schematoéw strategii planowania miato, wedtug jej tworcow, przynies¢
konkretne i wymierne korzySci w postaci:

— skrocenia okresu pomigdzy faza koncepcyjna a ukonczeniem realizacji,

— przekonania, ze podjgta zintegrowana i1 ekonomicznie wykonalna strategia rozwoju begdzie odpowiadac
potrzebom zaréwno w zakresie lokalnej infrastruktury, jak i specyfice miejsca,

— generowania lokalnego zaangazowania i strategii rozwoju z priorytetem procesu konsultacji spotecznej
i biznesu'.

Narzedzia wytworzone w obrgbie tej strategii umozliwity stworzenie zrdznicowanej strukturalnie
i funkcjonalnie przestrzeni miejskiej. Jej funkcjonalng dominanta mialy sta¢ si¢ przestrzenie biurowe
i mieszkaniowe uzupelniane o funkcje kulturotwdrcze (np.: National College of Irland, hala widowiskowa
Point Depot). Plan zagospodarowania z 2003 r. (Strategic Environmental Assessment of the Draft Master
Plan 2003) postawil przed jego realizatorami ambitne zadanie zbudowania wysokiej jakosci srodowiska
dla zamieszkiwania. Szczegdlnie wazne dla ksztaltowania i pdzniejszego funkcjonowania towarzyszacej
mu przestrzeni publicznej okazaty si¢ dwie wytyczne:

— promowanie stref przestrzeni publicznych z uprzywilejowaniem ruchu pieszego, majacych znaczacy
wplyw na relacje spoteczne (ograniczenia w dostgpnosci ruchu kolowego, znaczne ograniczenia
parkingowe, promowanie ciagéw pieszych i rowerowych, tworzenie wysokiej jakoSci architektury
przestrzeni publicznych),

— realizacja przestrzeni publicznej na calej dlugosci nadbrzeza juz w pierwszym etapie transformacji —
niezaleznie od realizowanych stopniowo sekcji (obecnie projekt ukonczony).

Obie wytyczne bazowaly w znacznym stopniu na stymulacji partycypacji spotecznej. Miata ona
zaistnie¢ w formie biernej — poprzez zapoznanie lokalnej spoteczno$ci z planowanymi przeksztatceniami
(m.in. funkcjonujace w transformowanych sekcjach infoboxy) oraz w formie aktywnej — stworzenia
strukturalnego rdzenia przestrzeni publicznych jeszcze przed zaistnieniem cato$ci nowej struktury. Na
drugiej wytycznej oparta zostala strategia rozwoju obszaru, polegajaca na ksztaltowaniu przestrzeni pu-
blicznej jako elementu ,,oswajania” nowej struktury — elementu funkcjonujacego jako forum zapoznawa-
nia z nig starych i potencjalnych nowych mieszkancow kolejnych, sukcesywnie i niezaleznie realizowa-
nych sekcji. Przestrzen ta powstata jako ptynne przedtuzenie bulwaréw §rodmiejskich, petniacych, mimo
do$¢ duzego obciazenia komunikacyjnego, rolg porzadkujaca w strukturze miasta. Stanowi ona tym sa-
mym przedtuzenie historycznie i kulturowo ugruntowanego myslenia o rdzennych przestrzeniach pu-
blicznych Dublina, w ktéorym przestrzen wody petni do dzi§ dominujaca rolg. W Strategic Environmental
Assessment of the Draft Master Plan 2003 znalez¢ mozna zapis, ktdry przestrzen wodna rzeki oraz przy-
legtych dokow i kanalow uznaje za element strukturotworczy (form giver)* w krajobrazie Dublina. Ich
ranga usankcjonowana zostata planowanymi — obecnie czg¢$ciowo juz zrealizowanymi — waznymi prze-
strzeniami publicznymi zwigzanymi z kolejnymi nadbrzezami. Dzigki tej strategii, publiczna przestrzen
nadbrzeza wnika w glab nowe;j struktury (uktad ten kontynuuje istniejacy juz w $redniowiecznym Dubli-
nie, zwlaszcza w jego czgsci potudniowej, uktad grzebieniowy).

Jednoczesnie konieczne stalo si¢ przezwycigzenie bariery tworzonej wciaz jeszcze przez rzekg
Liffey. W tym tez celu zrealizowana po obu jej stronach przestrzen publiczna powigzana ma by¢ doce-
lowo trzema nowymi mostami (pierwszy, obecnie zrealizowany ma charakter wylacznie pieszy, tworzac
aktywna przestrzen publiczng).

Zniwelowanie bariery, jaka do niedawna byta rzeka, stato si¢ rowniez pierwszym krokiem do
likwidowania réznic pomigdzy poludniowym a pdéinocnym Dublinem (ten ostatni dopiero w zwiazku
z transformacja Docklands zaczat zmienia¢ swoj wizerunek).
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3. Nadbrzezna przestrzen publiczna — przestrzen stymulacji aktywnosci spolecznych

Dublinskie Docklands charakteryzuja si¢ duza réznorodnoscia przestrzeni otwartych. Przeksztal-
cenie ich w aktywna przestrzen publiczna, decydujaca o jakoSci zamieszkiwania, wigzalo si¢ z podjgciem
dziatan zmierzajacych do ich szerokiego upublicznienia i powiazania z siecia przestrzeni publicznych
Dublina, a tym samym na stopniowym stymulowaniu jej Zywotnosci.

Jan Gehl wymienia trzy rodzaje aktywnosci majacych decydujacy wptyw na jakos¢ srodowiska za-
mieszkania i jego przestrzeni publicznej. Sa to:

— aktywnosci konieczne (necessary activities),
— aktywnoéci wyboru (optional activities) oraz wynikajace z nich,
— aktywnoéci spoteczne (,,resultant”/social activites).

O dobrej przestrzeni zamieszkiwania decyduje przede wszystkim znaczna dominacja aktywnosci
wyboru3. Ich zaistnienie wiaze si¢ w znacznym stopniu z zapewnieniem przestrzeniom publicznym swo-
bodnej i szerokiej dostgpnosci — zar6wno w warstwie spolecznej, jak i strukturalnej, a takze z zaist-
nieniem w obrgbie tych przestrzeni czynnikéw stymulujacych. Stymulatorem aktywnos$ci w przestrzeni
publicznej, jak wskazuje J. Gehl, moze by¢ sam czlowiek, ale rowniez specyfika miejsca oraz jego ele-
menty strukturotworcze stajace si¢ elementem ogniskujacym ciekawos$¢ odbiorcy, zachgcajacym do po-
zostania w danej przestrzeni, nawigzania, cho¢by przypadkowego, kontaktu z jej innym uzytkownikiem.

Dublinska promenada, stanowiaca rodzaj pomostu pomi¢dzy miastem a sukcesywnie tworzonymi
nowymi przestrzeniami publicznymi kolejnych sekcji, zawdzigcza swa zywotno$é umiejetnemu wykorzy-
staniu obydwu tych aspektow. Nabrzeza, definiowane w Strategic Environmental Assessment of the Draft
Master Plan 2003 jako strukturotwdrcze (form giver), wraz z ksztaltowang na ich podstawie przestrzenia
publiczna staly si¢ waznym stymulatorem interakcji spotecznych — ,,oswajajac” nowa strukture, zaistniaty
jako element socjotworczy, odpowiedzialny za jako$¢ i nowa forme zamieszkiwania w mie$cie.

Przypisy

! Por.: www.dublindockland.ie.

% Termin wprowadzony w zapisach planu zagospodarowania (2003 r.), por.: Dublin Docklands Area, Strategic
Environmental Assessment of the Draft Master Plan 2003 (2003), Dublin Docklands Development Authority,
Dublin.

3 Por.: I. Gehl, Life between buildings. Using Public Space, Arkitektens Forlag. The Danish Architectural Press,
Kopenhaga 2006.

1. New public spaces — new concepts of living in contemporary city

Along with changing social and economic conditions the definition of living in a city changes. Scale
of contemporary transformations makes it possible to ask a question: whether transformed city is still the
same organism? If it still has the same spirit, the same characteristics, the same identification spaces? Does
newly transformed city allow comprehension of its old rhythm or has it been replaced by a new one?

Ewa Rewers describes postindustrial city as palimpsest city, a city which undergoes constant
record and repeated comprehension. Palimpsest city might be described as a card of multiple record. Each
following record erases or transforms the previous one. Reading of the still existing references in the form
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of traces left behind by the past co — creates contemporary postindustrial city understood as a space whose
quality of habitat is determined by the attribute of changeability. Liveliness of public spaces in newly
constructed structures depends on changeability perceived as the speed of structural transformations and
social transformations (metamorphosis of local communities).

Today’s Dublin is an example of a city whose new record and reading is forced to occur in a short
period of time. Dramatic economic transformation of the country and thereby giving opportunities to
rapid transformations of urban structures contributed to intense change of physiognomy of the capital of
Ireland. Joyes and Yates’s Dublin is a layer more and more vanishing in the flood of new realizations
suggesting entirely new shape of the city — both in structural and social and cultural aspects. The city,
overgrowing with the structure of contemporary, nearly "global™ architecture and urban structures faces
the danger of loosing integrity, understood as continuation of threads of the past.

Historic Dublin as an industrial city developed around the embankments of the Liffey River. They
are up till now the spine of urban structure and the accompanying public space still acts as an integrating
element for more and more dynamically developing city.

2. Palimpsest city — Dublin Docklands

The program of transformation of the Docklands area in Dublin is presently the biggest program of that
type in Ireland. This is why apart from local authorities also government and European Union donations are
involved in the project (e.g. participation in the costs of port tunnel construction). Favorable tax conditions
created attractive possibilities for foreign investors who chose the area of former Docklands as the place for
investments (e.g. International Financial Centre) which became a strong economic driving force for planning
further transformations. The scheme of communication rebuilding, particularly the design of tunnel
construction, which was supposed to take over transport load connected with port service gave rise to
consideration of real possibilities of coherent joining of the Docklands within Dublin’s structures. The tunnel
running along the north side of the city would make it possible to reduce the road traffic within the
embankments to much extend (especially transport traffic). Presently the project is under construction. Its
completion will help to connect in a more active way the already existing public space of the embankment with
the new structure and develop a system of public spaces related to historic part of the city.

Created in 1997 Dublin Dockland Development Authority specified the main development
strategy of the area basing on Dublin Dockland Development Authority Act (1997), whose specific notice
became the so called Section 25 Planning Scheme. The document assumed division of the area into
individual, independent sections which could be flexibly and variously shaped in accordance with
guidelines called in a shortened way Section 25.

Introduction of the above schemes of planning strategies according to their authors was supposed
to bring concrete and measurable benefits in the form of:

— shortening the period of time between conception and completion of a realization,

— conviction that integrated and economically possible strategy of development will meet the needs both
in terms of local infrastructure and the specificity of the place,

— generating local engagement and development strategy with the process of social and business
consultation treated as a priority”.

The instruments created within this strategy allowed to create structurally and functionally diverse
public space. Their functional predominant were office and residential spaces completed by cultural
functions (e.g. National College of Ireland and spectacle hall Point Depot). The development plan from
2003 (Strategic Environmental Assessment of the Draft Master Plan 2003) put its executors in front of
a challenging task of building housing environment of high quality. There were two guidelines which
became especially important for shaping and later functioning of the surrounding public space:
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— promotion of public spaces zones with the privilege of foot traffic which strongly influence social
relations (restrictions in accessibility of road traffic, considerable parking restrictions, promotion of
foot and cycle lanes and creation of high quality architecture of public spaces),

— realization of public spaces along the whole embankment already in the first stage of transformation —
regardless of the sections realized gradually (today the project executed).

Both guidelines were based to much extend on stimulation of social participation. It was to take
place in a passive form — through informing the local community about planned transformations (among
others, info-boxes functioning in transformed sections) and in an active form — creation of a structural
core of public spaces before the whole new structure came into existence. The second guideline became
the basis of the developmental strategy of the area consisting in shaping public space as an element of
"domestication" of the new structure — a forum acquainting old and new potential citizens with the
structure of the following, consecutively and independently realized sections. The space came into being
as the extension of the city core’s boulevards which order the city’s structure despite comparatively big
transport congestion. At the same time it is also the continuation of historically and culturally established
thinking of indigenous Dublin’s public spaces where waterside plays a predominant role. Strategic
Environmental Assessment of the Draft Master Plan 2003 includes a statement describing water space of
the river and the adjoining docks and canals as a form giver® in Dublin’s landscape. Their importance was
sanctioned by planned, significant public spaces connected with particular embankments, some of which
have already been realized. Owing to this strategy, public space of the riverside enters the new structure
(continuing comb arrangement existing as early as in medieval Dublin, especially in southern part).

Simultaneously, it became necessary to overcome the barrier of the Liffey River. To achieve this,
the public space created on both sides of the river is to be tied by three new bridges (the first one, already
constructed, is a foot bridge, creating active public space).

Leveling of the river barrier became the first step towards eliminating differences between south and
north Dublin (the latter began to change its image only in connection with transformation of Docklands).

3. Riverside public space — the space stimulating social activities

Dublin’s Docklands are characterized by a great variety of open spaces. Their transformation into
an active public space determining the quality of habitation involved taking actions leading to making
these spaces broadly public, connecting them with the network of Dublin’s public spaces and gradual
stimulating of their vitality.

Jan Gehl enumerates three types of activities influencing decisively the quality of habitat
environment and its public space. They are:
necessary activities,
optional activities (and the ones resulting from them),

"resultant", social activities.

Significant predominance of optional activities decides about good habitation space’. Their existence
s conditioned by making them widely and freely accessible spaces both in social and structural terms as
well as by the existence of stimulating factors. Man himself might be the stimulus of public spaces activity
similarly to place’s specificity and elements creating structure which magnetize recipients’ curiosity,
encourage to staying in a given space and establishing even accidental contact with its another user.

Dublin’s promenade being the kind of a pier between the city and consecutively created new
public spaces of the following sections owes its vitality to a skillful application of the two aspects.
Riverside defined in Strategic Environmental Assessment of the Draft Master Plan 2003 as "form giver"
together with the public space shaped on its basis became an important driving force of social interactions

—
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— through "domestication" of the new structure appeared as an element forming society, responsible for
the quality and new form of living in a city.

Endnotes

' www.dublindockland.ie.

2 Term introduced in the records of the development plan 2003, see: Dublin Docklands Area, Strategic Environmental
Assessment of the Draft Master Plan 2003 (2003), Dublin Docklands Development Authority, Dublin.

3see.: I. Gehl, Life between buildings. Using Public Space, Arkitektens Forlag. The Danish Architectural Press,
Kopenhagen 2006.
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Il. 1. Plan  zagospodarowania obszaru
Docklands w Dublinie, 2003 rok (zrodto:
www.dublindockland.ie) — schematy
(aut.)

Ill. 1. Master plan of Docklands area in
Dublin, 2003 (www.dublindockland.ie) —
scheme (aut.)

I1. 2. Nadbrzeza rzeki Liffey — promenada
(fot. aut.)

I1. 2. Embankments of the Liffey River —
promenade (photo: aut.)

1. 3. Przestrzen publiczna towarzyszaca
nadbrzezu Grand Canal Dock (fot. aut.)

I1L. 3. Public space nearby Grand Canal
Dock (photo: aut.)

11. 4. Piesza kladka (fot. aut.)
I11. 4. Footbridge (photo: aut.)

Il 5. Przestrzenr publiczna w  obrgbie
St. Georges Dock (fot. aut.)

Il 5. Public space within St. Georges
Dock (photo: aut.)





