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KULTURA ARCHITEKTURY

CULTURE OF ARCHITECTURE

The term ,culture of architecture (building)” denotes a manner in which architectural and engineering struc-
tures are shaped to become an inherent part of the idea of city’s long-term sustained development. In the
period of revitalisation of city space, it may be said that the ,culture of architecture” is a sign of a society’s
aesthetic maturity and that it strongly influences economic growth, the improvement of social conditions and
ecological sustainability of space. At present, both the artistic form of buildings as well as new building
technologies and materials are of prime quality. They frequently replace worn-out materials and solutions in
processes of spatial revitalisation.

The culture of architecture includes all elements of built-up space influencing its quality, i.e., urban develop-
ment, architecture, engineering structures, infrastructure, and the economy of construction. All these ele-

ments of space influence the aesthetics of cities and the development of open landscape.

1. Wprowadzenie

Rada Unii Europejskiej w Rezolucji z dnia 12 lute-
go 2001 roku, dotyczgcej jakosci architektonicznej
w srodowisku miejskim i wiejskim [1], zwraca uwage
na szczegolne znaczenie charakterystycznych cech,
ktore wyrdzniajg miasta europejskie, majg znaczenie
dla ich historycznej ciggtosci, jakosci przestrzeni
publicznych, a takze r6znorodnosci socjalnej, jak tez
i tych, ktére decydujg o bogactwie réznorodnosci
urbanistycznej.

Zwraca uwage takze na wptyw wysokiej ,jakosci”
architektury na poprawe warunkéw zycia oraz relacji
mieszkancéw z ich srodowiskiem zamieszkania, za-
réwno miejskim jak i rolniczym. Architektura o wyso-
kiej jakosci — ,kulturze budowania” moze znaczaco
wplyna¢ na zwiagzki socjalnie jak tez kreowania miejsc
pracy, promocje turystyki kulturalnej i na rozwéj eko-
nomiczny regionu.

Unia Europejska promuje ostatnio tzw. kulture
architektoniczng, ktéra ma zaciesnia¢ zwigzki mie-
dzy mieszkahcami. Zwraca sie uwage, iz miasta

i regiony europejskie moga czerpa¢ swojg site z ar-
chitektury, ktéra pomaga okresli¢ i zachowac tozsa-
mos$¢ miejsca.

Od wielu lat zwraca sig uwage na fakt, iz architek-
tura jest materialnym obrazem kultury identyfikujgc
i wyrdzniajgc spofecznosci w dobie globalizacji. In-
spiratorami tzw. Unijnej Dyrektywy Architektonicznej
byli Francuzi, ktorzy juz w 1985 roku promowali tzw.
kulture architektoniczng. W 1997 roku odbyto sie
w Rotterdamie spotkanie lansujgce opracowanie Eu-
ropejskiej Polityki Architektonicznej [3]. W 2001 roku
Rezolucja Komisji Unii Europejskiej zachecita czfon-
kéw Unii do intensyfikacji dziatan majacych na celu
najlepsze poznanie i promocje architektury i koncep-
cji urbanistycznych oraz wyczulenie twércéw i miesz-
kancow na kulture architektoniczng, urbanistyczng
i krajobrazowg. Stato sie to zaczgtkiem organizowa-
nia réznorakich foréw z inicjatywy krajéw cztonkow-
skich w celu pokazania ich doswiadczeh na polu
kultury architektonicznej w kontekscie zjednoczonej
Europy. Powstato Europejskie Forum Polityki Archi-
tektonicznej (FEPA).
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1. Rzym: EUR (fot. autor, 2005) 2. Porto, Burgo Tower, projekt arch. Souto Moura 2007 (fot. autor, 2007) 3. Uniwersytet
w Porto, Wydziat Architektury, projekt arch. Alvaro Siza Vieira 1986 (fot. autor, 2007) 4. Porto Seafront, projekt arch.
Manuel Sola Morales Na pierwszym planie Ocean Swimming Pool, projekt arch. Alvaro Siza Vieira 1961-1966 (fot. autor,
2007)




Na Forum w Hamburgu zostata zatwierdzona
i aprobowana Karta Lipska o zréwnowazonych mia-
stach europejskich [2]. Dokument ten, jak poprze-
dzajgce go bezposrednio prace w Lilie, Rotterda-
mie i porozumienie z Bristolu, stanowig podstawe
dla prac politykdw europejskich, ktérzy majg za za-
danie tworzy¢ polityke architektoniczng Unii otwartg
na réznorodne spofecznosci w aspekcie spoéjnosci
terytorialnej Unii. Harmonia zwigzku spotecznosci
z ich terytorium, ktéra znajduje swoj wyraz w ksztat-
towaniu krajobrazu i architektury miast jest podsta-
wowym wektorem tej strategii.

Ostatnie Forum (10-13 pazdziernik 2007), odby-
to sie w Portugalii, ktérej parlament przyjgt Narodowg
Polityke w Zakresie Architektury i Krajobrazu. Forum
w Matosinhos dodatkowo zwraca uwage na znacze-
nie jednosci architektury i przestrzeni dla jakosSci sro-
dowiska zamieszkania.

2. Kultura architektury - kultura budowania

W kwietniu 2007 roku odbyta sie w Hamburgu pod
patronatem Ministra Federalnego Transportu, Kon-
strukcji i Spraw Urbanistycznych Niemiec konferen-
cja panstw cztonkowskich Unii Europejskiej dotycza-
ca Europejskiej Polityki Architektonicznej. Obrady
poswiecone byty tak zwanej ,,Baukultur” to jest ,kul-
turze budowania”.

Przedmiotem obrad byty analizy przyktadow bu-
dowli, gdzie sztuka budowania ma wptyw na rozwoj
socjalny, ekonomiczny i zrbwnowazony miast euro-
pejskich. Pod terminem ,kultury budowania” rozu-
mie sie takie ksztattowanie budowli zarowno archi-
tektonicznych, jak i inzynierskich, aby wpisywaty sie
w idee dtugotrwatego rozwoju zrownowazonego mia-
sta. W okresie rewitalizacji przestrzeni miejskiej moz-
na juz stwierdzic, iz ,kultura budowania” swiadczy
o dojrzafosci estetycznej spoteczenstwa, przez co
zdecydowanie wplywa na wzrost ekonomiczny, po-
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prawe warunkoéw socjalnych i ekologiczne zréwno-
wazenie przestrzeni.

Kultura budowania obejmuje wszystkie sktadowe
elementy przestrzeni zabudowanej, majgce wptyw na
jej jakos¢, a wiec zagospodarowanie urbanistyczne,
architekture, budowle inzynierskie, infrastrukture
i ekonomie budowania. Wszystkie te sktadowe prze-
strzeni wptywajg na estetyke miast i zagospodaro-
wanie krajobrazu otwartego.

W czasach obecnych zaréwno sztuka przedkta-
dajgca sie na forme obiektu, jak tez nowe technolo-
gie budowlane oraz materiaty stosowane w budow-
nictwie sg najwyzszej jakosci. Zastepujg one coraz
czesciej w trakcie procesow rewitalizacji przestrzen-
nych wyeksploatowane materialy i technologie. Nie
dotyczy to jedynie obiektow zabytkowych.

Jednoczes$nie rodzi sie zjawisko szeroko akcep-
towane przez decydentéw municypalnych, budowy
spektakularnych obiektéw architektonicznych i inzy-
nierskich. Kazde miasto pragnie mie¢ najwyzszy wie-
zowiec, najwigkszy most, jedyne na Swiecie muzeum
itp. wyrdzniajgce go sposréd innych miast. W konse-
kwencji zapomina sie o kontekscie miejsca, ktore
staje sie jedynie ttem dla eksponowanych dziet wspot-
czesnej architektury. Zjawisko to w przeciggu ostat-
nich 10 lat mozemy obserwowa¢ we wszystkich du-
zych miastach europejskich. Wtasnie ten fakt zwrécit
uwage osob odpowiedzialnych za catoksztatt prze-
strzeni zurbanizowanych, zabudowanych na tzw.
kulture budowania.

3. Jakosé architektury w dobie powszechnej rewi-
talizacji przestrzeni

W czasach przeobrazen jakosciowych przestrzeni
miejskich, koniecznosci poprawy estetyki krajobrazu,
estetyki budowli inzynierskich, kazda dziatalnosc¢
w przestrzeni wymaga indywidualnego podejscia i in-
dywidualnej, wtasciwej dla danego obiektu strategii
dziatania. Strategie tg planuje si¢ juz na etapie stu-
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diéw wstepnych i projektéw koncepcyjnych, po pro-
jekty budowlane oraz realizacyjne.
Stosowana dotychczasowa praktyka budowania
w naszym kraju zaczyna diametralnie odbiega¢ od
wspotczesnych standardow europejskich. Mozliwo-
Sci zdobywania pienigdzy na projekty rewitalizacyjne
obliguja do kreowania budowli o jakosci nie odbie-
gajacej od poziomu estetyki europejskich realizaciji.
Gfowng uwage urbanistow przykuwa dzisiaj rewi-
talizacja infrastruktury publicznej. Przestrzenie publicz-
ne, place, ciggi piesze, nadbrzeza morskie i rzeczne,
zwigzane z tym takie obiekty inzynierskie jak mosty,
ktadki piesze, rowerowe, wiadukty, tunele itp. tworzg-
ce strefy ruchu pieszego w centrach miast, faczg sie
w systemy wspofczesnej komunikacji miejskie;.
Wymaga to nowej jakosci budowania, dostoso-
wanej do charakteru przestrzeni. Transport miejski,
zagospodarowanie zielenig, uksztaftowanie chodni-
kéw i placow ma przyciggna¢ dzisiaj mieszkancow
do centrow miasta poprzez swojg wysoka jakosc,
estetyke i oryginalnos¢ utozsamiajgcg to miejsce.
Tworzenie wielu nowych przestrzeni publicznych
polega dzi$ na przywracaniu ich pieszym i wprowa-
dzaniu komunikacji rowerowej. Zwigzane jest z kon-
strukcjg nowych mostow i ktadek pieszych. Miasta
starajg sie stworzy¢ swoj wtasny niepowtarzalny wi-
zerunek przez realizacje ciekawych kompleksowych
duzych projektow architektoniczno-urbanistycznych
z uzyciem niekonwencjonalnych materiatéw i tech-
nologii. Kultura architektoniczna (kultura budowania)
okresla dzis$ relacje ze srodowiskiem zabudowanym.
Jest ona sktadowg kultury kraju. W niektérych pan-
stwach, takich jak: Finlandia, Holandia polityka ar-
chitektoniczna stata sie formg typowa dla planowa-
nia ,kulturowego” w oparciu o wzorce architektury
lokalnej. W Polsce nie istnieje jeszcze zadna krajowa
polityka architektoniczna, za$ proces budowlany re-
gulowany jest tylko przepisami prawa budowlanego.
W roku 2002 w Niemczech opracowano raport nad
sytuacjg kultury architektonicznej, zas w innych kra-

jach poswieca sie wiele uwagi jakosci estetycznej
architektury. W Niemczech i Francji wiele instytuciji
zwraca uwage na potrzebe podnoszenia poziomu
i jakosci w dziedzinie konstrukcji budowlanych wpty-
wajgcych posrednio na jakos¢ zagospodarowania
krajobrazowego.

Obiekty architektoniczne, komunikacyjne ksztafto-
wane sg obecnie w atrakcyjnych wrecz rzezbiarskich
formach (ktadka piesza w parku krajobrazowym w Ba-
rutch, most w ksztaicie litery S jako ktadka piesza
i rowerowa wpisany w krajobraz (Erzbahnschwinge) —
ten most rozpoczat serie mostoéw wpisanych w krajo-
braz). Przekrycie szklane tunelu na dtugosci 250 m
w Monachium (2004 r. — tunel dtugosci 1,5 km). Dwo-
rzec Calatrawy w Lizbonie. Dworzec de Ludwigsha-
fen-Mitte w Mannheim fgczgcy komunikacje kolejowa,
autobusowa, pieszg i rowerowg (2004 r.) [5].

W Europie stara sie nada¢ tym elementom lokal-
ny ,swojski” dla danego terenu charakter. Ma to na
celu utrzymac i podkresli¢ indywidualng tozsamos$c¢
miejsca i jednoczesnie uwypukli¢ jego réznorodnosc.
Dla srodowiska oznacza to uzywanie technologii tra-
dycyjnych dla danego miejsca i materiatow lokalnych,
przy zastosowaniu takze recyklingu. Jednoczesnie
ta polityka utatwia konserwowanie istniejgcych tu lo-
kalnych obiektéw, bo nie zanika technologia wzno-
szenia, nadal istniejg specjaliSci przekazujgcy swag
wiedze z pokolenia na pokolenie i wcigz sa stosowa-
ne takie same jak kiedy$ materiaty lokalne. Nie prze-
szkadza to wprowadzaniu atrakcyjnych nowych roz-
wigzan architektonicznych przy zastosowaniu nowych
technologii wznoszenia, ale wykorzystujgcy takze tra-
dycyjne materiaty. (Lizbona)

4. Kryteria ,kultury architektury (budowania)”

Prof. arch. Jan Gehl, proponuje wprowadzenie
kryteriow kwalifikacji elementéw ,kultury budowania”,
decydujgcych o jakos$ci kreowanej przestrzeni na
podstawie [4]:



— charakteru lokalnego,

— dostepnosci,

— gestos¢ (natezenia),

— roznorodnosci wykorzystania,

— adaptowalnosci,

— jakosci sfery publicznej,

— oceny czynnikéw integrujgcych spotecznosci
lokalne,

— udziatu spotecznosci lokalnych (partycypaciji
spotecznej).

Sugeruje by wszystkie te kryteria byty oceniane
pod wzgledem ekonomicznym, socjalnym i Srodowi-
skowym (zgodnie z zasadami rozwoju zréwnowazo-
nego).

Charakter lokalny obiektu rozpatrywany pod
wzgledem ekonomicznym oznacza, ze obiekt powi-
nien by¢ wykonany z lokalnych materiatéw budowla-
nych i powinien dawac sie ewentualnie tatwo usu-
nac. Rozpatrywany pod wzgledem oddziatywania
socjalnego, powinien wzmacnia¢ sentymenty okre-
Slane jako tozsamosc¢ miejsca, a nadto powinien by¢
to obiekt znaczaco wyrdzniajacy sie. Rozpatrujac
obiekt pod wzgledem jego oddziatywanie na otocze-
nie ponownie postuluje sie by byt on wykonany
z materiatow lokalnych, tatwo poddajacy sie recy-
klingowi i tatwy w konserwaciji.

Kryterium dostepnosci rozumiane jest pod zgle-
dem ekonomicznym jako obiekt (grupa budowli),
sktaniajgcych do zachowania lokalnych struktur, do
stwarzania wewnetrznych przestrzeni otwartych po-
wigzanych z zewnetrznymi, a nadto podnoszacy
wartos¢ okolicznych gruntow. Pod wzgledem so-
cjalnym obiekt powinien zwigkszy¢ mozliwosci prze-
mieszczania sie, pozwalajgc jednoczesnie na od-
poczynek psychiczny. Powinien uniemozliwiac
niepozgdane bytowanie (np. bezdomnym), a jedno-
czesnie pozostawac bezpiecznym w sposob natural-
ny. Dostepnos¢ rozpatrywana pod wzgledem jej
wplywu na otoczenie oznacza, ze obiekt powinien
umozliwia¢ przejazd stuzbom miejskim i uniemozli-
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wia¢ prywatng komunikacje samochodowsg, tak by
w spos6b zasadniczy redukowaé emisje spalin po-
jazdow.

Kryterium gestosci (natezenia) rozpatrywane pod
wzgledem ekonomicznym oznacza, ze przyjete roz-
wigzanie powinno skraca¢ drogi przemieszczania
nie narzucajgc koniecznosci korzystania z diuzszej
drogi oraz powinno minimalizowa¢ zbedna, droga
infrastrukture. Pod wzgledem socjalnym powinno
poprawiac kontakty spoteczne, zwieksza¢ potencjat
kulturalny, poprawia¢ bezpieczenstwo i pasywng
zdolnos¢ przetrwania. Pod wzgledem wptywu na
otoczenie, prawidiowe rozwigzanie ma redukowac
konsumpcje energii i emisje spalin transportu publicz-
nego oraz nie powodowac niekorzystnych zmian mi-
kroklimatu.

Kryterium réznorodnosci (wykorzystania) rozpa-
trywane pod wzgledem ekonomicznym oznacza, ze
przyjete rozwigzania powinny realizowac i by¢ pod-
stawg do identyfikacji lokalnej miejsca, bedac jedno-
czesnie podstawowg infrastrukturg publiczng, zwiek-
szajgcg zywotnos$¢ przedsiewzie¢ lokalnych. Pod
wzgledem socjalny powinno redukowac prywatne
przejazdy samochoddéw mobilizujgc do akceptacji
struktur i obyczajow lokalnych, zwiekszajac jednocze-
Snie bezpieczenstwo indywidualnych uzytkownikéw.
Z punktu widzenia wptywu na otoczenie przyjete roz-
wigzanie techniczne winno redukowac¢ konsumpcje
materiatéw i energii przez zwiekszanie przemieszczen
na piechote, oraz redukcje przejazddéw.

Kryterium adaptowalnosci oznacza, ze przyjete
rozwigzanie gwarantuje mozliwo$¢ wymiany funkciji
w zalezno$ci od potrzeb obecnych i przysztych uzyt-
kownikéw, przy zachowaniu lokalnego charakteru.
Pod wzgledem socjalnym powinno gwarantowac
utrzymanie sentymentalnej komunikacji (np. stary
tramwaj, karety, dorozki, konie itp.) i umozliwia¢ r6z-
norodne wykorzystanie przestrzeni publicznej. Wzgle-
dy socjalne to redukcja wandalizmu, zachecanie do
uprawy i pielegnaciji zieleni, redukcja biedy.



144

Kryterium jakosci strefy publicznej. W znacze-
niu ekonomii ma wzmacnia¢ rozwoj aktywnosci spo-
tecznosci lokalnych, zacheca¢ do nowych form ak-
tywnosci ,ulicznej”(imprezy kulturalne, ekspozycje,
targi itp.). W ujeciu socjalnym ma wzmocni¢ zwigzki
socjalne spotecznosci, uaktywni¢ kulturalnie likwidu-
jac ,préznie publiczng”.

Kryterium integracji oznacza pod wzgledem eko-
nomicznym redukcje ciezkich prac przy spotecznym
zwiekszeniu odpowiedzialno$ci za rezultat prac.
W ujeciu socjalnym przyjety wariant rozwigzania ma
wptywacé na podniesienie kultury grup realizujgcych,
promujgc srodowiskowe rozwigzania zrownowazone.

Kryterium partycypacji spotecznej bazuje na
znajomosci tradycji lokalnych obiecujgc ich wyko-
rzystanie. Pod wzgledem socjalnym pomaga w roz-
woju lokalnym, stwarzajgc warunki do promowania
lokalnych liderow. W ujeciu srodowiskowym ma wpty-
wac na redukcje wandalizmu.

5. Podsumowanie

Budowle architektoniczne tak jak wszystkie obiek-
ty budowlane muszg dzi$ spetnia¢ nie tylko swoje
zadanie konstrukcyjne, ale dodatkowo powinny przy-
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ciggac ludzi i zachecaC¢ do korzystania z nich. To
samo dotyczy nawierzchni, placow, ich wyposaze-
nia i infrastruktury, ktére tworzg dzieta na pograniczu
architektury i architektury krajobrazu. Towarzyszgce
temu budowle komunikacji publicznej, takie jak dwor-
ce, perony, takze majg przycigga¢ mieszkancow
i uzytkownikow. Formy te nawzajem przenikajg sie
i uzupetniaja.

Obserwuje sie tendencje zacierania granic mig-
dzy przestrzenia publiczng a prywatng poprzez umie-
jetne taczenie nawierzchni, trotuarow, jezdni tak, aby
spetniajgc swoje funkcje komunikacyjne jednocze-
$nie stawaly sie czescig obiektdéw architektonicznych.
Tak dzis wyglada rewitalizacja wielu przestrzeni pu-
blicznych w cafej Europie.

Architektura nie moze by¢ juz tylko dzietem sztu-
Ki i techniki. Musi spetnia¢ takze, a moze przede
wszystkim, role spoteczng-przycigga¢ mieszkancow,
turystéw i w razie potrzeby zmienia¢ swe przezna-
czenie. Wtasnie w tym miedzy innymi przejawia sie
tak zwana kultura budowania, kultura architektonicz-
na. Chcac doréwna¢ innym krajom Unii musimy
w tym zakresie szczegoélnie dogoni¢ wspoiczesne
myslenie o estetycznym ksztattowaniu przestrzeni
ze wszystkimi jej elementami sktadowymi.
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