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KEADKI DLA PIESZYCH O KONSTRUKCJI PODWIESZONEJ
JAKO ELEMENT KSZTALTUJACY SRODOWISKO MIEJSKIE

SUSPENDED STRUCTURE FOOT BRIDGES AS ELEMENTS
SHAPING THE URBAN ENVIRONMENT

To miasto nalezy postawic¢ pod sgd, choc to my, jego dzieci, musimy zaptacic cene.

Celem i przeznaczeniem architektury jest tworzy¢ wnetrze —
dopiero ono jest architekturg. Wnetrze nie koniecznie musi by¢
zamknietg przestrzenig ograniczong $cianami i dachem. Jest to
miejsce stwarzajgce mozliwos¢ przebywania jednoczesnie we-
wnatrz i na zewnatrz. Czas przejscia przez most jest w istocie
czasem jego zamieszkiwania — w tym znaczeniu, jakie Heideg-
ger nadaje zamieszkiwaniu. Jest wiec most przestrzenig, ktora
—krocej lub diuzej — zawiera nas w swoim wnetrzu.

Most ma jedno zadanie — przeprowadzi¢ droge ponad prze-
szkoda. Nie jest uwiktany w zadne wymagania procz tych, kto-
re dotycza jego struktury. Architektura mostu jest daleka od
bogactw $rodkow wiasciwych architekturze definiujacej prze-
strzen i funkcje. Dzieki temu jest mozliwe osiggniecie czystosci
formy nieskrepowanej niczym poza konstrukcjg. Nalezy jednak
pamietac, iz sposrod wszystkich instalacji komunikacyjnych, zle
zaprojektowany most najostrzej ingeruje w otoczenie.

Bardzo wazny jest indywidualny charakter projektu. Istotnym
czynnikiem estetycznego ksztattowania mostu jest uchwycenie
zgodnosci rozmiaru i formy obiektu z uktadem elementow kra-
jobrazu, w ktérym ma by¢ zbudowany. Most powinien by¢ nie
tylko atrakcyjny, gdy sie patrzy na niego, lecz powinien dawac¢
odbiorcy odczucie skonczonej catosci harmonizujgcej z oto-
czeniem. Ten nierozerwalny zwigzek obiektu ze Srodowiskiem
pocigga za sobg koniecznos¢ zastosowania odpowiedniej skali
i ksztattu oraz indywidualnego doboru materiatéw z ktérych zo-
stanie wykonany.

Na terenie nowoczesnych miast projektowane konstrukcje
powinny by¢ mozliwie czytelne, proste, o formach wyraznych
i geometrycznie jednoznacznych. Zalecane rozwigzanie sta-
nowig mosty podwieszone, ktore stwarzajg wrazenie lekkosci
i Smiatosci. Wsréd obiektow powtarzalnych (ale nie identycz-
nych, takich jak wiadukty nad autostradami) wskazane jest
wykonanie szczegolnej, nawet ekstrawaganckiej konstrukciji.
Nietypowy obiekt moze tatwo stac sie znakiem w przestrzeni
— punktem charakterystycznym, wyznaczajgcym rytm podrozy.
W zabudowie historycznej mosty o ustroju podwieszonym do
wysokich pylonow mogg jednak sta¢ sie obiektem zbyt konku-
rencyjnym wizualnie wzgledem obiektow zabytkowych.

Przeszkody wodne stawiajace przed projektantami dodat-
kowe wymagania konstrukcyjne, jednoczesnie dajg szczegol-
ng szanse na uksztattowanie przeprawy mostowej o wysokich
walorach estetycznych. Odbicie obiektu w lustrze wody moze
sta¢ sie zrodiem pozytywnych odczu¢ emocjonalnych. Wazne
jest przeanalizowanie odbicia mostu i sgsiadujgcych budowli
w wodzie w réznych porach dnia i nocy, o roznych porach roku,
w potaczeniu z oéwietleniem naturalnym i sztucznym. Swiatto
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nie powinno by¢ oderwane od swych zrodet tj. lamp i reflek-
toréw, lecz winno byc¢ istotng czescig sktadowag obrazu este-
tycznego cafosci mostu. Oswietlenie stuzy do skupiania uwagi
widza, a zaciemnienie — do jej odwracania, odpowiednio zapro-
jektowana iluminacja w znacznym stopniu moze wyekspono-
wac zasadnicze walory obiektu.

Z problemem $wiattocienia jest zwigzana sprawa kolory-
styki budowli, ktdrg nalezatoby analizowa¢ oddzielnie dla po-
szczegolnych elementéw skfadowych konstrukcji. Elementy
metalowe — glféwny material konstrukeyjny dla mostéw o ustro-
ju podwieszonym — uzyskujg barwe przewidziang przez projek-
tanta, mozliwosci doboru barw sg tu duze. Nalezy jednak pa-
mietac, ze obiekt odbierany jest lepiej, gdy cata konstrukcja
nosna pomalowana jest w jednym kolorze. W mostach dobre
efekty daje zroznicowanie kolorow dla barier akustycznych, ba-
lustrad i poreczy oraz latam. Barwy poreczy powinny byc¢ rézne
od barw metalowych elementow nosnych, bo rola poreczy jest
rozna od roli tych elementéw. Poniewaz porecze niosg mniejsze
sity, barwa ich powinna byc¢ jasniejsza.

Nalezy rowniez zwréci¢ uwage na zagadnienie kojarzenia
barw z rodzajami sit. Jako zagadnienie estetyki, rowniez to jest
przedmiotem doswiadczenia. Uzaleznienie barwy od sit wigze
sie z zaleznoscig barwy od rodzaju materiatu. Zasada prawdzi-
wosci wymaga bowiem zréznicowania barwy elementow wyko-
nanych z odmiennych materiatow, podobnie jak i uktadow sit.
Oczywistg sprawg jest, iz réznicowanie materiatow pokrywa sie
w pewnym zakresie ze zroznicowaniem sit, dlatego dobor barw
do materiatu i sit nalezy rozwigzywac fgcznie. Mosty o konstruk-
cji podwieszonej nalezy ksztaftowac tak, by uktad konstrukcyj-
ny i przebiegu sit byt prosty i czytelny w wyrazie formy architek-
tonicznej, z wyeliminowaniem nasladownictw w szczegolnosci
dekoracji.

Ktadka dla pieszych nad autostradg A4 w Rudzie Slgskiej
(KP-15)

Oddang do eksploatacji w 2005 roku ktadke zaprojektowa-
no jako konstrukcje dwuprzestowg z pomostem z betonu spre-
z0nego, podwieszonym do stalowego pylonu wysokosci 23,66 m.
Rozpietos¢ przeset wynosi 54,568 +7,02 m. Obiekt jest usytuo-
wany w specyficznym miejscu autostrady A4, umozliwiajgcym
jego dostrzezenie z duzej odlegtosci. Z jednej strony autostrady
znajduje sie droga wraz ze sciezka pieszo-rowerowg obstuguja-
ca ruch lokalny oraz uzytkowana przez komunikacje zbiorowa,
z przystankiem autobusowym w okolicy ktadki. Z drugiej stro-
ny istnieje osiedle mieszkaniowe, w ktorym miedzy budynkami
znajduje sie sie¢ chodnikéw dla pieszych.



II.1. Kiadki o konstrukcji podwieszonej, od lewej w: Rudzie Slaskiej, Kielcach i Wroctawiu (fot. aut.).
Fig. 1. Suspended structure foot bridges, as seen from the left: in Ruda Slaska, in Kielce, and in Wroctaw (photos by the auith.).

Uwzgledniajgc to usytuowanie, zaprojektowano obiekt o cha-
rakterystycznym uksztattowaniu, powinien on zwraca¢ uwage
uczestnikdw ruchu na autostradzie stajgc sie elementem orien-
tacji na trasie, jak i przechodnidw przekraczajgcych autostrade.

Wejscie na ktadke zaprojektowano w postaci ukierunkowu-
jacej ruch ,bramy”, ktérg stanowi podpora, wyraznie widoczne;
z przystanku autobusowego. Wyniesiony ponad teren pylon
w ksztaicie litery A informuje przechodniow, gdzie znajduje sie
przejscie przez autostrade. Przesto gtéwne podwieszono do py-
lonu 14 linami — 7 par w uktadzie wachlarzowym. Stabilizacje
pylonu zapewniono 14 linami odciggowymi. Dla osiggniecia nie-
powtarzalnego charakteru ktadki, liny odciggowe utozono w cha-
rakterystyczny sposob — pomiedzy wpieciami w gtowice pylonu
i zakotwieniami w podporze kable te tworzg dwie skrecone po-
wierzchnie. Punkty zakotwienia ciegien zwrotnych w podporze
zostaty usytuowane w dwoch liniach ustawionych pod katem
32,24° w stosunku do osi pomostu. Elementy zakotwien lin od-
ciggowych uzupetniono w ten sposob, ze oczekujgcy na auto-
bus moga wykorzystywac je jako miejsca do siedzenia, jedno-
czesnie nie utrudniajac przejscia.

Skrecenie lin odciggowych nadaje konstrukcji dynamiczny
charakter. Zostat on spotegowany poprzez asymetrie zatozenia,
odchylenie podpory od pionu oraz ciemno czerwong barwe.
Dzieki odpowiednio zaprojektowanej iluminaciji po zapadnieciu
zmroku ktadka prezentuje sie atrakcyjnie.

Ktadka dla pieszych nad ul. Zrédfowa w Kielcach

Ktadka przeprowadza ruch pieszych nad ulica Zrédiowa
w rejonie jej skrzyzowania z ulicg $w. Stanistawa Kostki. Po jed-
nej stronie drogi znajdujg sie budynki zabudowy wielorodzinnej,
po drugiej stronie — stacja benzynowa, fitness club, a dalej ka-
mienice, mieszczace tez biura i obiekty ustugowe.

Ktadke zaprojektowano jako niesymetryczng dwuprzestowg
(29,059 m + 12,711 m) stalowa konstrukcje podwieszong do
ukos$nego pylonu. Stalowa czes¢ pylonu ma wysokos¢ 13,80 m.
Pochylenie pylonu wynosi 75,5°. Jego elementy to dwugatezio-
we konstrukcje z rur stalowych o $rednicy 40,6 cm, z przewigz-
kami rurowymi. Po ich zamocowaniu w cokotach przyspawano
stezenia poprzeczne. W ten sposob podpora uzyskata konstruk-
cje ramowa. Ciegna podwieszajgce pomost utozono w uktadzie
harfowym, wszystkie — tacznie z kablami odciggowymi — umiesz-
czono w rurach ostonowych koloru czamego. Stupki poreczy,
pochwyt i wypetnienie pol poreczy zaprojektowano jako rozwig-
zania indywidualne z rur. Ze wzgledu na szczupto$¢ miejsca,
w obiekcie tym po raz pierwszy w Polsce zamiast pochylIni za-
stosowano dzwigi osobowe.

Kolorystyke uzgodniono z plastykiem miejskim, co miato
wplyw na ogoélny obraz estetyczny budowli. Stupy pylonu, pod-

pory poreczy oraz wsporniki do zamocowania kabli (wszystkie
0 przekroju rurowym) pomalowano na kolor pomaranczowy. Po-
zostale elementy ktadki majg szarg barwe. Ciegna, ze wzgledu
na umieszczenie ich w rurach ostonowych posiadajg czarny ko-
lor. Windy, zaprojektowane na planie kwadratowym, skonstruo-
wano ze stali i przejrzystych ptyt z tworzywa sztucznego.

Ktadka dla pieszych we Wroctawiu Lesnicy

Oddanie ktadki do eksploatacji nastgpito w 1999 roku. In-
tencjg inwestora byto stworzenie obiekiu promujgcego swo-
ja forma otaczajgcy go teren. Lewy brzeg Bystrzycy zajmuje
osiedle domow jednorodzinnych we Wroctawiu Lesnicy, nato-
miast na prawym brzegu rzeki jest usytuowany stary park przy-
legajacy do osiedla Ztotniki. W dot rzeki, 150 m od kfadki, roz-
cigga sig pole golfowe.

Ustréj nosny ktadki stanowi dwuprzestowy (33,86 m+34,00 m),
ciggly dzwigar podwieszony jest do centralnie usytuowanego
pylonu, wykonanego jako spawang czterogateziowg konstruk-
cje koztowa z rur stalowych o $rednicy 40,6 cm. Korpus filara,
na ktorym osadzono podpore, uksztaitowano tak, aby byt on
zharmonizowany z geometrig pylonu. Konstrukcije przeset pod-
wieszono za pomocg 24 kabli w ukfadzie wachlarzowym.

Zastosowano nastepujgcg kolorystyke obiektu: elementy
nosne ktadki tj. dzwigary gtowne, ramiona pylonu, wanty oraz
elementy wyposazenia tj. stupki, pochwyty poreczy i krawezni-
ki — kolor zielony; stezenia i pozostate elementy poreczy — ko-
lor zotty; nawierzchnia — kolor szary. Owe barwy koresponduijg
z otaczajgcym krajobrazem, ktory stanowig zielone tereny miej-
skie. Zaprojektowano iluminacje obiektu w formie jednostron-
nego oswietlenia.

Uksztattowanie i kolorystyke kfadki dostosowano do funk-
cji obiektu pofozonego wzdtuz szlaku spacerowo-widokowego.
Uktad symetryczny, korzystny pod wzgledem statycznym, daje
odczucie stabilnosci i wytrzymatosci konstrukcji. Zastosowany
ustroj podwieszony decyduje jednak o dynamicznym charakte-
rze budowli. Rozchylenie gatezi pylonu poteguje ekspresje roz-
wigzania formy architektoniczne;j.

Streszczenie: Ze wzgledu na znaczacg liczbe inwestyciji drogo-
wych w Polsce budowane sg liczne obiekty inzynierskie, w tym
kfadki dla pieszych, przy czym niektore z nich o konstrukciji pod-
wieszonej. Stanowig one wazny element srodowiska miejskiego
i powinny stac sie przedmiotem badan, zmierzajacych do okre-
$lenia regut ich architektonicznego planowania. Referat przed-
stawia pokrotce istotne warunki projektowania tego typu obiek-
téw w korelacji ze $rodowiskiem. Ponadto omowione zostaty
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trzy przyktady kfadek, usytuowanych w réznych srodowiskach
miejskich.

Stowa kluczowe: kiadka piesza, konstrukcja podwieszona,
estetyka obiektow inzynierskich.

Abstract: Due to the significant number of road projects in Po-

land, new engineering objects are built, including foot bridges,
with some of them having suspended structures. They constitute
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important elements of urban environment and should be the sub-
ject of research aiming at the determination of rules of their archi-
tectural designing. The paper presents in brief significant design-
ing conditions of those types of objects in correlation with the
environment. Moreover, three examples of foot bridges situated
in different urban environments have been discussed.

Key words: foot bridge, suspended structure, aesthetics of en-
gineering objects.

ASPEKTY KOMPOZYCJI WYBRANYCH OGRODOW BAROKOWYCH

MAZUR | POWISLA

THE COMPOSITION ASPECTS OF SELECTED BAROQUE GARDENS
OF THE MASURIA AND POWISLE REGIONS

Wspaniate zatozenia rezydencjonalne z terenow Powisla i Ma-
zur nalezg do najciekawszych zabytkéw tego regionu. Szcze-
golnie interesujgce sg zespoly patacowo-ogrodowe z poczat-
kow XVII i XVIII wieku, tworzone w duchu stylu barokowego.
Gtadysze, Kamieniec, Stobity i Sztynort Wielki to przyktady po-
teznych rodowych posiadtosci, ktérych zarowno architektura
jak i kompozycja ogrodowa powstawata w stylu barokowym.

Barokowa kompozycja ztozen ogrodowych terenu dawnych
Prus ksztattowata sie pod silnymi wptywami nurtow francuskich,
holenderskich i niemieckich. Sformufowania teoretykéw i plani-
stow francuskich w potaczeniu z wyjgtkowymi walorami przy-
rodniczymi regionu spowodowaly wytworzenie specyficznych
i oryginalnych rozwigzan przestrzennych kompozycji.? Zespoty
te perfekcyjnie wpisywaly sie w naturalne uksztaltowanie terenu,
zachowujgc architektoniczng strukture kompozycji ogrodu, cig-
gtos¢ widokow i powigzan komunikacyjnych, a tworzone ukfady
tarasowe nawigzujg do wzorcow baroku wtoskiego.

Sztynort Wielki to zespdt rezydencjonalny potozony nad nie-
wielkim Jeziorem Sztynorckim, na pétwyspie, otoczonym wiekszy-
mi jeziorami: Mamry, Kirsajty i Dargin. Posiadto$¢ od XVI wieku do
1945 roku byfa siedzibg rodziny von Lehndorff. Patac pierwotnie
barokowy, byt pdzniej wielokrotnie rozbudowywany. Gtowny roz-
kwit rezydencji przypadat na przetom XVII i XVIII wieku. Z inicjaty-
wy Ahasverusa von Lehndorffa oraz Marii Eleonory von Lehndorff,
w tym czasie powstal zespot architektury patacowej z dziedzinca-
mi i poczatki regularnego zatozenia ogrodowego.®

Teren potwyspu Sztynorckiego to miniatura catego regionu
mazurskiego.* Rezydencja posadowiona na wzgorzu stanowi-
ta dominante dla catego zatozenia, ale tez i dla potwyspu, da-
jac mozliwosci niezwykle dalekich widokow. Gtowne powigzania
panoraniczne w barokowej kompozycji to widok z patacu i dzie-
dzincow na jezioro Sztynorckie, otoczone tgkami i zadrzewienia-
mi. Widoki z rezydenciji siegaly jednak znacznie dalej w kierun-
ku jeziora Dargin i miasta Gizycka, a z drugiej strony w kierunku
jeziora Mamry i miasta Wegorzewa.® Bylo to mozliwe, poniewaz
budynek zostat usytuowany na znacznym wzniesieniu. Do rezy-
dencji prowadzita potezna aleja, od strony pétnocno-zachodniej,
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stanowigca ciekawg 0$ widokowag na budynek bramny i dziedzi-
niec patacowy.® Niezwykle ciekawie powigzana widokowo byta
gtéwna o$ catego zatozenia, ktora w obu kierunkach konczyta
sie jeziorami. Od strony potudniowo-zachodniej jeziorem Szty-
norckim, a od strony potnocno-wschodniej jeziorem Kirsajty.

Stobity to wspaniata realizacja epoki baroku zaplanowana
z wielkim rozmachem. Okazafa rezydencja patacowa wraz z sy-
metrycznym uktadem zabudowan towarzyszacych stanowita
posiadtos¢ rodziny zu Dohna. Pierwotny projekt stworzyt Jean
Baptiste Broebs, pdzniej Johann Caspar Hindesin, jego uczen,
ktory zajmowat sie rowniez ogrodami.” Ostateczng forme kom-
pozycji ogrodowej nadat Carl Florus zu Dohna-Schlodien.®

Rozlegte dziedzince prowadzity do rezydencji, dalej znajdo-
wat sie ogrod kwaterowy na dwoch tarasach. Dolny taras przy
patacu zdobity z partery ogrodowe, a gorny zawierat partery
i rézne boskiety. Cato$¢ otoczona byta fosg i murami z bastio-
nami oraz niewielkim jeziorem, zwanym Wielkim Stawem, od
strony wschodniej. W Stobitach w przeciwienstwie do Sztynortu
zalozenie ogrodowe wznosito sig tarasowo wzgledem budow-
li patacu, jednak rezydencja pozostata nadal dominantg cafe-
go uktadu.

Zroznicowanie wysokosci terenu wykorzystane w kompo-
zycji ogrodu, umozliwito zmiany widokdw w roznych czesciach
obiektu. Z tarasu dolnego, na ktérym stat pafac — byty istot-
ne osie widokowe na Wielki Staw i folwark znajdujacy sie po
przeciwleglym brzegu,® natomiast gorny taras wyniesiony o kil-
ka metrow, otwieral widoki na pola i tgki otaczajgce rezyden-
cje. Na uwage zastuguje bliskie usytuowanie pafacu w stosun-
ku do Wiekiego Stawu.'® Wody podchodzity prawie pod sam
patac tworzac wspolng linie brzegu z dolnym tarasem, nieco
wyniesionym ponad ich poziom. Gtéwng o$ kompozyciji od
strony ogrodu akcentowat naturalny zbiornik wodny nazywany
Matym Stawem. Wazne powigzania istnialy w formie uktadow
alejowych pomiedzy patacem a wsig oraz pafacem a matym
majatkiem w Karwinach, na wschod od Stobit. Uktady alejowe
doprowadzajgce z réznych kierunkéw, podobnie jak w Gtady-
szach taczyly sie w aleje okalajgca cate zafozenie patacowo-



