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Sposéb budowania zapomoca wtlaczania pod cisnieniem zaprawy cementowej
systemu inz. Augusta Wolfsholza.

(Dokoticzenie).

Z odbudowy zniszezonych dzialaniami wojen-
nemi objektéw w tutejszym okregu znanych mi jest
wigee] wypadkéw, z ktérych dwa jako ciekawsze

pozwole sobie nizej opisaé.
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Rys. 6.

1. Most na Radzie obok Radymna Zm 221 911
linii Krakéw-Lwow.

Wskutek spalenia przez wojsko rosyjskie dre-
wnianego prowizoryum w roku 1915 zostal mur ka-
mienny warstwowy obok przyczélkéw przez dziala-

nie gorgea tak uszkodzony, Ze kamienie na po-
wierzchni widocznej popekaly i odpadly stozkowato
miejscami aZ do glebokosci 25 em. Opréez tego
powstaly pod dzialaniem gorgeca w réiznych miej-

Rys. 7.
scach nieregularne rysy i peknigcia, z czego na-
lezalo wnioskowad, Ze spoisto$¢ muru znacznie ucier-
piala.

Oba te przyczélki odbudowano systemem Wolfs-
holza, a to w spos6b nastepujacy: Na calej widocznej
powierzchni, a zwlaszcza wzdluz rys nawiercono
otwory o sSrednicy okolo 40 mm, siegajace gleboko
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w mur i w nim $lepo si¢ koriczgce, poczem Zapomocs
wtlaczania wody pod ci$nieniem w kazdy z tych
otworéw odezyszczono nalezycie zardwno ich wnetrze,
Jak i powierzchnie szczelin, a wreszcie wtlaczano
pod ciénieniem do kazdego z tych otworéw plynng
zaprawe cementowy tak dlugo, az wszystkie préznie
1 luki w murze zostaly calkowicie wypelnione. Po-
pekane powierzchnie widoczne odezyszezono na-
stepnie naleZycie z resztek peknietego kamienia,
zwietrzale kamienie wylamano az do zdrowego rdze-
nia, a fugi pomiedzy warstwami gleboko otworzono
i drucianemi szczotkami oczyszczono, poczem calg
tak przygotowang powierzchnie oplukano silnym
strumieniem wody pod ci$nieniem. Potem we fugach
nawiercono otwory 835—40 m $rednicy, glebokie naj-
mmniej 25 em, w ilosci mniej wiecej 8 na 1 m? Po
odezyszczeniu ich wodg i wtloczeniu do nich plynnej
zaprawy cementowej, osadzono w nich kotwice, do
ktorych w odstepie 8 em od muru umocowano ple-
cionke z okragglego zelaza o srednicy 12 mm i od-
stepie pretéw od siebie okolo 33 em. Do plecionki
‘przymocowano drutami silng siatke druciang, ktérg
kilkakrotnym narzutem zaprawy cementowej (1:2)
zamieniono na szczelng Scianke Rabitza. W ten spo-
s6b wytworzono pewien rodzaj formy do odlewu,
- ktérg zabezpieczono odpowiednio przed wybrzusze-
niem i wypelniono plynng zZaprawg cementows w sto-
sunku 1:2, wtlaczang pod ci¢nieniem tak dlugo, az
wszystkie préznie i fugi zostaly calkowicie Zapraws,
wypeinione. W ten sposéb powstala silna zelazno-
betonowa $cianka, zlaczona dokladnie i Jednolicie
z dawnym murem.

Koszta powyzszych robét przedstawiaja sie na-
stepujaco:

1. Nawiercenie okolo 2456 m. b.

otworéw o s$rednicy 40 do

45 mm, wyplukanie ich wods

i wtloczenie do nich plynnej

cementowej zaprawy — za

l1m b 12 K - 2456 x12= 29472 K
2. Przygotowano okolo 190 m?

widocznej powierzchni jak

wyZej opisano, odczyszczenie

szczotkami drucianemi, otwo-

rzenie fug, nawiercenie okolo

540 otworéw celem umoco-

wania kotwic Zelaznych, do-

starczenie i wykonanie opi-

sanego uzbrojenia Zelaznego,

wreszcie wypelnienie wszyst-

kiego plynng zapraws ce-

mentowg pod silnem ciénie-

niem, za 1m? 47 K . 47x18998— 89300 3

razem 118872 K
do tego nalezy doliczyé koszta ce-
mentu i piasku, ktérych zarzad ko-
lejowy dostarcza :
cementu okolo 33000 kg & 4 h. 1320 —
piasku » 30m3 4 6 K 180 —
rozwézka materyaldw, wegiel inieprzew. 1413-—
calkowity koszt 14800'— K

W stosunku do cen z roku 1915 wynoszg dzi-
siejsze ceny ad 1. 20 K, ad 2. 6 K, zatem podro-
zenie przy dzisiejszej zwyzZce cen i materyaléw nie
jest weale wygérowane.

2. Objekt sklepiony kolo Sknilowa w km 67/,
linii Lwéw-Lawoczne.

Przepust sklepiony o podwdjnym pierécieniu
z cegiel i o przyczolkach z kamienia zostal w roku
1916 przez wojsko rosyjskie calkowicie uszkodzony
w ten sposéb, Ze od géry w kluczu sklepienia podtlo-
Zono ming, ktéra eksplodujgc spowodowala zupelne
rozluznienie si¢ obu pierdcieni i zniszezenie dolnego
pierscienia, ktéry w przewaznej czesci rungl. Skut-
kiem silnego wybuchu miny doznal takze prawie
caly mur objektu silnego wstrzgsnienia, co spowo-
dowalo rozluznienie calej budowli i powstanie wiel-
kich rys we wszystkich kierunkach, miejscami az do
fundamentu. Jednem slowem spoistosé calej budowli
byla zupelnie zachwiana.

Firma Wolfsholz przedstawila dyrekeyi kolejo-
wej we Lwowie nastepujgcy projekt odbudowy:
spojenie rozluznionych czedci muru jakotez wzmocnie-
nie objektu przez wykonanie zewngtrznego pierécie-
nia Zelazno-betonowego o 30 em gruboscei i zlgczenia
go z dawng budows. Projekt powyZszy przyjeto
a szczeglly wykonania przedstawiajg sie naste-
pujaco:

Najpierw nawiercono w rysach i peknieciach
otwory o 856—40 mm érednicy do pewnej glebokosei,
koniczyce sie §lepo w murze ; otwory te po nalezy-
tem oplukaniu sposobem poprzednio opisanym wy-
pelniono szczelnie plynng zaprawg cementows, wtlo-
czong pod silnem ci$nieniem. Celem skutecznego zlg-
czenia ze sobg rozerwanych czedci muru osadzono
1 zacementowano znanym juz sposobem silne klamry
Zelazne w pewnych oznaczonych odstepach. Naste-
pnie, zwlaszcza w srodkowej czedci objektu, nawier-
cono caly szereg $lepych otworéw, w ktére po na-
lezytem wyplukaniu “wods wtloczono pod silnem
ciSnieniem mleko cementowe w takiej ilosci, az
wszystkie rozluznione fugi i préznie zostaly calko-
wicie zapelnione a tem samem stare i uszkodzone
mury zostaly znowu ze sobg spojone. Celem wzmo-
cnienia objektu przystgpiono nastepnie do wykona-
nia pierscienia betonowego z uzbrojeniem Zelaznem.
Dla nalezytego zlgczenia g0 ze starym murem wy-
konano w odstepach 120 m od siebie w murach
przyczélkéw i sklepieniach wglebienia okolo 10 em
glebokie, 25—30 em szerokie, w ksztalcie jaskoélezego
ogona. Wymiary pierscienia przyjeto o wiele wieksze
niz zwykle sie daje, a to ze wzgledu na zupelnie
rozluzniony stan przepustu. Wynosily one przy pray-
czélkach 30 em, a w sklepieniu od 70 em do 1m
1 wiecej, zaleznie od wielkogei wylomu powstalego
z wybuchu. Uzbrojenie zelazne wykonano z pretéw
zelaznych o 12 mm Srednicy, w odstepie pionowym
15 em, a poziomym 30 em, przyczem dla przyczélkéw
zastosowano pojedyncze, dla sklepienia za$ podwéjne
uzbrojenia. Celem lepszego uszczelnienia obu przy-
cz0lkéw wykonano w podeszwie objektéw zabetono-
wang plyte ze szyn kolejowych w odstepie 40 em
uloZonych, o grubodci w érodku 80 em zwiekszajacej
sig w kierunku przyczélkéw do 70 em i o stosunku
mieszaniny 1:2:4,

Po odpowiedniem przygotowaniu calej wido-
cznej powierzchni sklepienia sposobem opisanym, od-
czyszezeniu jej szczotkami drucianemi i wyplukania
wodg pod ci$nieniem, przystgpiono do ubijania pier-
Scienia betonowego o stosunku mieszaniny 1:2:3.
Zapomocy poprzednio wykonanych wecieé na jaskél-



czy ogon zlgcezyl sie ten piercienn betonowy ze sta-
rym murem. By jednak zapewnié jeszcze skuteczniejsze
dzialania statyczne tych obu czedci, zostawiono
w czasie betonowania pierScieni prézne otwory, sie-
gajace az do starego muru, przez ktére po ukoricze-
niu calego piericienia wtloczono jeszcze pod silnem
cisnieniem mleko cementowe. W ten sposéb wypel-
niono zupelnie powstale po steZeniu betonu male
préznie i doprowadzono do zupelnego zlgczenia sie
obu muréw.

Koszta wykonania byly nastepujace:

1. nawiercenie otworéw nabOm. b. w skle-
pieniu i przyczélkach, wyplukanie ich,
wtloczenie zaprawy cementowej pod
cisnieniem i sklamrowanie peknietych
czgSci muru za 1 m. b, naprawianej
PRy PO MR e e S

2. wypelnienie wnetrza sklepienia plyn-
ng zaprawg cementows pod ciénie-
niem, przygotowanie widocznej po-
wierzchni muréw, wykonanie pierscie-
nia Zelazno-betonowego okolo 380 m?
za 1 m? gotowego pierdcienia po 652 K

3. Wykonanie podeszwy betonowej wraz
z ulozeniem szyn okolo 120 m? za
1 m® gotowej podeszwy po 14K. . 1680,

23440 K

Doliczyé do tego nalezy jeszcze ceng cementu,
piasku, szutru, wegla, koszt dowozu i inne wydatki
poniesione przez kolej. Niestety potrzebnych dat nie
udalo mi sig¢ otrzymaé w odnos$nem biurze.

Muszg wkoticu zaznaczyé, Ze stan objektu po
wysadzeniu byl tak zly, ze cheae go zwyklym spo-
sobem odbudowaé, nalezalo zwalié zupelnie sklepie-
nie i rozebraé luzne mury przyczélkowe miejscami
az do fundamentéw, czyli po prostu objekt na nowo
wymurowaé. W tym wypadku wiec oddal system
Wolfsholza nieocenione zaslugi, gdyz mury stare
zostaly calkowicie uratowane, a objekt w czasie sto-
sunkowo bardzo krétkim byl odbudowany i oddany
do uzytku.

2000 K

19760 ,

Razem

Ze za$ opisana odbudowa calkowicie cel swoj
osiggnela, §wiadezy o tem dzisiejszy stan objektu,
ktéry trzyma sig znakomicie i nie zdradza zadnych
peknie¢, ani nawet rys.

Wkoticu pozwole sobie przejéé do sprawy sa-
nacyi mokrych i zagroZonych tuneli kolejowych,
ktérych odbudowe systemem Wolfsholza przeprowa-
dzano w latach 1912 i 1913 na wielks skale w Niem-
czech pod znang nazwg ,Tunnelriickenbetonierung*.
U nas w Galicyi, o ile wiem, stosowano te metode
tylko w obrebie dyrekcyi krakowskiej; nie miatem
Jednak czasu zebraé potrzebnych dat, nie wiem tez,
Jakie wyniki wykazala przeprowadzona tym syste-
mem sanacya.

Celem blizszego wyjadnienia sposobu tych sa-
nacyi podaje ponizej kilka uwag.

Jak wiadomo wykonuje si¢ przy budowie no-
wych tuneli otwér o przekroju wiekszym, anizeli
wymaga tego projektowany ksztalt sklepienia. Wsku-
tek tego pozostaje po wykonaniu sklepienia pomie-
dzy zewngtrzng jego powierzchnig a terenem préznia,
ktéra potrzebna jest do uloZenia warstwy izolacyj-
nej na sklepieniu. Po zaciaggnigciu tej warstwy za-
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pelnia sig pozostaly préznig kamieniami. Jezeli je-
dnak nie uloZono tej warstwy izolacyjnej nalezycie
1 z calg starannodcig, lub jezeli ja w jakiem$ miej-
scu uszkodzono, to dostaje si¢ przez to miejsce woda
zaskdérna do sklepienia, powoli go wymywa i z po-
mocy dostajacych sig z dymem lokomotywy zawar-
todci kwasu siarkowego powoduje predkie psucie
a w nastgpstwie rozpadanie sie sklepienia. Splywajgca
woda zaskérna wymywa takze teren nad tunelem,
co powoduje rozluznienie si¢ spoistosci warstw i po-
szczegllnych blokéw kamiennych, a w dalszym ciggu
oderwanie sig ich i ewentualne zawalenie sklepienia,

Chege wypadkom podobnym przeciwdzialaé, po-
stepuje sie w sposéb nastepujaey :

Od wnetrza tunelu nawierca sig na powierzchni
sklepienia liczne otwory o $rednicy okolo 40 mm,
przechodzgce przez calg jego gruboé. Wprowadza-
Jac kolejno do tych otworéw rure wylotows pompy
tloczgce), wtlacza sie w nie pod silnem ci$nieniem
wode, ktéra wyplukuje w warstwie kamienia poza
grzbietem uloZonej wszelkie ziemne zawartosci, na-
leciale wskutek usuwania sig terenu, jakotez oczy-
szcza takze calkowicie warstwe izolacyjng z powloki
blotnej. Gdy czynno$é te, z caly dokladnoscig prze-
prowadzong, ukonczono, wtlacza sie zapomocs wiel-
kiego aparatu plynng zaprawe cementows pod sil-
nem cisnieniem poza sklepienip tunelu. Zaprawa
wtlaczana réwnoczesnie w obu pachwinach sklepie-
nia podchodzi coraz wyzej, otacza cale sklepienie,
wchodzi we wszystkie rozpadliny i szczeliny pow-
stale przez wyplukanie wods, przecina i zatyka
wszystkie Zyly wodne, wypelnia wszystkie luki w na-
rzucie kamiennym poza sklepieniem i wchodzi wre-
szcie od strony géry we wszystkie prézne fugi skle-
pienia i luki, jednem slowem tworzy nowe odcigza-
Jace sklepienie betonowe poza grzbietem tunelu i lg-
czy calo$¢ w jedno silne cialo betonowe.

Opisany powyzej sposéb ,betonowania grzbietu
sklepienia“ sluzy przedewszystkiem do tego, by
uszczelnié sklepienie, a w dalszym ciggu, by nad-
wergzone i luzne mury tunelowe wzmocnié i zabez-
pieczyé przed dalszymi szkodliwymi wplywami. Przy
fachowo przeprowadzonej sanacyi dal sie ten cel
prawie zawsze osiggnaé, calkowite jednak uszczel-
nienie sklepienia muréw pozostawialo jeszcze dalej
wiele do Zyczenia. Przez ciagle dalsze préby w tym
kierunku prowadzone, udalo si¢ juz dzi§ nareszcie
uzyskaé zaprawe cementows, ktéra prawie nie prze-
puszcza wody, tak Ze mozZna stanowczo twierdzid,
ze wykonane tym systemem betonowanie grzbietéw
tuneli odpowiada juz wszelkim w tym kierunku sta-
wianym wymaganiom. Zalgczony rys. 8 przedstawia
odbudowe i wzmocnienie zgniecionego tunelu obok
Blankenheim, wykonane w roku 1912, W czasie bu-
dowy linii Ahrdorf- Blankenheim zostal tunel po-
wyzszy pomimo bardzo silnego sklepienia z cegiel,
zgnieciony na dlugosci okolo 13 m, przez co mury
silnie popekaly a profil tunelu zostal z jednej strony
Sciesniony. Odbudowe jego przeprowadzono systemem
inz. A. Wolfsholza a szczegély wykonania sg naste-
pujace: Przedewszystkiem przystapiono do zcemen-
towania luznych warstw lupku ilowego az do gle-
bokosci 2—3 m poza sklepieniem w ten sposéb, ze
przy pozostawieniu ostemplowania drewnianego prze-
wiercono przez oszalowanie otwory 40 mm siegajace
w glab lupku ilowego miejscami az do 1'50 m i wpro-

*
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wadziwszy w nie rury, wtloczono przez nie pod cisnie-
niem 6—8 atmosfer zaprawe cementows zloZzong z 1
czesci wolno wigZzcego cementu i 2 czesci drobno-
ziarnistego piasku. Roboty te wykonywano czeSciami,
by nie spowodowaé w masach zwietrzalego lupku
przez wtloczenie naraz plynnej zaprawy rozluznie-
nia i wzruszenia. Gdy w ten sposéb doprowadzono
sungce st¢ warstwy lupku do réwnowagi, przysta-
piono do sanowania popekanego muru tunelowego
1 zacementowania narzutu kamiennego poza sklepie-
niem sposobem poprzednio opisanym.

Wreszcie trzecig faze odbudowy stanowilo
wzmocnienie zgniecionej partyi tunelu zapomocs
uzbrojenia Zzelaznego i wtloczonego wen cementu.

Wykonano to znowu czesciami, usuwajgc naj-
pierw ostemplowanie na pierscieniu dlugosci 26 m,
by nie narazi¢ zgniecionego muru na niebezpie-
czenstwo dalszego pekania. Nastepnie obito zgnie-
ciony mur na glebokosé okolo 20 em i w odstepie 50 mm
zakotwiono silng plecionke z pretéw Zelaznych o 25 mm
przekroju, ulozonych w odstepie pionowym 10 em,
a poziomym 20 ¢m od siebie, usztywniong u dolu Ze-
lazami U i T o profilu nr. 25. Przed tg plecionks
w odstepie 20 em wykonano silne opierzenie drewniane,
poczem pod ci$nieniem 5—6 atmosfer wtloczono w nie
zaprawe cementowg o stosunku mieszaniny 1:2.
Naturalnie przed wtloczeniem zaprawy przygotowano
mur sposobem poprzednio opisanym do naleZytego
z nig zlgczenia sie. Nastepnie opuszczono pierscien
26 m dlugosci i powtérzono te samsg robote. Wyko-
nywujac naprzemian to uzbrojenie Zelazne zosta-
wiano w pretach Zelaznych poziomych ucha, w kté-
re wchodzily haczykowato zakonczone prety pézniej

wykonanego pierscienia, by umozliwi¢ zlgczenie ca-
lego uzbrojenia Zelaznego.

Przez wtloczenie zaprawy cementowej poza
sklepienie wypchano wode do sgsiednich nieuszko-
dzonych pierscieni, gdzie jg ujeto rurkami i wypro-
wadzono z poza muréw.

Do powyzszych robét, ktére ukoriczono w ciggu
8 tygodni zuzyto 125000 kg9 cementu. Koszt calko-
kowity wynosil 30000 m.

Ze znanych mi dokladnie tuneli kolejowych
nadajg si¢ bardzo do odbudowy tym systemem prze-
puszczalne i mokre tunele na linii Sambor-Sianki.
Przesigkalnoéé tych tuneli jest tak wielka, ze woda
poprostu leje sig strumieniami, co powoduje w zi-
mie tworzenie sig naciekéw lodowych jak w grocie
stalaktytowej, o bardzo znacznym przekroju. Przy
dluzszej pauzie w ruchu pociggéw (na tej linii byl
tylko ruch dzienny) tworzyly si¢ w ciggu nocy tak
znaczne sople lodu, Ze trzeba bylo przez cals zime
trzymaé osobnych ludzi ze specyalnymi przyrzgdami
do lamania ich przed pierwszym rannym pociggiem,
gdyz inaczej okna lokomotywy byly stale wybijane,
a maszynista i palacz naraZeni na pokaleczenie od-
lamkami szkla; przytem pod wplywem mrozu od-
padaly ze sklepienia zwietrzale kamienie i to naj-

-czescie] w czasie ruchu pociggéw. Wreszcie wskutek

cigglego przeciekania narastaly na nawierzchni cale
géry lodu, ktére musialy by¢ przez calg zime wy-
ragbywane i woézkiem z tunelu wywozone. Do tej
roboty zmuszony bylem uZywadé stale liczniejsze]
partyi robotnikéw dla kazdego tunelu zosobna, chege
ruch pociggéw bez przeszkody utrzymad.

Jakkolwiek sprawa sanacyi tych tuneli oma-
wiana juZz byla bardzo powaznie w roku 1910, nie
posunela si¢ jednak do dzi§ dnia ani na krok na-
przéd i pozostaje nadal w stadyum studyowania.

Najwigksze trudnosci przy przeprowadzaniu
robét sanacyjnych w tunelach powodujg roboty przy-
gotowawcze. O ile ma si¢ do czynienia z dwutoro-
wa linig, sprawa sie¢ ulatwia, gdyz przez zamkniecie
jednego toru, mozna si¢ w tunelu nalezycie roz-
mie$cié. Przy jednotorowej linii sg z tem jednak
polgczone wielkie trudnosci. Chege réwnoczesnie
w czasie sanacyi utrzymaé ruch, nalezaloby urzadzié
przed wlotem tunelu osobny $lepy tor odgaleziajgcy
sig od toru gléwnego, a cale urzadzenie wraz z po-
trzebnemi rusztowaniami przygotowaé na wozach
kolejowych. Po przepuszczeniu pociggu wjezdzaloby
sig z tem wszystkiem do tunelu i prowadzilo roboty
az do nadej$cia nastepnego pociggu.

Osobny zupelnie dzial, gdzie dla systemu Wolfs-
holza otwiera sig wprost niezmierzone pole dzialania
1 gdzie zdoby! on juz nadzwyczajne wyniki, przed-
stawia technika fundowania. '

W dziale tym gléwng role graja piloty (,Press-
betonpfile“) wykonane zapomocs wtlaczania pod
silnem ci$nieniem zaprawy cementowej. Dodwiadcze-
nia w tym kierunku porobione zaszly juz dzi$ bardzo

daleko i system ten zastosowano juz w wielu wy-
padkach.

Likwidacya stosunku Galicyi do krajéw bylej monarchii austro-wegierskiej.

Referat wygtoszony dnia 11 grudnia 1918 w P. Tow. Politechnicznem przez prezesa Stanistawa Rybickiego.

Galicya wstepujac w sklad Panstwa Polskiego, roz-
Iacza sie z krajami bylej monarchii austro-wegierskiej,

z ktérg byla zwigzana przez lat 146 przymusowymi we-
zlami. Przez ten przeciag czasu Galicya zadzierZgnela



liczne stosunki na wszystkich polach gospodarki patstwo-
wej i zrosla sig z organizmem monarchii. Zerwanie tych
Stosunkéw wymaga odpowiedniego przygotowania, gdyz
w przeciwnym razie wyniklyby niepomy$lne skutki dla
mnaszego kraju, i dlatego trzeba dokonaé separacyi z cala
Jprzezornoscia i umiejetnoscia,

Te stosunki moznaby podzielié na dwie gléwne ka-
tegorye: mna stosunki prawne i stosunki ekonomiczne.
W tej drugiej kategoryi trzeba jednak odréznié jako od-
mienng stosunki finansowe. Poniewaz prawie w kazdym
dziale gospodarki panstwowej, wchodzg w gre wszystkie
4rzy, powyZej wymienione momenty i zakres dzialania
kazdego ministerstwa obejmuje kilka grup spraw wyma-
.gajacych odrgbnego traktowania, wige latwo sobie uprzy-
tomni¢ jak wiele nici laczacych Galicye z byla monarchis
-austro-wegiersky jest do rozplatania. Przy rozdziale
i obrachunku nie wystarczy objaé i uregulowaé stosunki
-obecnie istniejace; trzeba'pamigtaé, Ze Austrya zagarngla
Galicyg w r. 1772 i dzi§ ja pafstwu polskiemu oddaje,
wige nalezy zbadad, czy odzyskujemy dzi§ Galicyg z tym
samym ,inwentarzem“, z jakim ja sobie przywlaszczono
przed laty.

Koniecznoéé oparcia rachunku na stanie, w jakim
sig znajdowal pewien dzial gospodarstwa przed 146 laty,
atrudnia pracg w poszezegdlnych wypadkach w dwéjnaséb,

Biorac tylko pod rozwage dzialy gospodarki, mo-
Zemy pobieznie wyliczyé nastepujace sprawy wymagajace
xozrachunkéw, jako przygotowanie do likwidacyi.

Ministerstwo wojny i ministertwo obro-
ny krajowej: Rekwizycye wojskowe i szkody wo-
jenne,

Ministerstwo rolnictwa: Lasy i dobra pan-
stwowe, rzadowe stadniny, fundusz melioracyjny.

Ministerstwo robét publicznych: Kopalnie,
regulacya rzek, budowa kanaléw.

Ministerstwo spraw wewnetrznych: Bu-
.dowa drég.

Ministerstwo kolei Zelaznych: Kolejo ze-
lazne.

Précz powyiszych spraw, do ktérych przybedzie nie-
-watpliwie jeszcze niejedna domiosla kwestya gospodarczej
natury, bedy przedmiotem rozrachunku wszystkie rozpo-
czgte, w toku bedace budowle, ktérych bedzie wielka
dlosé w zakresie dzialania kazdego ministerstwa.

Co do sposobu postgpowania sprawa jest bardzo
zawiklang, gdyi caly proceder skladaé si¢ bedzie z sze-
regu czynnosci, przyczynowo i chronologicznie od siebie
zaleinych. Pierwszym etapem bedzie przygotowanie ma-
teryaléw cyfrowych, technicznych i prawniczych, a wige
zebranie i zestawienie wszystkich ustaw, rozporzadzen,
dokumentéw prawnych, jak kontraktéw, koncesyi i t. p.
dotyczacych poszczegélnego dzialu i objektu, dalej naleZy
zebra¢ plany, operaty techniczne, obliczenia kosztéw,
-ewentualnie dochody i rozchody zwiazane z tym dzialem
lub objektem, caly stan czynny i bierny, z jakim ten
dzial lub objekt figuruje w rocznych obrachunkach od-
nosnego ministerstwa. Ten materyal musi byd zebrany
w Wiedniu, w ministerstwach i w najwy#szej Izbie obra-
.chunkowej i réwnoczeénie w kraju, u wladz krajowych,
gdy% te materyaly uzupelnia sie nawzajem i tylko w ten
sposéb da sig stworzyé zupelny obraz wzajemnego sto-
sunku Galicyi i bylej monarchii, zadzierzgnigtego w tej
poszczegdlnej sprawie.

W pewnych dzialach gospodarki panstwowej, ktére
JuZ istnialy w Galicyi przed r. 1772 i ktére wraz z za-
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borem kraju zostaly objete przez Austrye, jak n. p. lasy
i dobra panistwowe, Zupy solne i t. p. materyal przygo~
towawezy musi obejmowad kataster tych panstwowych
wlasnosci w chwili zaboru, aby umozliwié poréwnanie
z obecnym stanem i obrachunek naszych roszczen, ktére
z tytulu wyzbycia sig wlasnosci, zaniechania eksploatacyi,
zaniedbania i t. d. urosly na cigZzar bylej monarchii a na
dobro Panstwa Polskiego.

Bardzo waZny dzial obrachunku beda stanowié¢ re-
kwizycye wojskowe i szkody wojenne, doko-
nane wzglednie wyrzadzone przez armig austryacks, przez
armie sprzymierzone lub przez armig rosyjska,.

. Te roszczenia powinny byé, o ile mozZnosci, ujete
w konkretne cyfry i poparte prawnymi wywodami.

Réwnolegle z ta Zmudng, biurows praca nalezy
zorganizowaé ciala doradeze, zloZone z organéw fa-
chowych i obywatelskich, ktérych zadanie polegaloby na
ustaleniu linii wytycanych i powzigeiu zasadniczych
uchwal co do sprawiedliwego a dla Panstwa Polskiego
nie krzywdzacego sposobu przeprowadzenia rozdzialu i co
do szeregu poszczegdlnych kwestyi, wymagajacych wy-
jasnienia i decyzyi.

Tego rodzaju sg prace przygotowaweze, ktére powinny
byé ukoficzone przed kongresem pokojowym i ktérych
wyniki powinny staé do rozporzadzenia delegatom,
zastepujgcym Panstwo Polskie na kongresie,
aby im umozliwi¢ rokowania i oceng efektu, jaki kazde
ustepstwo w jednym lub drugim kierunku ze sobg przy-
nosi. Kongres poweimie decydujace uchwaly przede-
wszystkiem co do granic Panstwa Polskiego,
nas‘gpnie co do zasad traktatéw handlowych, konwencyi
clowych i kolejowych, ukladéw finansowych, odszkodo-
wania i t. p. i przez to stworzy dopiero podstawe do
przeprowadzenia ostatecznego rozdzialu, czyli likwidacyi.
Linie wytyczne, uchwalone przez komitety fachowo-oby-
watelskie doznaja prawdopodobnie zmian wskutek uchwak
kongresu, o ileby nie byly z niemi zgodne i beda wraz
z temi uchwalami sluzyly do wladciwego ostatecznego
rozdzialu i obrachunku. Dopiero po zamknigciu kongresu
i podpisaniu traktatéw pokojowych bedzie mozna przy-
stapié do ostatecznego rachunku.

Dla objagnienia calego toku prac przygotowawczych
do likwidacyi oméwig nieco szczegélowiej prace przygo-
towawcze, ktére nalezy przeprowadzié dla kolei Zelaznych.
W pierwszym rzedzie trzeba przeprowadzié rozdzial wla-
snosci co do linii kolei pafistwowych i w tym celu
ustali¢ kapital zakladowy, inwestowany w kazdej po-
szczegdlnej linii. W tym wzgledzie trzeba jednak roz-
rézniaé¢ trzy kategorye linii kolejowych, a mianowicie
linie kolejowe zbudowane swego czasu przez monarchie
austro-wegierska, jako linie panistwowe pienigdzmi
czerpanemi z budZetu, nastgpnie linie towarzystw kolei
prywatnych, wykupione swego czasu przez panstwo, za
ryczaltowa sume odszkodowania, wreszcie takie linie,
ktére pafstwo zakupilo, obejmujac na siebie obowiazek
oprocentowania i amortyzacyi nieumorzonego w chwili za-
kupna dlugu emisyjnego, ciaZacego na tych liniach.

Nie przesadzajac decyzyi doradczego komitetn dla
spraw kolejowych, ani teZ postanowien przyszlych
traktatéw, jestem tego zdania, Ze naleZy przyjaé zasade,
Ze wszystkie inwestycye, wykonane przez rzad austryacki
w Galicyi czy to we formie zbudowanych nowych linii
kolejowych, czy tes we formie wykupna istniejacych linii
prywatnych za ryczaltows, jednorazows zaplate, prze-
chodzg na wlasnosé rzadu polskiego bez zadnego od-
szkodowania, poniewaz fundusze potrzebne na te cele
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czerpalo panstwo z budzetu, do ktérego pokrycia przy-
czyniala sig Galicya swoimi podatkami. W mysl tej za-
sady Panstwo Polskie obejmie powyZej wymienione
pierwsze dwie grupy linii kolejowych bez odszkodowania,
natomiast przyjmie od bylej monarchii austro-wegierskiej
trzecia grupe linii wraz z obowiazkiem placenia procentéw
i amortyzacyi dla nieumorzonej czesSci pozyczek, ciaZa-
eych w chwili objecia na tych liniach.

Ustalenie kapitalu zakladowego dla linii bezplatnie
objetych jest potrzebne dla Panstwa Polskiego, aby wie-
dzialo, jakiej wartosci objekty bierze w posiadanie. Dla
wykupionych linii prywatnych trzeba nstalié¢ nieumorzong
czedé kapitalu zakladowego, ktéra bedzie stanowila czgsé
dlugu panstwowego Panstwa Polskiego. Zestawienie,
ktére swego czasu zrobilem dla projektu wyodrebnienia
Galicyi obejmowalo sumg 666 556 000 K. dla wszystkich
w Galicyi polozonych linii panstwowych, a w tej
sumie kwote 385265000 K. jako nieumorzony dlug cia-
#acy na linii arcyksigcia Albrechta, galicyjskiej kolei
Karola Ludwika i pierwszej wegiersko-galicyjskiej kolei.

Do tych kwot przyjdzie jeszcze ustalié wartosé ka-
pitalu inwestowanego w linie kolei pélnocnej, ktére obej-
mie Panstwo Polskie. ;

Linie kolejowe dwu towarzystw prywatnych sg
przez panstwo wydzierZawione za roczng ryczaltows sume,
a mianowicie linia kolei Liwowsko-Czerniowieckiej i kolei
Lwéw-Belzec (Tomaszéw). Panstwo Polskie obejmie obo-
wiazek placenia rat dzierzawnych lub zaplaciwszy jedno-
razows sume obejmie te linie na wlasnosé.

Niektére koleje lokalne, budowane przez kraj zo-
staly sfinansowane przy pomocy rzadu austryackiego,
ktéry objal czesé akeyi. Te akcye musi Pafstwo Polskie
wykupic.

Na obszarze Panstwa Polskiego leze¢ takze bedzie
czeéé kolei koszycko- boguminskiej, a mianowicie szlak
z Bogumina do granicy wegierskiej, do Mostéw. Kolej
nalezy do prywatnego Towarzystwa akcyjnego, z siedzibg
w Peszcie, ktérego linie sa gwarantowane przez Wegry
i Austrye. PoniewaZ obydwie poléwki monarchii placily
wysokie zaliczki gwarancyjune, ktére kolej jest obowiazang
zwrécié, w razie zwigkszenia si¢ dochodéw, rozwiazaniu
stosunku tego Towarzystwa z Austrya i nowe uregulo-
wanie stosunku tego towarzystwa do Wegier oraz do
Polski bedzie przedstawialo trudne prawnicze zadanie
i bedzie wymagalo zawilych obrachunkéw i rokowan.

‘Wszystkie linie kolejowe stanowiace wiasno$d
panstwa lub te, ktére byly w zarzadzie bylego panstwa
austryackiego przejda wraz z wszystkimi pomocni-
czymi zaktadami (elektrownie, gazownie, warsztaty,
zaklady impregnacyi, kamieniolomy, fabryki szutru, etc.)
z calym inwentarzem, zapasami materyaléw i t. p. na
wlasnosé, wzglednie o ile stanowig prywatna wlasnosé
w zarzad Panstwa Polskiego, o ile Panstwo Polskie obej-
mie takie wszystkie koleje, stanowiace wlasnosé
kraju, przejmujac réwnoczesnie wszystkie aktywa i pa-

sywa funduszu krajowego. Dalszg czynnoscig bedzie przy-

dzial taboru, przynaleznego do linii kolejowych, wcho-
dzacych pod zarzad Panstwa Polskiego. To zadanie bedzie
przedstawialo niemale trudnosci, zwlaszcza wobec chaosu,
jaki wprowadzila wojna w caly gospodarke wozows i ma-
szynowsa kolei panstwowych. W czasach pokojowych

istnial pewien tabor maszyn i wozéw, przydzielony
liniom galicyjskim 1 sygnowany nazwg ogrzewalni,
wzglednie napisem ,Nordoestliche Linien“. Teraz ten

tabor rozbity, rozrzucony jest po wszystkich liniach
Austro-Wegier i okupowanych krajow, podczas gdy wza-

mian galicyjskie koleje posluguja si¢ parowozami i wo-
zami pochodzacymi z réznych austryackich i obcych linif
kolejowych, po czgsci starymi i bardzo zuzytymi. Sposéb
obliczenia naleZacego si¢ nam taboru moZnaby oprzeé na
przecigtnych cyfrach ilosci lokomotyw, wzglednie wozéw
wypadajacych na jeden kilometr linii kolei panstwowych.
Te cyfry przedstawiaja sig wedlug statystyki roku 1913
w ten sposéb, Ze np. na jeden kilometr wypada 0-312
parowozéw, 0'6 wozéw osobowych i 5625 wozéw towa-
rowych. Te cyfry pomnoZone przez ilo§é kilometréw obje-
tych linii dawalyby ilod¢ naleZacych si¢ nam parowozéw
i wozéw. Drugi, dokladniejszy adla nas prawdopodobnie
korzystniejszy sposéb obrachunku polegalby na obliczeniu
potrzebnej ilodci parowozéw wedlug stosunku kilometréw
pociagowych wyjezdZonych na liniach galicyjskich w r. 1913
w stosunku do ilodci kilometréw pociagowych wyjezdzo-
nych na calej sieci kolei panstwowych; dla wozéw oso-
bowych podstawe obliczenia stanowilyby osoby-kilome-
trowe, a dla wozéw towarowych tony-kilometrowe, ktére
przewieziono w r. 1913 na kolejach galicyjskich, wzgle-
dnie austryackich.

Zdobycie taboru, odpowiadajacego ilodcia objetej
przez nas sieci i naleZytej jakosci, bedzie jednem z naj-
trudniejszych zadan.

Byla monarchia austro- wegierska wykupujac linie
kolejowe prywatnych towarzystw, inkamerowalo réwno-
czednie wszystkie fundusze instytucyi humanitarnych,
ktére istnialy byly dla personalu tych kolei, przedewszyst-
kiem fundusze pensyjne, W ten sposéb utworzyly sig
osobno zawiadywane fundusze personalu kolei panstwo-
wych, a mianowicie fundusz emerytalny dla urzednikéw
i fundusz emerytalny dla slug. Majatek pierwszego wy-
nosi wedlug sprawozdania z 1913 r. 27250520 K. 43 h,,
majatek drugiego funduszu 48892152 K. 84 h. i skladaja
sig jeden i drugi po czeéci z realnosci, po czesci z pa-
pieréw warto§ciowych. Panstwo Polskie ma prawo zadaé
wydzielenia naleznej kwoty z jednego i drugiego fundu-
szu dla personalu, objetych kolei w Galicyi i na Slasku,
a dla podzialu moze stanowié za podstawe albo liczba
gléw personalu, objetych kolei w Galicyi i na éla,sku,
albo suma wyplacanych emerytur.

Z powyzszych funduszéw udalo sig znaczniejsze sumy
uwiezié w realnosciach w Galicyi, a mianowicie zbudowano
szereg doméw mieszkalnych dla stuzby kolejowej we Liwowie
i na prowincyi kosztem 6056484 K. 57 h. i gmach dy-
rekcyi wraz z ubocznym budynkiem mieszkalnym we Liwo-
wie kosztem okolo 4 i p6l miliona K. Te kwoty beda
figurowaly w obrachunku na nasz cigzar.

Inwestycye i wogéle budowle bedace
w toku na objetych liniach beda wymagaly osobnego
obrachunku. Byla monarchia zaciggnela swego czasu osobng
poZyczke inwestycyjna wysokosci 180 milionéw K., wigc
trzeba bedzie ustalid, jaka czedé tej pozyczki byla zuzyta
dla objetych linii i w jakich rozmiarach Panstwo Polskie
ma w przyszlodci partycypowa¢ w amortyzacyi i opro-
centowaniu tej pozyczki,

Wieksze budowle bedace w toku, to znaczy takie,
ktére nie sa jeszcze kolaudowane i dla ktérych obra-
chunki nie sa zamknigte, beda wymagaly indywidualnego
traktowania. Na podstawie kontraktéw, kosztoryséw, wy-
kazu zaliczek, protokoléw kolaudacyjnych, trzeba bedzie
zestawié obrachunek i ustalié stan prawny dla kaZdego
objektu.

Podobne zadania beda przedstawiaé dochodzenia-
w sprawie nierozwiklanych i w toku bedacych dostaw
materyaldéw, zakontraktowanych przez wiedenskie wladze



centralne dla calej sieci kolejowej, przyczem bedzie sie
rozchodzié o ustalenie iloSci dostarczonych materyaléw,
zaplaconych zaliczek, zaleglych dostaw i t. d znowu na
podstawie kontraktéw, wykazu zaliczek, protokoléw ode-
branych materyaléw i t. d. Od poczatku wojny koleje
galicyjskie byly narzedziem w rekach armii, sluzac pra-
wie wylacznie jej celom

Stosunek zarzadu kolei do armii byl nader skom-
plikowany. Koleje przewozily wojsko i materyal wojenny,
kredytujac oplaty za te transporty zarzadowi wojskowemu,
zarzad kolei wykonywal rozliczne budowle na zarzadzenie
wojska, ktérych koszta nie sa dotychczas przez wojsko
zaplacone, a czesto nie sa nawet jeszcze obliczone, obra-
chunek za wozy i lokomotywy, za wypoZyczony personal
od obeych kolei i t. d. jest po czedci nie przeprowadzony
i niewyréwnany. Zamknigcic tych rachunkéw bedzie wy-
magalo wiele czasu, i trudno jeszcze przewidzied, jaki
wynik przyniesie dla przyszlego wlasciciela, dla Panstwa
Polskiego.

Odrebna sprawe, nielatwa do rozwiazania stano-
wig szkody wojenne, wyrzadzone na kolejach galicyjskich
przez armie austryackie, sprzymierzone lub rosyjskie,
Zasada, e wszelkie szkody wojenne powinny byé zapla-
cone albo przez kraje bylej monarchii austro-wegierskiej,
albo przez te czynniki, ktére do zaplaty zmusi koalicya,
stosuje si¢ zaréwno do prywatnej wlasno§ci, jak i do
budowli publicznych, wiec i do kolei Zelaznych. Rozwa-
Zywszy, %e po rozpadnigeiu sig Austryi, kazdy z nowo-
powstalych krajéw, a wigc panstwo czesko-slowackie, po-
ludniowo-slowianskie i niemiecko-austryackie, objelo sieé
kolei- paristwowych w dobrym stanie, ktéra zwlaszcza
w dwéch ostatnio wymienionych panstwach byla przez
wojng nietknigta, a Polska obejmuje réwnoczesnie sied
kolejows zniszczong 4-letnia wojna, to to poréwnanie samo
wystarcza na udowodnienie, Ze Polska bylaby pokrzyw-
dzong, gdyby objela zniszczone koleje, bez wynagrodze-
nia szkéd przez te panstwa, ktére otrzymaly koleje
w dobrym stanie, wojna nietknigte.

Stosownie do tej zasady, trzeba przeprowadzié zdje-
cia szkéd wojennych, o ile nie sa naprawione i zestawic
kosztorys dla ich zupelnego usunigeia. Losy tej pozyecyi
naszych aktywéw bedg zaleZne od uchwal kongresu.

Przez odlaczenie sieci powstans na zachodzie, na
Slasku, nowe stacye graniczne, w ktérych pociagi
i przesylki beda przechodzi¢ z kolei polskich na czeskie
linie. Dla tych wszystkich nowych stacyi granicznych
trzeba z czeskiemi kolejami zawrzeé uklady, obejmujace
postanowienia co do wspélnego uzytkowania stacyi, za-
kladéw i urzadzen, §wiadczen wzajemnych i odszkodowan
etc. etc. Obok tego ukladu bedzie potrzebny drugi uklad
co do wzajemnego oddawania i odbierania przesylek i do-
kumentéw rachunkowych itd., oraz co do sposobu wza-
Jjemnego obrachunku,

Uklady istniejace migdzy galicyjskiemi

i wegierskiemi kolejami co do uzytkowania spél-

nych stacyi granicznych beda wymagaly rewizyi wobec
~ zmienionego stanu rzeczy.

Zarzad polskich kolei przeprowadzi z sasiedniemi
panstwami rokowania co do biegu wozéw wlasnych na
obcych liniach i naodwrét, co do obliczenia nalezytosci
za uzZytkowanie obcych wozéw, co do norm obowiazuja-
cych dla tego uZytkowania itd. MoZe si¢ uda weiggnad
grono panstw sasiednich do udzialu w takiej ogélnej
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konwencyi wozowej, ktéraby umozliwiala bieg wozéw na
dalekich przestrzeniach bez przeladowywania. Poniewaz
taka konwencya nie da sig tak rychlo wprowadzié¢ w Zy-
cie, trzeba zawrze¢ prowizoryczne umowy z czeskiemi
kolejami co do biegu wozéw na obeych liniach i norm
ich uzytkowania, lub ewentualnie zgodzié sie na dalsze
tymczasowe zastosowanie obecnie istniejacej miedzynaro-
dowej konwencyi (Internationales Wageniibereinkommen).

Rozrachunek dochodéw bedzie musial byé zaréwno,
Jjak sprawa wzajemnego uZytkowania wozéw, unormowany
migdzy Polskg i sasiedniemi panstwami, na podstawie
wzajemnych ukladéw, przyczem beds stworzone cen-
tralne biura obrachunkowe, przerabiajace materyal dla
calej sieci kolei. Jak dlugo taki uklad nie przyjdzie do
skutku, trzeba bedzie albo zawrzeé tymczasowa ugode,
albo prowizorycznie pozostawié nadal w mocy obecne
uklady i korzysta¢ z istniejacych biur obrachunkowych.

Waing okolicznodcig dla rozrachunku jest dzien,
w ktérym zarzad kolei przeszedl! w rece Pafistwa
Polskiego, i od ktérego dnia dochody i wydatki na ko-
leje plyna do skarbu polskiego, wzglednie go obciaZaja.
Ten termin jest dla szeregu spraw decydujacy, jak
n. p. w sprawie odszkodowan, ktére na podstawie wyro-
kéw sadowych obecnie wydanych, trzeba wyplacaé za
roszczenia stron z tytulu wypadkéw, zagubienia przesy-
tek, i innych wydarzen z czaséw administracyi austryackiej.
Dla zachodniej Galicyi tym terminem méglby byé dzien
29 pazdziernika, to jest chwila objecia wladzy przez
Polska Komisye Likwidacyjng, ale jak bedzie mozna usta-
lié ten termin dla wschodniej Galicyi, gdy wchodzi
w droge inwazya ukrainska? Przez to rozrachunek dozna
dalszej komplikacyi. Kraje zachodnie zgodzily sie na dziefh
31 pazdziernika jako termin, w ktérym przestala istnieé
monarchia austro-wegierska. My moZemy si¢ do tej ugody
przylaczyd.

Oto sg pokrétce wyliczone najwazniejsze sprawy,
ktéra przy likwidacyi stosunku Galicyi do krajéw bylej
monarchii na polu kolejnictwa musza byé rozpatrzone
i uregnlowane, przyczem zauwaZzyé naleZy, Ze poza po-
wyZe] wymienionemi najwazZniejszemi zadaniami likwi-
dacyi, nasunaé si¢ moZe niespodziewanie i pewnie sie na-
sunie jeszcze niejedna sprawa domagajaca sig rozwigzania.

Z tych krétkich wywodéw moZna nabraé pojecia
o wielkim nakladzie pracy potrzebnym do przygotowania
rozrachunkéw z Austrya co do kolei zZelaznych, a jak
wielkim bedzie zakres zadan zwiazanych z likwidacya
wszystkich stosunkéw prawnych, gospodarczych i finan-
sowych, latwo sobie wyobrazié.

Z tych rozwazan wynika potrzeba natychmiasto-
wego podjecia pracy, we wszystkich dzialach, i to pracy,
ktéraby byla prowadzona z goraczkowym podpiechem
réwnocze$nie i zgodnie, w Wiedniu i u wladz krajowych
oraz w odpowiednio zloZonych komitetach. Czy i o ile
rozpoczeto te prace w Krakowie, nam nie wiadomo,
mamy jednak pewnosé, Ze we wschodniej Galicyi sprawa
przygotowania likwidacyi spoczywa snem sprawiedliwych
mimo Ze dzien zebrania kongresu zbliZa sig szybkimi kro-
kami i dzieli nas od tego terminu w najlepszym razie
pare miesiecy, a moze tylko kilka tygodni.

Jest uzasadniona obawa, Ze sig¢ spéznimy z przygo-
towaniami, Ze nasi delegaci pojada na kongres bez po-
trzebnego materyalu, i Ze w niejednym kierunku Zywotne
sprawy gospodarcze doznaja ujmy z winy naszej trady-
cyjnej lekkomyslnosci i nieoglednosei.
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SPRAWY BIEZACE.

— Zmiana redaktora ,,Czasopisma Technicznego*.
Redaktor naszego pisma prof. dr. Stanislaw Anczye,
ktéry od r. 1911, a wigc przez 8 lat kierowal pismem,
ustepuje z Nowym Rokiem 1919 r, :

W okresie redakcyjnym 1911—1918 Czasopismo zo-
stalo z dwutygodnika w r. 1913 przeksztalcone w pismo
wychodzace 3 razy w miesigcu — wskutek inwazyi ro-
syjskiej w r. 1914 nie wychodzilo przez 6 miesiecy,
poczem ukazywalo sig jako miesigeznik o bardzo malych
rozmiarach, w jesieni 1915 wrécilo do pierwotnych roz-
miaréw, poczem w r. 1917 zaczglo znéw wychodzié jako
dwutygodnik. Stosunki wojenne, ktore wywolaly wielo-

krotne zwigkszenie kasztéw druku i papieru, nie dopuscily
dotad wydawaé pisma trzykrotnie w miesiacu.

Od nr. 1 z r. 1919 obejmie redakcye Czasopisma
dr. Maksymilian Matakiewicz, profesor Politechniki.

— Ksiega adresowa ksiegarstwa polskiego. Zarzad
Zwiazku Ksiegarzy Polskich przystepuje do wydania-
pierwszej Ksiegi Adresowej Ksiegarstwa Polskiego, ktéra
obejmie: ksiggarnie sortymentowe i wydawnicze; pisma-
i wydawnictwa peryodyczne; instytucye i towarzystwa-
kulturalno-o$wiatowe; biblioteki, czytelnie i wypozyczalnie.

Zarzad prosi redakcye pism, zarzady Towarzystw
i instytucyi kulturalno-o$wiatowych i wszystkich w tej
sprawie interesowanych o nadsylanie swych adreséw do
Zarzadu Ksiegarzy polskich w Warszawie, ul. Zgodal, 12.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Zebranie tygodniowe z d. 11 grudnia 1918. Pol-
skie Towarzystwo politechniczne po$wiecilo to zebranie
oméwieniu spraw likwidacyi stosunku Galicyi do krajéw
b. monarchii austro-wegierskiej. Prezes Rybicki zagail
posiedzenie referatem, w ktérym dal zwiezly obraz toku
czynnosci, potrzebnych do przygotowania rozrachunku
miedzy nami i b. Austrya, a potem rozwinal szczegélowy
program prac zwiazanych z likwidacys stosunkéw kole-
jowych. Referat ten drukujemy w niniejszym numerze.

Po przeméwieniu prezesa rozwinela sie szeroka
dyskusya, pierwszy zabral glos kol. Gasiorowski,
ktéry zaznacza, Ze po 146 latach obejmuje Galicye prawy
wlasdciciel, jednakowoz odbiér ten bedzie dosyé trudny,
gdyZ mamy duZo do Zadania a nic do oddania. Wkoticu
wyraza prezesowi wdzigcznosé za zagajenie zebrania. Kol.
Hauswald proponuje wynalezienie klucza do obliczenia

zobowigzan finansowych przypadajacych na Galicye; wedle’
ludnosci przypadalaby na nas !/, ogélnych cigzaréw
austryackich, wedle podatkéw zas 1/,, eczyli 99);,. To roz—
liczenie uwaza za sprawiedliwsze, Zada jednak potracenia-
od tego szkéd wojennych wynoszacych 10 miliardéw.
Prof. Lopuszanski omawia historyeczny i kupieck#
8poséb rozwigzania sprawy i zaleca ten ostatni oraz pro-
ponuje zestawienie potrzebnych robét, celem zazadania-
pozyczki od koalicyi na kongresie pokojowym. Po prze-
méwieniach kol. Rybickiego, Swiezawskiego, Blautha, za-
biera glos kol. Czaykowski i o$wiadcza sie za po-
kryciem szkéd wyrzadzonych w czasie walk polsko-
ukrainskich przez Austrye, jako te, ktéra wywolala cala:
wojne.

Précz czlonkéw Towarzystwa wzigli udzial w ze-
braniu reprezentanci Zwigzku polskich adwokatéw, Towa-
rzystwa gospodarskiego, Izby handlowej i przemyslowej,
oraz innych instytucyi kulturalnych i finansowych.

ODE Z W A.

Koledzy! Zawody techniczne zbyt malo byly dotad reprezentowane w cialach parlamentarnych,
z wielky szkods dla sprawy publicznej i z ujmsg dla kraju.

Tymezasem odbudowa Panstwa Polskiego, a zwlaszcza czesci jego zniszezonych w czasie wojny

i reorganizacya gospodarstwa spolecznego w oswobodzonem ze stuletniej niewoli Panstwie Polskiem do-
magajg si¢ jak najzywszego udzialu technikéw naszych w Zyciu publicznem, tak w Sejmie, jak w Radach,
w pracach ustawodawczych i organizacyjnych, jakotez w administracyi.

Zgodnie przeto z Zyczeniami objawionemi wielokrotnie przez poszczegélne Oddzialy Polskiego-
Tow. Politechnicznego wzywamy Kolegéw, by wzieli Zywy udzial w akcyi przedwyborczej w calym kraju
do pierwszego konstytuujacego Sejmu polskiego, by w kolach politycznych, do ktérych nalezs, lub na
ktére wplyw wywrzeé¢ moga, stawiali i popierali usilnie kandydatury dzielnych technikéw-obywateli
i starali si¢ o ich uwzglednienie takze w ukladach miedzypartyjnych.

Lwowski Komitet wyborczy technikéw polskich nie chce wplywaé na przekonania polityczne Ko-
legéw, liczac sig za$ z niezwyklemi trudnosciami komunikacyjnemi migdzy Lwowem a zachodnig czedcig-
kraju nie moze stad podjaé akcyi wyborczej na szerszg miare i zwraca si¢ do miejscowych kil Kolegéw
technikéw, by sig¢ tam gorliwie zajeli poparciem odpowiednich kandydatéw technicznych w swojem oto-
czeniu, starajac si¢ przekonaé czynniki polityczne o ogromnem znaczeniu elementu technicznego, odzna-
czajacego sig poczuciem rzeczywistosci, zrozumieniem wplywu sil i ich stosunku, &cislo$cig rozumowania-
i sumiennos$cia w wykonaniu obowigzkow. ;

NajwazZniejsza dzi§ dla spoleczefistwa polskiego dziedzina twoérczej pracy technicznej i wiedzy
jej kierownikéw znajdzie wtedy nalezyty wyraz w dzialalnosci pierwszego Sejmu polskiego i przyeczyni
si¢ wybitnie do podniesienia jego sily twérczej przy budowaniu wéréd najwigkszych trudnofci trwalych-
podwalin wielkiej przyszlosci Panstwa Polskiego i jego luddw.

Lwoéw, dnia 25 grudnia 1918 r.

Komitet przedwyborczy Technikow polskic 4 Polskie Towarzystwo Politechniczne.

Redaktor naczelny i odpowiedzialoy Prof. Dr. Stanislaw A
1. Zwiszkowa drukaritie.

+¥/Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.
wowie, ul. Lindego 4.



