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Mowa Jego Magnificencyi Rektora Szkoly Politechnicznej
EDWINA HAUSWALDA

profesora budowy maszyn

przy otwarciu roku szkolnego

Dostojne Zgromadzenie !

W imieniu Grona Profesoréw tej Szkoly Poli-
technicznej witam serdecznie wszystkich dostojni-
kéw i godci obecnych, ktérzy z po§wigceniem swego
drogiego czasu uswietnili swg obecnoscig naszs uro-
czystosé szkolng, witam z rado:-ﬁclaJ liczne zastepy
mlodziezy pragnacej sig poswigeié trudnym choé
pociagajacym studyom technicznym w tej Swiatyni
wiedzy.

Sprawozdanie.

W zastepstwie mego szanownego poprzednika
w urzedzie rektorskim p. prorektora Fiedlera zdaje
naprzod sprawe z dziejéw naszej Politechniki w ubie-
glym roku naukowym. Rok to byl wielkiego roz-
woju, sumiennej pracy, pelen znacznych zmian, ale
tez 1 rok ciezkich, bolesnych strat.

Pod wzgledem liczby sluchaczéw zapisanych mie-
lismy przyrost, bo w I poélroczu bylo 1803, w dru-
giem za§ 1639 sluchaczy. Réznica w liczbie zapisa-
nych na pierwsze i drugie pélrocze wyjasnia si¢ nie-
tylko dobrowolnem ustgpieniem pewnej liczby slu-
chaczéw, ale teZ tg okolicznoscig, Ze dwa wydzialy
konezyly dotychczas normalny okres studyéw juz
W polroczu zimowem.

Wazng miarg rzetelnej, a czesto nawet bardzo
wyteZzonej pracy mlodzwiy naszej jest liczba uda-
lych egzaminéw rocznych, zdawanych dobro-
wolnie z poszczegdlnych przedmlotow obok dwu
egzamindow glownych zwanych paistwowymi. Wpro-
wadzenie egzaminéw rocznych jest wlasciwoscig
politechnik w Austryi, ktéra w zastosowaniu dydak-
tycznem i wychowawczem, okazala si¢ nader cenng.

Egzaminéw takich zdano w roku ostatnim okolo
3000, I egzaminéw panstwowych 178, drugich, stano-
w1a,cych urzedowe uznanie ukonczema studyéw nor-
malnych 87.

Tlosé udalych egzaminéw koficowych nie jest
tak wielka, jakaby byé mogla. przy tak znacznej
liczbie sluchaczy zapisanych; wplywaja na to rézne

dnia 14-go pazdziernika 1912.

powody i czynniki, jak np. obecno$é pewnej liczby
sluchaczéw, udajacych sig za granicg, gdzie egzamina
tuterze nie zawsze sg potrzebne, nastepnie ogromna
niezaprzeczenie trudnosé studyéw technicznych, do
ktérych nie wystarcza ogélne i Srednie uzdolnienie
mlodziezy, u wielu wreszcie i niedo§wiadczenie mlo-
dosci, lgcznie ze zle pojeta wolnoscig akademicks,.

Stypendya stanowig dla sluchaczéw naszych
niezmiernie wazny srodek pomocniczy w nauce i tylko
dzigki im niejedng dzi§ wybitng sile inZyniersks zdo-
lala Szkola wyksztalcié. Studya nasze wymagajs
bezwarunkowo calego dnia mna prace szkolng, nie
pozostawiajge czasu wolnego na zarobek, ktéregoby
uboga nieraz mlodziez nasza potrzebowala do zZycia.
Razem wzigwszy, przypadla na stypendya w Po-
litechnice kwota 37000 koron, z ktérej najwieksza
cze$é pochodzi z fundacyi pozostajacych pod Zarze-
dem Wydzialu krajowego i Namiestnictwa, cze$é zas
z fundacyi pod wlasnym zarzgdem Szkon

Politechnika nasza miala b pelnych Wydzialéw:
Inzynieryi drdg, koleii mostéw, InZynie-
ryi wodnej, Budownictwa, Budowy ma-
szyn z réwnorzednym oddzi alem elektro-
technicznym i Wydzial Chemii technicznej.
Obok tego istnialy: dwuletni kurs geometréw i dwu-
letni kurs przygotowawezy dla gérnikéw, ktérego
absolwenci mogg zostaé kierownikami kopali nafty,
albo dalej sie ksztalcié, na akademiach gérniczych.
Byloby pozgdanem, aby przyrzeczona juZz przez Rzad
nowa Akademia gérnicza w Krakowie skorzystala
z istnienia tego kursu, rozpoczynajac swg prace
odrazu od nauk za.wodowych, aby kraj mdgl
uzyskaé gérnikéw u siebie wychowanych o dwa lata
weze$niej, niz wedlug projektu dawniejszego.

Ogélna liczba katedr wpnosila 36; nadto miala
Politechnika 1 profesora honorowego, 2 zastepcow
prof., 4 docentéw z tytulem profesoréw, 8 docentéw
prywa.tnych 19 docentur platnych, b nauczycieli,
5 adjunktéw, b konstruktorow, 40 asystentow i kilku
stypendystow.
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Dzigki staraniom Grona Prosesoréw i wielkiej
zyczliwosci Ministerstwa oswiaty rozwijala sig Szkola
dalej pod wzgledem naukowym i organizacyjnym.

Utworzono w tym roku nastegpujace nowe
katedry:

IT katedrg architektury, katedrg historyi archi-
tektury i estetyki, ktore byly konieczne do posta-
wienia Wydzialu budownictwa na stopie wlasciwej,
nastepnie bardzo wazng dla kraju naszego katedrq
pmaszyn rolniczych®, katedrg ,budowy maszyn gér-
niczych“ i katedre ,teoryi i konstrukcyi maszyn prze-
mysiu chemicznego“. Nadto utworzono 4 nowe do-
century platne, kilka asystentur, przyznano 11 do-
tacyi na cele naukowe i urzgdzenia laboratorydw,
tudziez zasilki na studya zagraniczne. Program stu-
dyéw obejmowal 185 osobnych przedmiotéw.

Tytul i charakter radcéw dworu otrzymali
profesor Niementowski i prorektor Fiedler.

Profesorowie dr. Grabowski i dr. Watorek
zostali profesorami zwyczajnymi.

Szereg nowych powolan uzupelnil nasze Grono
naucz.; Dr. Zbigniew Pazdro zostal profesorem
nauk prawmczych oddzielonych teraz od ekonomii
ogolnej, dr. inz. Chrzanowski zostal profesorem
motorow opartych na energii ciepla, dr. techn. Ka-
sper Weigel profesorem miernictwa, inz. Ignacy
Moscicki dyrektor fabryki we Fryburgu i znany
wynalazca, profesorem chemii fizykalnej i elektro-
chemii, docent Adam Karpifiski profesorem rol-
nictwa na Wydziale InZynieryi wodnej.

Prawo wykladania jako docenci prywatni otrzy-
mali pp.: dr. Kazimierz Bartel, obecnie juz pro-
fesor, z geometryi wykreslnej i dr. Stefan Bryla
ze statyki budowniczej.

Szesciu kandydatow uzyskalo stopien dokto-
r6w nauk technicznych.

Nader bolesng karte dziejow naszych w tym
okresie wypelnia lista zmarlych przedwczesnie,
a drogich nam kolegow. Profesor Edgar Kovats
zasngl na wieki wkrétce po ustgpieniu z katedry
architektury, na ktérej pracowal z zapalem prawdzi-
wego artysty, wytrwale, z poswieceniem sil i zdrowia.

Profesor geodezyi Seweryn Widt, czlowiek
ogromnej wiedzy, pracowitoci i sumiennosci ulegl
po ciezkich cierpieniach nieublaganej chorobie, zdala
od swoich, na ziemi szwajcarskiej.

Senior naszego Grona radca dworu Bogdan M a-
ryniak, pierwszy w tym kraju profesor budowy
maszyn, osobisto$é niezwykla, glebokiego rozumu,
wielkiej dobroci, nieskazitelnego charakteru, kochana
1 powazana przez wszystkich czlonkéw tej Szkoly
1 przez szerokie kola poza nig, opuscil swg ulubiong
Szkole na wieki.

Pragnac uczcié trwale pamieé tego zasluzonego
profesora i przyjaciela mlodziezy, utworzyli byli
uczniowie Jego fundusz pamigtkowy, z kté-
rego rozdawane bedg co rok nagrody -za wybitne
prace konstrukcyjne i naukowe z dziedziny budowy
maszyn; pragng oni aby w tej fundacyi zyla _dale]
wola Jego, za Zycia zawsze dazaca do rozwijania
talentow w tej waznej dziedzinie twdérezodei.

Roman baron G ostkowski pierwszy w Au-
stryi profesor kolejnictwa, niestrudzony pracownik
na polu nauk technicznych i teoretycznych, I. pre-
zes Towarzystwa Politechnicznego opuscil nas takze
na zawsze.

Z mlodych a dzielnych sil uby! nam inZynier-
gérnik Adam Tukaszewski, docent pryw. bu-
dowy maszyn gérniczych, dzielny technik, zasluZony
pracownik spoleczny, ktory wielki mial udzial w sta-
raniach o uzyskanie dla kraju naszego Akademii
gérniczej.

Wreszcie najmlodszy z asystentéw naszych, Jan
Jakubowski, padl ofiarg nieszczesliwego wypadku
podczas praktyki fabrycznej.

Czes$é pamiegci zmarlych kolegéw i wspél-
pracownikéw! Szkola nasza dlugo jeszcze z ich pracy
1 zaslug czerpa¢ bedzie, wdzigczna za ich poswigce-
nie, serdecznym zalem przejeta po ich niepoweto-
wanej stracie.

Po raz pierwszy postanowilo Grono Profesorow
uczcié wybitne zaslugi na polu nauki i techniki
nadaniem najwyzszej godnosci naukowej honoro-
wych doktoratdw nauk technicznych pani Ma-
ry1 ze Sklodowskich Curie w Paryzu, ktéra odkryla
rad i polon, panom: radcy dworu i bylemu profe-
sorowi Politechniki J. N. Frankemu, radcy dworu,
hon. prof. Julianowi NiedZwiedzkiemu, inZynie-
rowi Kazimierzowi Obrebowiczowi w Warszawie
i profesorowi Augustowi Wiktorowi Witkow-
skiemu w Krakowie.

Zaszczytem dla Szkoly Politechnicznej bedzie
prawo zaliczenia tych dzielnych pracownikéw w po-
czet swoich czlonkédw.

Przedmiotem ciagle] troski naszej sa potrzeby
budowlane, ktére dotgd w niewystarczajacej mie-
rze zostaly zaspokojone. Z powodu zbyt ciasno pro-
wadzonej polityki terenowej pafistwa, pozbawmna
jest Szkola mozZnosci rozszerzania sig; znaczna czgsé
wykladéw i éwiczen miesci¢ sig musi w donajetych
domach prywatnych, ktérych koszt najmu ob-
cigza silnie budzet Szkoly, pomimo wielkich brakéw
i niewygdd; niezmiernie pxlna dzi§ sprawa bu-
dowy laboratoryum maszynowego nie moze
sig¢ doczekaé¢ korzystnego rozwigzania, a juz sie na-
suwajg inne potrzeby w tej dziedzinie, Jak np. nowy
gmach wykladowy, majacy zastapi¢ niewygodne
filie. Tylko przebudowa laboratoryum chemii dala
sig po wieloletnich staraniach rozpoczaé¢ i znajduje
sig obecnie w toku.

U schylku dawnego roku szkolanego zaszczycili
nas swemi odwiedzinami Ich Ekscelencye, pp. Mini-
ster Galicyi Dlugosz i Minister robét pu-
blicznych dr. techn. Trnka, ktérzy dali wyraz
swej zyczliwosci 1 uznaniu dla pracy Jedynej Poli-
techniki polskiej, przyrzekajac chetne i stanoweze
poparcie uzasadnionych Zgdan naszych.

Odwiedziny te byly dla nas uroczystoscig nie-
zwykla i milg; wszak mogliSmy daé wyraz wdzig-
cznosci JEkse. panu Ministrowi Dlugoszowi za
skuteczne i energiczne starania podjete dla dobra
kraJu calego, a w JEksc. panu ministrze Trnce po-
witaé po raz pierwszy dzielnego inZyniera na tak
wybitnem i odpowiedzialnem stanowisku, pioniera
stosownego udzialu technikéw mnowocze-
snych nietylko w technicznej, ale i w ogélnej
administracyi panstwa. Udzial za$§ taki pozg-
dany jest nietylko dla dobra techmkow, ktérym szer-
sze pole do pracy otwiera, ale co wazniejsze, takze
dla przyszlosci paristwa i spoleczenstwa, ktére
dzi§ bez pomocy dzielnych inZynieréw w za-
rzgdzie publicznym nie mogs si¢ nalezycie
rozwinagg.



Zadaniem Szkoly wyzZszej jest nietylko usilna
praca nad ksztalceniem mlodziezy do Zycia
zawodowego i praktycznego, ale tez szerzenie
wiedzy wéréd dawnych swych wychowankéw i sa-
modzielna praca wszystkich czlonkéw tego ze-
spolu naukowego w kierunku dalszego postgpu
nauki i techniki. Nie wszyscy moga sig poswie-
cié tej pracy tworczej i badawczej, nie wszyscy
majg dostateczne do tego srodki, jakimi sa prze-
dewszystkiem laboratorya i instytuty nau-
kowe. Pod wzgledem urzgdzen tego rodzaju wiele
nam jeszcze nie dostaje, pomimo to jednak stwier-
dzi¢ moge z radoscia, Ze 1 na tem polu pracy i twor-
czodci profesorowie,docenci,asystenci inie-
ktérzy sluchacze nasi z powodzeniem dzialali.

Wreszcie z pewnsg dumg wspomnie¢ moZemy
o tem, Ze Szkola nasza pierwsza w Austryi
urzgdzila w styczniu r. 1912-go Kurs naukowy
dla inzynier6w budowy, a w ubieglym tygo-
dniu kurs dlainZynieréw mechanikéw, pra-
gnac rozszerzyé swe zadanie o§wiatowe i na tych,
co juz dawniej studya swe ukonczyli, a jednak sg
jeszcze dzi$ ozywieni zadzg wiedzy i dalszego dosko-
nalenia sig. Zapal, z jakim inZynierowie, a zarazem
koledzy nasi do tej nauki sig garneli, byl czems$ tak
pieknem, wzruszajacem, Ze pozostawil kazdemu
co mial zaszezyt na Kursach wykladaé trwale a wznio-
sle wspomnienia.

Wymiana my$lii doS§wiadczen z kolega-
mi z praktyki podzialala ozywczo na ducha w Szkole
panujacego, korzysé za$ dla kraju byla niewgtpliwa,
gdyz najnowsze dziedziny nauki i praktyki przema-
wialy tu wprost do tych, co praca techniczng w kraju
kierujg, co najlepsze ziarna wiedzy wprost zastoso-
waé mogs,.

Wreszcie pragne tu stwierdzié, Zze i w Mini-
sterstwie oSwiaty kursa nasze znalazly gorace
uznanie i majs zapewnione poparcie na przyszlosc.

Tak si¢ przedstawia rok ubiegly w Zyciu Szkoly
naszej.

A teraz niech mi wolno bedzie przej$é do omoé-
wienia sprawy ogélniejszego znaczenia. (

Technika a wydatnosé pracy spolecznej.

Technika, jedna z najstarszych galezi kultury
ludzkiej, wywiera, jak powszechnie wiadomo, na sto-
sunki zyciowe i spoleczne wplyw ogromy. Wiyrosla
pierwotnie na podstawie najprostszych potrzeb ludz-
kich, rozwijajac si¢ przez lat tysigce coraz wspa-
nialej, doszla do obecnego rozkwitu, budzgcego po-
dziw szeczery w umysle kazdego czlowieka.

Technika obecna zaspokaja swymi niewyczerpa-
nymi jeszcze $rodkami najwazniejsze potrzeby i pra-
gnienia ludzkodci, stwarza nowe, dawniej za nie-
mozliwe uwazane $rodki wyzyskania i opanowania
jawnych i ukrytych sil przyrody, pokonywa rzec
moZna, zwyciesko czas i przestrzen niezréwnanym
postepem §rodkéw komunikacyi i porozumienia sig
na odleglo$é, stwarza podstawe bytu dla setek mi-
lionéw ludzi, chroni ich Zycie i zdrowie swemi bu-
dowlami i urzgdzeniami zdrowotnemi, wydobywa
z glebi ziemi niedostepne dawniej skarby, przeobraza
niszczgcy energie ognia i powodzi na tworcze i nie-
ocenione prady energii mechanicznej, podnosi w spo-
séb nadspodziewanie potezny bogactwa rolnicze
$wiata, bezustannym rozwojem swych sil powigksza
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niezmiernie dobrobyt ogélu, umozliwiajac wyzywienie
i dostatnie Zycie milionom tam, gdzie niedawno
jeszeze dla tysiecy bylo za ciasno, napelniajac nas.
otuchg 1 wiarg w przyszlos¢ ludzkosei. ..

Ponadto uczy nas technika pewnych sposoboéw
my$lenia i postepowania, ktére oparte na
odwiecznych i niezmiennych prawach Wszech§wiata
daé nam mogs trafne zrozumienie najwazniejszych
dla nas zagadnien bytu. Technika bowiem pozostaje
w kazdym swym objawie pod bezwzgledng kontrols
rzeczy wistosci, tego niezmiernie zawilego, a czg-
sto niepojetego caloksztaltu zjawisk, otoczenia i praw
przyrody. Ludzie poswiecajacy sie pracom techni-
cznym muszg Wwiee zawsze pamietaé o tym niewi-
dzialnym, ale wszechobecnym czynniku dozorczym,
ktéry nie pozwala na Zadne zgola przekroczenia lub
uchybienia swym zasadom, nie znosi wykretéw,
abstrakcyi rzecz ulatwiajacych, tylko ich zmusza do
spelnienia wszystkich danych warunkéw.

To tez kazdy dobry technik powinien mieé gle-
bokie zrozumienie rzeczwistosci i jej ta-
jemnic, powinien byé prawdziwym filozofem re-
alizmu, a nie ulegaé przyjemnym, ale w tym za-
wodzie niebezpiecznym marzeniom i zludzeniom.
W miejsce starozytnego hasla ,poznaj siebie samego®,
stawi¢é musimy wezwanie: ,poznaj rzeczywi-
stosc“.

Stykanie si¢ pracownikéw na wszystkich polach
techniki z niezliczonemi trudnodciami przekonywa
ich zwykle o tem, Ze tylko pomysly pod kazdym
wzgledem starannie opracowane, technicznie dosko-
nale, a ekonomicznie oszczedne godne sg wysilku
polaczonego z ich urzeczywistnieniem. Glebokie od-
czucie znaczenia prawdziwej oszezednoSei w Zyciu
gospodarczem, spolecznem a nawet politycznem, i wy-
bitne dazZenie do uzyskania wszedzie, na kazdem polu
jak najwieksze] wydatnosci, czyli jak naj-
wyzZszego wyniku uzytecznego w stosunku do
wysilku, wkladu lub ofiary w tym celu po-
czynionej, przenika olbrzymis dziedzing pracy tech-
nicznej, wiedzie technikéw do badania i sprawdzania
wszelkich choéby najdrobniejszych na oko szczegé-
16w i doprowadza ich czesto z malych, niepokaznych
zaczatkéw do nadzwyczajnie donioslych postepéw.

Ludzie tacy osgdzajs nietylko dziela, projekty
i wynalazki swoje wedle zasady uzytecznej wy-
datnoéci opartej na stosownej doskonalosci utworu,
tej samej miary uzywajg takze do oceny siebie sa-
mych, a sgd ich o dzielnosci osobistej i zawodowej
jest zwykle surowy i bezwzgledny, ale zgodny z fak-
tami, jakto realistom przystalo, ktérzy w zawodzie
swoim ustawicznie sig o tem przekonywujg, Ze po-
znanie calej, choéby niemilej prawdy, zawsze jest
lepsze niz unikanie jej lub ukrywanie, bo wiedzie
czesto do wyszukania érodkéw zaradczych usuwaja-
cych zlo, nieraz nawet do dalszych, niespodziewa-
nych postepow.

Wybitni technicy odznaczajg sig zwykle bystro-
$cig sadu i oryentacyi nietylko w dziedzinie swego za-
wodu, ale, przyzwyczajeni do $cislego obserwowania
i badania nasuwajacych sig zjawisk, do wyszukiwania
licznych rozwigzan danych zagadnien i do walki
z przeciwnoéciami, dajg sobie czesto radg w najtrud-
niejszych polozeniach Zycia, okazujg si¢ doskonalymi
administratorami i reformatorami. Te ich
zalety powinno sig w interesie calego spoleczenstwa
wiecej niz dotad wyzyskiwaé, powierzajac ludziom

*
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takim wazne stanowiska publiczne, nawet znaj-
dujgce sie poza zakresem ich wlasciwego zawodu.
Jak wielkie uslugi mogliby oddaé ludzie tego typu
w rozwigzaniu tak waznych a trudnych kwestyi
socyalnych, ktéra po najwiekszej czedci technika
sama Wywolala ludzie tacy $miali, pomyslowi i zna-
jacy praktycznie tajemnice Zycia gospodarczego 1s0-
cyalnego wprowadziliby te sprawe wkrétce na wla-
Sciwg droge, co prawda nie na droge schlebiania
naj nlzszym instynktom i namigtnodciom
biednych i ciemnych mas, ale na zwykle tory po-
stepéw technicznych, zatem ekonomicznegoimo-
ralnego podniesienialudu do poziomu wyzszych
i zamoznych stanéw, przez konsekwentne przepro-
wadzenie zasady wydatnodSci we wszystkich
urzgdzeniach technicznych, przemyslowych, handlo-
wych, administracyjnych i panstwowych. Jedyne
rozwigzanie istotne i trwale tego co zwiemy kwe-
stys socyalng zwigzane jest zpodniesieniem
wydatnodci i dzielnosci naszego ustroju,
naszych urzgdzen, calego wreszcie spoleczenstwa,
nie za§ z popularnem obecnie tlumieniem wy-
datnosci pracy.

Malo kto wie, jak nieprzebrane skarby spoczy-
wajg jeszcze w ukryciu, ile cennych sil gospodar-
czych i ludzkich marnuje sie¢ u nas od tysiecy lat
z powodu nie§wiadomosci i powszechnej prawie nie-
udolnosci. Przez wytrwale wprowadzanie drobnych
napozor ulepszenioszczednodci mozna bedzie
niezmierne zasoby energii uzytecznej i bogactwa spo-
lecznego odkryé i wyzyskaé¢ do podmesxema, ogolu.
Wplyw drobnych przyrostdw, malychzmian
i nieznacznych nadwyzek jest i dzi$ tak doniosly,
jak przed wiekami, tylko si¢ Zywszem objawia te-
tnem; jest on zresztg podstaws, albo nawet istota
wszystkich zjawisk rozwojowych w przyrodzie.

Drobne nieraz udoskonalenia rozstrzygaja o tem,
czy wielkie dzialy techniki mogs rozpoczaé sWg
sluzbe spoleczng, czy nie. Przyrzady do przenoszenia
dzwiekéw na odleglo§é  zapomocs pradu elektrycz-
nego byly zrazu technicznie bez wartosci, poki nie
dokonano malych, ale o wszystkiem stanowigcych
ulepszen, ktore dopiero stworzyly telefon. Przez lat
dz1esw¢tk1 nie mozna bylo wyzyskaé predkosei jazdy
parowozoéw, gdy nie znano jeszcze dostatecznie pew-
nych hamulcow, ktoreby rozpedzony poc1a,g mogly
na czas wstrzymaé. Poped elektryczny wozéw kole-
jowych nie o wiele byl tanszy i dogodniejszy od
parowego, a jednak w oczach naszych niemal caly
swiat pokryl sie siecig tych kolei i umozliwil nie-
slychany rozwdj zZycia miast i dobrobytu wielu krain.

Gdy spojrzymy na wspoélzawodnikéw w Zyeiu
za.wodowym lub ekonomicznem, to przekonaé sig
mozemy, jak czesto malutka zaledwie réznica w zdol-
nosciach wystarcza do rozstrzygniecia sprawy na
korzysé jednego z nich; a nawet w walnej bitwie
zwycieza nieraz ten, co troche dluzej potrafi wy-
traymaé wysilek i cierpienia walki, co choéby odro-
bing wigce] sil w ostatniej chwili posiada niz prze-
ciwnik.

Gdy wige spoleczenstwo nasze, skrepowane i osla-
bione podzialem Ojczyzny nie dorownalo dotad sa-
siadom swoim pod wzgledem dzielnosci w Zyciu go-
spodarczem, i spolecznem, jest rzeczq najwigkszej
wagi bySmy potrafili zwigkszong wydatnoscw,
idzielno$ciag naszych urzagdzen i prac zréwno-
Waiyc te szkodliwe wplywy.

Szanowne Zgromadzenie uzna niezawodnie wa-
Znos$é poruszonej tu sprawy podniesienia naszej dziel-
nosci zyciowej, zwigkszenia wydatnosci naszych urzg-
dzen publicznych i gospodarczych, choéby w malym
tylko stopniu, ale konsekwentnie i wytrwale, wie-
dzac, Ze male przyczyny, czesto powtarzane, lub
dlugo dzialajace moga nas doprowadzié¢ do wielkich
a w naszych warunkach tak niezbednie potrzebnych
wynikow.

Gdyby tak kazdy z tu obecnych w zakresie
swego wplywu i dzialania-ciggle o zasadzie dobrej
wydatnosci pamigtal i gdzie tylko mozZzna w Zycie
ja wprowadzal, a pola do jej stosowania mamy aZ
nadto, moglibySmy nad oczekiwanie wiele osiagnad.

Wprowadzenie pojecia wydatnodci techni-
cznej w dziedzing Zycia publicznego, gospo-
darczego i spolecznego jest zagadniem wiel-
kiem, glebokiem i trudnem, na ktérego przedstawie-
nie czasu nam dzi$ nie starczy. Poprzesta¢ wigc musze
na jednym tylko przykladzie zastosowania tej za-
sady do politechniki naszej, na ktérej nietylko
jezyk polski, ale i mysl nasza swobodnie sig rozwija.
Jezeli za$ przytem padnie moZe stowo krytyki stanu
obecnego, to jedynie ze Wzglqdu na prawde, na obo-
wigzek, jaki na nas cigZzy i na pragnienie dalszego
podniesienia i doskonalenia tej drogiej nam Szkoly,
z ktérej dzisiejszego stanu juz radowaé sig moiemy

Szkola nasza spelnia rozmaite, wazne i trudne
zadania :

jednem z nich to przygotowa.nle do
zycia zawodowego licznych pracownikéw, po-
siadajagcych tez dzigki staraniom samej mlodziezy
pewne przygotowanie do Zycia obywatelskiego;

drugiem zadaniem to zacheta i pomoc
udzielana wybitniejszym silom przy badaniach i twoér-
czej pracy technicznej lub naukowej;

trzeciem, to praca profesoréw i mlodziezy
nad dalszym rOzWOJem nauki, tak teoryi, jak
i praktyki.

Wszystko to za$ dazy wprost lub posrednio do
jednego celu ogdlnego, do jak najwigkszej i jak naj-
wzniosle] pojetej uzytecznosci dla spoleczen-
stwa, tak, Ze najogélniejsze i najwyZsze mozZe za-
dania Szkoly sg zadaniami spolecznemi; te za§ spel-
nia¢ ona moze najlepiej wtedy, gdy pracowac bedzie
z najwiekszg wydatnoscia spoleczna,.

Dazenie do nieustannego doskonalenia Politech-
niki naszej, do podniesienia poz1omu wiedzy tech-
nicznej i ogélne], do zwigkszenia jej uzytecznosci
dla Kraju i dla braci naszych z innych dzielnic Pol-
ski, przyswiecalo Gronu Profesoréw od chwili
zaloZenia Szkoly. Politechnika ta przebywa dzi$
okres wielkiego i szybkiego rozwoju i nie ustqpuje
pod wzglgdem swej zywotnoéei innym zakladom pan-
stwa, a jej wychowankowie zdobywajg sobie coraz
wigksze uznanie w cale] Polsce i poza jej daw-
nemi granicami, szczegdlniej na Wschodzie.

Ale spoleczenstwo nasze, zbyt jeszcze slabe a eko-
nomicznie niezupelnie rozwinigte, potrzebuje Szkél
lepszych, dzielniejszych, niz spoleczenstwa silniejsze,
szczesliwsze i bogatsze.

Pytaé sig zatem musimy co rok, czy spo-
leczna wydatnosé naszej Szkoly doszla do tej gra-
nicy, jaksa w danej chwili osiggnaé bylo mozna, czy
dala spoleczenistwu swemu to, czego ono od niej ma
prawo Zgdaé?



Odpowiedzieé na to powinniSmy, Ze wyda-
tnodé wyzszych Szk6él polskich koniecznie

zwigkszyé musimy, aby przy tak wielkiej liczbie

zapisanych sluchaczy, liczba ukofczonych i egzami-
nowanych odpowiednio wzrosla, by przecigtny czas
trwania studyéw szkolnych znacznie zostal skrécony,
by Szkola nietylko ludzi uczyla ale i wychowy-
wala, a do twoérczej pracy w praktyce Zycia przy-
sposabiala ich lepiej.

Jakiezto drogi poprowadzg nas do tego upra-
gnionego celu? Wyliczg je tylko w krétkosci: oto nie-
ustanne poréwnywanie naszych urzgdzen i metod
z zagranicznemi, aby zawczasu odczué to, co nam
jest najbardziej potrzebne i uZyteczne; nieustanne
rozwijanie i przeobrazanie organdw i pracy w Szkole
z dostosowaniem $rodkéw mnietylko do wzoréw ob-
cych, ale tez do specyalnych warunkéw, danych
u nas przez rodzaj uzdolnienia i wlasciwosel rasy,
przez stosunki zwyczajowe i gospodarcze; rozumne
a odpowiadajgce psychologii ludzkiej uporzgdkowa-
nie studyéw w zakresie obowigzkowych programoéw
minimalnych, zachecanie do samodzielnej pracy
w ciggu studyéw, umozliwienie swobodnego wyboru
dalszych przedmiotéw, zaleznie od potrzeby i uzdol-
nienia, wzmacnianie ¢wiczen laboratoryjnych i dzia-
16w gospodarczo-administracyjnych, a nadewszystko
sumienna i §cisla kontrola pracy sluchaczy, po-
dobna do tej, jaks natura na kazdym kroku nad
nami roztacza; przyzwyczajanie mlodziezy nie do
zycia miekkiego, wygodnego, ale do Zycia pelnego
twoérezodei i energii, do Zycia rozumnie wytezonego,
do sumiennego i chetnego spelniania kazdego obo-
wigzku, w czem technicy nasi juz oddawna celowali,
wreszcie do wysilku jednostajnego, nieprzerwanego,
ktérego korzysci juz przed laty wykazaly badania
i do$wiadczenia techniczne.

I znowu drobne napozér podniesienie wydatno-
$ci pracy w Szkole oddaé nam moze, w naszych
bardzo jeszcze zlych warunkach bytu, wprost nieo-
cenione uslugi.

Nasz naréd i kraj zbyt malo rozwinigty pod
wzgledem gospodarczym, rolniczym, przemy-
slowym 1 handlowym, jak niemniej na polu
zdrowotnodci, budownictwa miast, ilodei 1 ja-
koSci mieszkan, zaopatrzenia w zdrows i obfitg
zywno§6 itd. mie powinien tyle sil, Zycia i czasu
marnowac.

Dlatego tez i w Szkolach wyzszych, ktérych za-
daniem zawsze bedzie nietylko troska o rozwdj wie-
dzy i ksztalcenie inteligencyi ludzkiej, ale i troska
o nalezyte przygotowanie tego skarbu kazdego na-
rodu: Mlodziezy, do Zycia realnego wdanych wa-
runkach istnienia, — nie powinna istnieé tak czesto
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napotykana wolno$é nieuczenia sig, pochodzgca
tylko ze ‘slabosci natury ludzkiej i mlodocianego nie-
do$wiadczenia, lecz nie odpowiadajaca starodawnej
zasadzie wolnoéci nauki i uczenia sig; ta bo-
wiem glosi jedynie §wietosé prawdy naukowej, prawo
jej wyglaszania i owo cenne, ale dotad wyjatkowo
tylko stosowane prawo dobierania sobie przedmiotu
studyéw, ich porzadku i metody, pod wplywem wro-
dzonych zdolnoéci 1 nigdy nie spoczywajgcego, wspa-
nialego pradu zjawisk Zyciowych.

A gdyby nawet zarysowana tu surowa metoda
ksztalcenia dalszych pokolen, wymagala ofiar od nas
i od Was, mlodzi przyjaciele, to nie Zalujmy tej
ofiary, pomni tego, Ze Szkola ta nie dla siebie sa-
mej, nie dla mlodziezy jedynie i nie dla nauczycieli
istnieje, ale calkowicie, wylgcznie, Zyé i pracowaé
powinna dla dobra spoleczenstwa, dla rozwoju wie-
dzy i techniki.

Stad dla Ciebie, Mlodziezy droga, ktdrej caly
niemal obszar i cala glebia Zycia jeszcze stoi otwo-
rem, wyplywaé bedg Twe daZenia, idealy spoleczne
i obowigzki akademickie.

Wierni dlugoletniej a wielkiej tradycyi tej na-
szej jedynej Politechniki, nie szukajcie, mlodzi To-
warzysze u wstepu do zZycia dojrzalego, zludnego
szezescia w lekkiem, przelotnem uzyciu, lecz sta-
wiajcie sobie od pierwszej chwili zadania wzniosle,
cele szlachetne, choéby dalekie i trudne, czuwaj-
cie niestrudzenie nad swym wlasnym rozwojem,
nad coraz to wiekszg wydatnoscig i doskona-
lo§cia Waszej pracy, czyto szkolnej, czy naukowej,
zawodowej czy obywatelskiej, a przy kazdym kroku
uczynionym na ciernistej czasem drodze zZycia wi-
dzieé i z rozkoszg odczuwaé bedziecie, jak Wasza
osobista warto$é, dzielno$é i cnota wzrastaé bedzie
po kazdym nowym czynie, po kazdym dla dobra
ogélu spelnionym obowigzku.

Przytem wystrzegajcie sig usilnie marnowania
czasu, zdrowia i zycia, trzymajcie na wodzy
umys! i serce, pamigtajcie, Ze potega mlodosci,
to energia i zapal, slaboécia jej, brak rozwagi
i do$wiadczenia, niebezpieczenstwem za$ dla
calego spoleczenstwa szalone nieraz porywanie sig
do przedsigwzigé nad sily Wasze, - bez zrozumienia
nieublaganej konsekwencyi praw natury.

We wszystkich chwilach trudnych miejcie ufnosé
do nas starszych, ktérzy razem z Wami dopiero ca-
104é stanowimy, nie unikajcie naszych rad, nie bdj-
cie sig przestrég, korzystajcie z doSwiadczenia i do-
brej woli naszej, a postepujcie zawsze tak, abyscie
syciem czystem, prawem, a dla ogdélu uzZytecznem,
Ojezyznie i ludzkosci dobrze sluzyli!

Ul Zjazd Technikéw Polskich w Krakowie.

(Cigg dalszy).

Zjazd Technikéw budowy i hygieny
miast (w Collegium novum) ukonstytuowal sig, wy-
bierajac przewodniczacym Jézefa Sarego, wiceprezy-
denta Krakowa.

Wygloszono referaty :

Inz. A. Kiihnel: ,Stanowisko technikéw w Gmi-
nie i Radach powiatowych*.

Inz. I Drexler: ,0 zakladaniu ulic miejskich®.

Inz. St. Stobiecki: ,Z hygieny gleby i o osu-
szaniu terenéw budowlanych i zawilgoconych bu-
dynkow“.

Inz. Cz. Klos: ,Beton, wzglednie Zelazo-beton
w zastosowaniu przy budowlach miejskich“.

Inz. St. Zelenski: ,Historya budowy miast®,
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Dr. T. Janiszewski: ,Demonstracye najnowszych
urzgdzen sanitarnych w Krakowie“.

Inz. WL Dazakiewicz: ,0 wodociggach miast

w Galicyi“.

Inz. A. Kleczek: @) ,O dzialaniu zlewni miej-
skiej“; b) ,Linie regulacyjne®.

Do Stalej Delegacyi Zjazdu technikéw budowy
i hygieny miast wybrani: Aleksandrowicz, Bgkowski,
Dr. Biegeleisen, prof. Bujwid, Czajkowski, M. Da-
browski, Ekielski, Januszkiewicz, Kiihnel, Kleczek,
Obrebowicz, Rakowicz, Sare, Szanior i Stobiecki.

Do Rady Zjazdéw wybrano: r. dw. J. Sarego,
na zastepce: A. Kleczka.

Zjazd uchwalil b wnioskéw do aprobaty Ogél-
nego Zjazdu i przedklada do wiadomosci kilka wnio-
skow do wiadomoéci Rady Zjazdéw.

Zjazd Technikéw Mechanikéw odbywal
posiedzenia pod przewodnictwem Wladyslawa Fatkie-
wicza w Collegium novum. Wygloszono referaty:

Inz. Gertych: ,O wychowaniu terminatoréw
w fabrykach maszyn¢.

JM. Rektor Hauswald: ,Stanowisko InZynieréw
Mechanikéw w przemys§le“.

Inz. T. Swiezawski: ,Rentownosé fabrykacyi
maszyn rolniczych w Galicyi“.

Do Stalej Delegacyi Zjazdéw Mechanikéw po-
wolano: Bormanna, Hauswalda, Herzberga, Fiedlera,
Yatkiewicza, Sluckiego, Januszewskiego, W1I. Szay-
noka, H. Suchowiaka, Zieleniewskiego i Stabusze-
wicza.

Delegatem do Rady Zjazdéw wybrano Wlady-
slawa Fatkiewicza.

Zjazd uchwala podaé do wiadomoéci Rady dwa
wnioski: w sprawie utworzenia Stalej Delegacyi me-
chanikéw polskich oraz uregulowania sprawy wy-
chowania terminatoréw w fabrykach maszyn.

Zjazd Elektrotechnikéw pod przewodni-
ctwem. prof. Aleksandra Rotherta obradowal w Col-
legium novum. Referaty wyglosili:

K. Drewnowski: ,Statystyka Elektrowni Gali-
cyjskich¥.

R. Czyzewski: ,0 telefonach automatycznych®.

M. Pozaryski: ,Organizacya pracowni elektro-
technicznej w $rednich szkolach mechaniczno-tech-
nicznych®.

T. Gajczak: ,Utworzenie krajowego biura ele-
ktrotechnicznego*.

L. Freudenson: ,Utworzenie Stalej Delegacyi
Elektrotechnikéw Polskich¢.

Wreszcie wspélnie ze Zjazdem Mecha-
nikéw:

K. Gajczak: ,O taryfie wynagrodzen dla pry-
watnych technikéw i regulaminie jej zastosowania“.

Ing. T. Gajczak: ,Motory Diesla“,

De Rady Zjazdéw wybrani: Herz, K. Gajczak
i Dutezynski; jako zastgpcy: Freudenson i Dubel-
towicz.

Zjazd uchwala podaé do wiadomosci Rady sze-
reg wnioskéw odnoszgcych si¢ do wydania staty-
styki elektrowni miejskich na ziemiach polskieh i do
utworzenia krajowego biura elektrotechnicznego oraz
utworzenia organizacyi elektrotechnikéw polskich

Zjazd Architektéw i Budowniczych
obradowal pod przewodnictwem arch. Wincentego
Rawskiego. Wyglosili referaty :

Inz. J. Kwiatkowski: ,0 Amfiteatrze u stép
Wawelu“. '

Inz. M. Lutoslawski: ,0 sztukowaniu wkladek
zelaznych w ustrojach Zelbetowych®.

Prof. J. Rakowicz: ,0 wprowadzeniu w ZzZyecie
planu regulacyjnego wogdle i w zastosowaniu do
Wielkiego Krakowa“,

Do Stalej Delegacyi Zjazdu Architektéw pol-
skich wybrani: z Warszawy Dziekonski, Lilpop,
Gravier, Maczynski, Szanior; ze Lwowa Rawski,
Ramult, Zacharjewicz, Broniewski; z Krakowa
Ekielski, Stryjenski, Maczynski, Wyczynski; z Po-
znania Rucinski; z Petersburga Galezowski.

Delegatem do Rady Zjazdéw wybrany Wincenty
Rawski.

Zjazd uchwala jeden wniosek poddaé¢ pod gloso-
wanie Ogélnego Zjazdu i 2 wnioski — w sprawie kreo-
wania katedry budowy i hygieny miast na Politech-
nice lwowskiej i w sprawie Amfiteatru u stép Wa-
welu przekazaé Stalej Delegacyi Architektéw, a po-
daé¢ do wiadomos$ci Rady.

Zjazd Chemikéw polskich obradowal pod
przewodnictwem Stanislawa Szymanskiego w Colle-
gium novum. Referaty wyglosili:

Inz. Z. Wierzchowski: ,Studya nad dzialaniem
maltozy na skrobig“.

Dr. K. Ihnatowicz: ,Badanie smoleju galicyj-
skiego®. :

E. Polzeniusz: ,0 jednobiegunowych wlasno-
$ciach metalicznego glinu i Swietlnych zjawiskach
przytem wystepujacych®.

B. Krzyszkiewicz: ,W sprawie praktyki mlo-
dych chemikdéw¥.

Delegatem do Rady Zjazdéw wybrano Stani-
slawa Szymanskiego, zastepcg Dr. A. Krzemeckiego.

Uchwalono jedng rezolucye poddaé pod glosowa-
nie Ogdlnego Zjazdu i dwa wnioski — w sprawie bada-
nia smoleju galicyjskiego i usunigcia trudnoéci w uzy-
skaniu praktyki fabrycznej podaé¢ do wiadomosei
Rady.

Zjazd technikéw gazownictwa ukonsty-
tuowal sie, wybierajac przewodniczgcym Mieczyslawa
Dabrowskiego. Wyglosili referaty :

F. Bankowski: ,Utworzenie Stacyi do$wiadczal-
nej dla polskich gazowni“.

Seifert: ,Utworzenie stalej komisyi dla ochrony
gazownictwa, tudziez dla popularyzowania gazu
1 jego zastosowan®.

M. Dgbrowski: ,Jak urzadzi¢ kontrole i admi-
nistracye w mniejszych gazowniach miejskich.

M. Dabrowski: ,0 budowie II gazowni w Kra-
kowie“.

A. Teodorowicz: .O taryfach gazu i elektrycz-
noséci* oraz ,0 mechanicznych urzgdzeniach trans
portowych w gazowni lwowskiej“.

E. Mianowski: ,Wynajmowanie przyboréw ga-
zowych i wyniki uzyskane urzgdzeniami automa-
tycznemiX.

J. Konopka: ,0 kontroli i .opiece technicznej
nad instalacyami prywatnemi przez gazownie za
malem ryczaltowem wynagrodzeniem®,

F. Bankowski: ,Projektowane urzadzenie do po- -
wiekszenia moznosci odbytu w gazowni lubelskiej“.

Zjazd uchwalil podaé do wiadomodci Rady trzy
wnioski dotyczgce utworzenia stacyi do§wiadezalnej,



unormowania taryf gazu i elektrycznosci oraz utwo-
rzenie kurséw gazownictwa na Politechnice lwowskiej.

Do Stalej Delegacyi Zjazdu technikéw gazo-
wych zostali wybrani: Dgbrowski, Teodorowicz, Mia-
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nowski, Wowkonowicz, Dziurzynski, Swierczewski
i Bankowski.

Delegatem do Rady Zjazdéw wybrany Dabrow-
ski, zastepcg Teodorowicz. (Dok. n.).

A 1la“

Sprawozdanie z wystawy lotniczej w Berlinie.
Napisal Inz Tadeusz Blauth.

(Dokoriczenie)

Jedynym na ,Ali“ przedsta.wmlelem motoréw
pVis-a-vig¥ dlugoskokowych byl $wietny motor firmy
szwajcarskiej ,Oerlikon* w Oerlikon pod Ziirichem.

Model 50 HP | Model 60 HP
Ticzba cylindréow 4 Liczba cylindrow 4
rednica 100 mm | Srednica , 110 mm
Skok 200 mm
Ilo§é obrotéw 10560 do 1150 na minute.
Waga 80 kg | Waga 8 kg
y sl BP 190 » na 1HP 141,

Model ten powstal nie jak inne motory z mo-
toru automobilowego, ale zbudowano go specyalnie
do celéw lotnictwa, SciSlej méwige, dla aeroplandw.
Z ryc. 16 i 17 widzimy co nastepuje:

Rye. 16.

Cylindry ze stali niklowej, uderzajg cienkoscig
Sciany. Umieszczone naprzeciw siebie dozwalajg na
dobre wybalansowanie przez to, Ze zapalenia wyste-
puja w cylindrach naleZacych do siebie w pierwszym
1 trzecim, lub drugim i czwartym takecie.

Koszulka chlodzaca na cylindrach jest z miedzi
i zaopatrzona w duze obwodowe fale, kompenzujace
wydluzZenia termiczne.

Woda obiega cale cylindry w ten sposdéb, Ze
wchodzi u spodu koszulki, a wychodzi u géry, niema
zatem obawy tworzenia sig miejsc wypelnionych pars.

Cylindry u dolu posiadajg szereg obwodowych
otworéw, ktérymi mogs ujs¢ gazy spalinowe zaraz
na koficu taktu roboczego, nie ogrzewajac dalej
cylindrow.

Cel i korzyéci tych otworéw sg nastepujace:

Na koncu pierwszego taktu ssgcego, dochodzi
przez nie do mieszaniny powietrze od strony tloka,
a W trzecim po wybuchu uciekajg nimi gazy.
W takcie czwartym nastepuje wydmuch przez wen-
tyl w glowie cylindra.

Zapalenie uskuteczniajg 2 §wiece stojace naprze-
ciw siebie przy pomocy podwéjnego magnesu albo
swiece dwuiskrowe.

W glowie cylindra osiowo spoczywa jeden je-
dyny wentyl wykonany z jednego kawalka razem
ze suwakiem okrgglym (ryec. 17).

Suwak ten otwiera raz szereg otworéw wpusto-
wych u gory, drugi raz takiZz szereg wypustowych
u dolu, t. z. ze mamy dwa skoki suwaka, przy wpu-

000(§) 000

Quevmore 5Vec 1o

Rye. 17.

Scie krotszy skok, przy wypuscie dluzszy, przyczem
wentyl otwiera mniej i wigcej, jak tego wymagajg
rézne objetodci gazu przed i po spaleniu.

Zalets tego urzadzenia jest lekkos$é, gdyz mamy
jeden wentyl, pewnosé, bo mamy jedng tylko po-
wierzchnig siedzenia wentylowego i korzystna wy-
miana ciepla, gdyZ gazy wpustowe wentyl chlodza,
zapobiegajac przegrzaniu i za niem idgcym rysom
i deformacyom talerza; gazy za§ wypustowe, pod-
trzymujg temperaturg wentyla, zapobiegajgc konden-
zacyi benzynowej pary.

Aparat gazowy znajduje sie tuz pod glowg cy-
lindréw, stad krétkosé przewodéw, mniejsza prze-
strzef szkodliwa, a wymieszanie mimo tego inten-
zywne nastgpuje przy radialnem przejsciu gazéw
przez otwory suwaka.

Puszczenie w ruch (anwerfen) motoru nastepuje
bardzo lekko dzigki specyalnemu urzgdzeniu aparatu
magnetycznego tego rodzaju, Ze przy wolnem tempie
motoru powstaje silna iskra i do tego z opdéZnieniem
(Nachziindung).

Wal korbowy, typowy dla tych motoréw, jest
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giety ze stali kraglej niklowej i spoczywa w lozy-
skach kulkowych, umieszczonych na silnej ramie sta-
lowej, niosace] tez wszystkie 4-ry cylindry. Egczniki
sg prasowane ze stali i na obu kofcach na kulkach,
na ktérych tez chodzg i zderzaki. Motor ten prze-
pigknie skonstruowany posiada wszystkie zalety mo-
toréw spalinowych o dlugim skoku.

»N. A. G.“1) motory, znane réwniez, wykazujs
sile 100 HP przy wadze 165 kg, t. z. na 1 HP 165 kg;
na sile 160 HP (6 cyl. chlodzonych woda) 230 kg
230 kg czyli 164 kg na 1 HP.

Motory ,Argus‘ nie mialy na ,Ali“ osobnego
stanowiska. Do znanych juz typéw przylaczyl sie
typ 160 HP Wymiary ich sa nastepujace:

(=) e
§ -g ol 8 - E‘é g E. E
8 E(55|e HEEZp |~ o
H|EE| 8 |EE|eRfS|wi@Es |a &
R PRL R NPT SR
@ |lag @ |%e|d™ |$898, (4 [P
) = B 5 = g < g.
° = | HESE |5
I 70| 124 | 180 | 1250| 215/28b 120 i bard & P
o
II /100 | 140 | 140 | 1250| 270/810 140 1-40 ;.‘E
)
IIT |150 | 155 | 165 | 1250| 420/450 180 1-20 ke

Motory te posiadajg znaczng sile pociagows wy-
rézniajgcg jg od innych motoréw. Dzieki tej oko-

liczno$ci réwniez sg ulubione przez niemieckich
pilotéw.
b. Materyaty.
Metale.

Poszczegélne huty, stalownie i walcownje jak
pPoldihiitte*, ,Bismarkhiitte* na gérnym Slasku,
plow. ake gérno-§lgskie przemyslu Zelaznego“ w Gli-
wicach, Flexilis-Werke“, stalownia Becker, Tow. ake.
w Wilich-Krefeld, Bracia Bohler i ,Przemysl stali
spregzynowych Emil Dieterle w Chemnitz-Gablenz
wystawily zbiér cennych stali jakosciowych w préb-
kach i w pélsurogatach konstrukcyjnych.

Jak juz z opisu motoréw widzimy najwieksze
zastosowanie majg stale, niklowa i chromoniklowa.

Wéréd wielu gatunkéw, niechaj gatunek spe-
cyalnej stali Tow. ake. gérno-§laskiego zwany ,Bail-
donstahl“ posluzy jako ogélny przyklad tego co sie
do konstrukcyi aeroplanéw uzywa.

Stal ta produkowana w 14-tu gatunkach posiada
ceche nastepujacg w gatunku dla lotniciwa: wytrzy-
malo$é na granicy plynnosci 145 kg mm, na granicy
zerwania 160 kg/mm, wydluZenie 6°)), kontrakcya 29,
podstawowy przekréj i dlugo$é sztaby pomiarowej
L=11-3VF.

Zastosowanie metali dalsze widzimy z opisu mo-
toréw i aeroplandw.

Drzewo.

7 gatunkéw spotykamy sosng, dab, jesion, aka-
cye, orzech, hickory, bambus i korek.

Widaé jednak ogromne wyrobienie si¢ w prze-
tworach drzewa i uzyciu ich.

Formy zewnetrzne obrobionych czesci konstruk-
cyjnych sg wszedzie lagodnie wygiete, zaokraglone
i gladkie.

Dawniej tak chetnie uzywany przekréj T i I
badz frezowany z belki pelnej, badz klejony lub zbi-

D] Neue Automobil Gesellschaft.

jany, znajduje sie tu i dwdzie i to jako szkielet
skrzydel, o ile te sg z wierzchu i z pod spodu kryte
materys. Miejsce tych przekroi zajmujg czesci spo-
rzgdzone ze wsteg drewnianych i szeroko znajdujacy
zastosowanie fornir.

Wsteg drewnianych szerokich na 8—10 mm,
a grubych 1--2mm uZywa si¢ do wyrabiania rur
drewnianych prostych, zgigtych, konicznych i calych
konstrukeyi z tych elementéw w sposéb nastepujacy:
uklada sig w rure wstegi owe osiowo, réwnolegle
lub z malym skretem sklejajac powierzchnie styku.
Na te warstwe przychodzi nastepna w ten sposéb,
%e fugi pierwszej padaja na $rodek wsteg warstwy
drugiej, taks za$ rure obwija sig na szeroko$é wstegi,
raz kolo razu, jedng lub dwiema warstwami, w prze-
ciwnych kierunkach. W ten sposéb otrzymujemy rure
klejong o grubodci §ciany np. od 83—4 do 6—8 mm.
Cechg ich jest ogromna lekko§¢é i wytrzymalodé
o jednolitosci niezaleznej od twardo$ci miejscowej,
przebiegu i miejsca sloi drzewa pelnego. Widzimy
w tym wypadku ogromny postep pod wzgledem
technologicznego traktowania tego kapry$nego ma-
teryalu. Wytrzymalosé jego lezy zatem w szerokiej
skali w reku ludzkiem i zalezy jedynie od staran-
nosci roboty.

Wystawione belki ze statku Schiitte-Lanz, po-
kazujg nam znowu, jak mozna uzywaé forniréw.
Belki te sporzadza sig w przekroju prostokgtnym,
o zaokraglonych katach z deseczek. Deseczki sg kle-
jone z 2 lub 8 warstw forniru. Miejsca watpliwej
wytrzymalosci lub o peknigtym fornirze sg zakle-
jone materys.

Deseczki te klejone liniami sloi forniru na
krzyZ spaja si¢ spinkami mosieznemi z kolnierzem
rozprasowanym. Cale belki z ktérych sie szkielet
Schiitte-Lanz sklada, prébuje sig w dlugosci 2m na
zgniecenie az do zniszczenia. Iloraz z wytrzymalosci
i cigzaru jest stopniem dobroci belki. Szerokie zasto-
sowanie znajduje fornir politurowany do pokrywa-
nia gondoli aeroplanowych. Nowym materyalem kon-
strukeyjnym jest ,kortoxyl“. Jest to kora korkowa
obwijana w impregnowane tkaniny bawelniane lub
plécienne, prasowana w sztaby o przekroju grania-
stym lub kolistym. Nadaje si¢ wylgcznie jako ma-
teryal konstrukcyjny do szkieletu statkéw po-
wietrznych. -

Propellery dwu- i cztero-skrzydlowe wylgcznie
drewniane, sporzadza sie¢ z grubych desek orzecho-
wych klejonych. Piasty sa silnie $ciagniete dwiema
tarczami czolowemi ze stali.

Pigkne $ruby wystawila firma .Garuda%!?). Sruby
te byly w kilku aeroplanach wmontowane. Srubq
inz. L. Chauviére’a widzimy na ryc. 16.

Widzimy zatem, o ile w ramach tego sprawoz-
dania moglem daé przeglad tego co na ,Ali* bylo
do widzenia, Ze wystawa byla bogata i zajmujgca
i dala dobrze zorganizowany obraz stanu lotnictwa
1 z nim zwigzanych galezi wytwoérczosci przemysltu
niemieckiego doby obecnej.

Ubéstwo inwencyi wynalazczej wyréwnywala
pochwaly godna technika warsztatowa i konstruk-
cyjna, poparta pracg laboratoryjng i naukows.

nAla“ byla popisem tego, co zdzialala ta praca
fabryk, stowarzyszen, instytucyi naukowych i jedno-
stek. Popis wypad! jako$ciowo i iloéciowo chlubnie.

!) Motorwagen, zesz. IX, Jablonski.
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Organizacya
dzialu utrzymania i budowy drogi przy kolejach.
Podal A. W. Kriiger.

Sg rzeczy, o ktérych méwi sie rzadko kiedy,
albo i nie zastanawia nad niemi, — a jednak one
wyciskajg swoje pietno na biegu Zycia calych
pokolen.

Do takich rzeczy, do takich myéli nalezy zapa-
trywanie na zakres wiedzy z pracy technicznej.

Jedna cze$é inzynierow, w niedawno zaszlych

czasach stanowcza wiekszo$é, przyjmowala, zZe wie-
dza i praca techniczna obejmujg teorye, konstruk-
cyg, wykonanie i zwigzang z niemi praktyke. Poza-
tem wszystko inne nie nalezy do inZynieréw, albo
w razie potrzeby samo sig znajdzie.
_ Dalej idgcy adepei sztuki inZynierskiej, akceptu-
Jac poprzednio podany zakres, nie chcg byé maszy-
nami, wloZzonemi w tak ciasne ramy, rozszerzajs
swoj $wiatopoglad, kazs inZynierowi na podstawie
zdobytej teoryii osiagnigtej praktyki, dzialaé w ukla-
dzie ustroju spolecznego, tworzyé, organizowaé, rza-
dzié, wskazywaé nowe drogi, nowe §wiaty, obejmo-
waé¢ umyslem coraz wigksze i szersze kregi.

Pierwszy skromny poglad umozliwial wprawdzie
specyalizowanie si¢ w réznych kierunkach i dawniej
mégl byé wystarczajgcym przy malych potrzebach
spoleczenstwa i niewielkiej ilodei sil inZynierskich,
spowodowywal jednak zasuszanie sig w jakiem§ cia-
snem kole. InZynier stawal si¢ jakby narzedziem
pomocniczem, czem$ tylko niby lepszem od reko-
dzielnika a niedoszlym artystg, albo przeistaczal sig
w nieuchwytng jednostke, zapatrzong w powagi pro-
fesorskie, przeladowans matematyks i teorys. Do
tego przewlekla nauka w szkolach $rednich i na
Politechnice wyczerpywaly jego energie Zyciows,
zdolng do czynu i tworzenia, gdyz ja zuzyl przed-
wezesnie na rzeczy nieproduktywne. Zresztg na po-
litechnikach uczono tylko rzeczy s$cislych, przede-
wszystkiem teoryi, a dla rzeczy ogdlniejszych przez
czas dluzszy nie bylo prawie miejsca.

Czasowa przewaga pierwszego pogladu spowo-
dowala, Ze chciano zrobié wiedze inzyniersks czem$
pomocniczem. W ustroje czysto techniczne, do zala-
twiania czynnosci pozateoretycznych i konstrukeyj-
nych, poczegli sie weciskaé ludzie innych zawodéw,
ktérzy, pasozytujac na inZynierach, wyzyskujg ich
zdobycze, a na tej podstawie organizujac i tworzac,
dla siebie zbierajg laury chwaly.

Przewaga zapatrywan pierwszych dala swojego
czasu w sejmie pruskim impuls do pamigtnej dysku-
syl nad organizacys zarzadéw kolejowych, gdzie za-
rzucono inzynierom ,brak dalej siegajgcego po-
gladu“?), to samo spowodowalo, iz tworzgc czysto
inZyniersko-handlowe ministerstwo kolejowe w Au-
stryi, od pierwszego uorganizowania dano w niem
przewage zupelnie obcemu, dla tego ministerstwa
pomocniczemu dzialowi wiedzy prawniczej.

O dalszem utrzymywaniu sie¢ tego ducha posréd
spoleczenistwa i traktowaniu nas jako co$ posledniej-
szego $wiadczy chodby fakt, Ze przy ostatnich wy-
borach do Rady panstwa w Niemczech, na 397 po-

!) pAnnalen filr Gewerbe u. Bauwesen“ 1894,

sléw nie wszedl ani jeden inZynier!), a kandydo-
walo ich zaledwie 252).

Sami inzynierowie wspoéldzialali tu bezwiednie,
sami szerzyli niekorzystne dla siebie poglady, orga-
nizujac szkoly politechniczne nie dopuszczali do nich
innych, poza teorye i konstrukcye siegajacych galezi
wiedzy, swoje zebrania naukowe poswiecali tylko
teoryi i konstrukcyi, a czasem nieco i praktyce,
a w pismach technicznych umieszczali artykuly z za-
kresu dzialéw Scislych. .

Bylo to Zle zrozumiane zakreslenie sobie cia-
snych ram dzialania i za tem idace lekcewazenie tego,
co siegalo poza te ramy. ;

Ciezki zawéd inzynieréw, absorbujacy ducha
i sily fizyczne robi ich nadto ociezalymi, nie garng-
cymi si¢ bardzo do pracy w stowarzyszeniach i or-
ganizacyach samozachowawczych, przez co mimo-
wolnie losy calego zawodu inzynierskiego zsuwajg sie
na barki innych ludzi, innych zawodéw, ktore
w pierwszym rzedzie myslg o sobie.

Jak zapatrywaliémy si¢ na siebie i kazali o so-
bie mys$leé spoleczenistwu, jak pracowaliémy nad sobg
tak nas traktowano, nie rozumiejgc nalezycie. Nie
dziwmy sie, Ze byli tacy, co w kierunku wyzyski-
wania nas w takich warunkach poszli za daleko
i skorzystali z sytuacyi, gdyz walka o chleb nie
przebiera w srodkach i lekcewazy etyke.

Pomieszali$my, a za nami pomieszalo spoleczen-
stwo pojecie wyksztalcenia inZynierskiego z $cislem,
pojecie teoryi i konstrukeyi, jakby kto chcial iden-
tyfikowaé wyksztalcenie prawnicze z literami para-
grafow.

Tymeczasem rozwdj stosunkéw w spoleczenstwach,
gwaltowne przeksztalcanie si¢ wszystkiego na no-
wozytng modle pod wplywem zdobyczy sztuki in-
zynierskiej i potrzeba znajomosci tych zdobyczy,
wskazujg zupelnie inne tory. InZynier nie moze byé
tylko organem pomocniczym, ale by sig dzielo wio-
dlo, musi rzadzié, organizowaé i podporzgdkowywac
pod siebie dotychczasowych, rzekomych rzadcéw
1 twércdw, gdyz ich praca pasozytnicza rozwleka
wszystko w nieskoficzonodé, pociaga za sobg zby-
teczne olbrzymie koszta i przeladowanie zbednymi
ludZmi i niepotrzebnemi czynnosciami w najprost-
szych organizacyach.

Czas i pienigdz, to gléwne czynniki dzisiejszego
postepu, a musi sie z nimi bezwzglednie liczy¢ kazdy
zdrowo funkeyonujacy organizm spoleczny. Tylko to
pafstwo zawladnie rynkiem §wiatowym, ktdére bedzie
posiadale najlepszych inzynieréw 1 handlowcéw ?).

Ze wzmozeniem sie szerszego pogladu na wie-
dze inZyniersks i zadania inZynieré6w w spoleczeri-
stwie, my$li nasze zataczajs szersze kregi i skiero-
wujg sie ku rzeczom ogélniejszym. Nietylko tworzymy
dziela budowlane, ale tworzymy i troszezymy sig
o organizacye potrzebne do wykonania i utrzyma-
nia dziel projektowanych i utworzonych.

1) ,Deutsche Bauzeitung® i ,Zeitschrift des Ost. Inge-
nieur- u. Architekten-Vereines* 1912.
»Magasin fiir Technik und Industriepolitik® 1912.
pTechnik u. Wirtschaft® 1912, styczen, str. 63.
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Jedng z takich organizacyi, mezaprzeczeme
mlodszg, a zatem podatng do zmian i udoskonalen,
jest kolejnictwo. Poniewaz pojecie doskonalosei po-
zostaje w antagonizmie z postgpem i rozwojem. wige
i ten nowy organizm kolejowy nie jest doskonaly,
ale niezaprzeczenie drogsg postepu 1 rozwoju dazy
do tego idealu.

L

Organizacya zarzadu kolejowego bez wzgledu
na to, czy jest w rekach prywatnych lub rzadowych,
rozklada si¢ na trzy gléwne lamy, porzadkujace sig
wedle znaczenia i zakresu dzialania jak nastepuje.

I. Piern wladciwy kolejnictwa to dzialy tech-
niczne, obejmujg one:

@) dzial ntrzymania i budowy drogi
z pomocniczymi warsztatami mostowymi, do urza-
dzen sygnalizacyjnych, do budowli ladowych nazie-
mnych, z zakladami do odbioru, préby materyaléw
i do napawania podkladéw;

b) dzial parowoZniczy z glownymx i pod-
recznymi warsztatami do naprawy parowozéw i wszel-
kich innych wehikuléw, oraz centralami elektrycz-
nemi;

¢) dzial ruchowy z zarzqdem taboru wo-
ZOWego.

II. Od pnia, wydzielajacy si¢ gléwny konar
handlowo-rachunkowy, obejmuje dzialy: han-
dlowy, kontroli dochodéw, rachunkowy
i kasowy.

IIT. Przy tym gléwnym konarze rozsypuje-sig
1 czgsto za bujnie wystrzela pek drobnych galezi do
spraw ogélnych i pomocniczych, a wyste-
puja tu dzisly: prezydyalny do spraw personal-
nych i ogdlnego zarzadu, sanitarny 1 praw-
niczy.

W naszej czesci Polski pod zaborem Austryi
niema dzi§ kolei prywatnych, powolnie, jedna za
drugs, siegajac az do linii najbardziej podrzqdnych
zostaly one wchlonigte przez zarzad pafstwowy,
w1qc méwige dzi§ o organizacyi, nie moZemy omi-
ng¢ kolei skarbowych.

W bledzie bylby jednak ten, ktoby sadzil, Ze
organizacya kolel panstwowych byla, albo i jest dzi-
sia] doskonalszg od wchlonigtych przez nig organi-
zacyi kolei prywatnych. Tak nie bylo i jest to zu-
pelnie naturalnem zjawiskiem.

Poczgtek kolei panistwowych w Austryi obejmuje
koleje nizszego rzedu, akeya upanstwowiania poste-
powala w dosé szybkiem tempie, a organizm kolei
skarbowych nie byl nalezycie przygotowany do prze-
trawienia zarzgdoéw kolei prywatnych, posiadajacych
starsze i obszerniejsze organizacye. Brak nawet bylo
do tego odpowiednich sil, a jako charakterystyke
ducha posréd tych, ktérzy upanstwowianie przepro-
wadzali i jako dosadny obraz Oweczesnych stosun-
kéw postuzy fakt, Zo znano tam tylko jeden typ
urzednika. Czy to "catowiek prawie bez studydw, czy
o studyach érednich, czy tez akademickich, wszystko
wymieszane w jednym kociolku, nazywalo sig ,urze-
dnik“. Dla ludzi o akademickiem wyksztalceniu, dla
inZynieréw, przez jaki§ czas nietylko nie bylo od-
miennej skali wynagrodzen, ale nawet tytulow.

W takich warunkach, pozbawionych pod wielu
a wielu wzgledami znamion doskonalosci, odbylo sig
upafistwowienie w Galicyi kolei Lwowsko-Czernio-
wieckiej i Karola Ludwika. Dopiero od upanstwo-
wienia kolei pélnocnej w akeyi rzadu czué reke kul-
turalna,, nie przecema.]a‘cs, tego, co si¢ ma u siebie,
ale i liczgey si¢ z tem, co gdzieindziej przetrwalo
probe dziesiagtek lat, chociaz i tu jeszcze odzywajs
sie glosy niezadowolenia 1),

Réwnoczesnie z akcyg wehlaniania kolei prywa-
tnych przez zarzad skarbowy musial i ten ostatni
doskonalié sig, przeksztalca¢ i reorganizowaé.

Nie szlo to jednakowoz drogs ciggla i réwno-
miernie we wszystkich dzialachi poddzialach. W gru-
pie technicznej dzial parowoZniczy rozwinal sig
1 przeorganizowal najpredzej, zas dzial utrzymania
i budowy drogi nie ruszyl prawie z miejsca. Przed-
sigbrana raz préba organizacyi nie dopisala, po krét-
kiem istnieniu upadla, innym razem zamarla zdaJe
sig na zielonym stoliku, zanim zdolano jg zamienié
w ozyn.

Zadaniem mojem bedzie rozglgdniecie sie w ist~
niejgecych organizacyach dzialu utrzymania i budowy
kolei. Przy przedstawieniu rzeczy bede sie kierowal
czysto mojem indywidualnem zapatrywaniem, nie
krgpujac si¢ ani oportunizmem, ani przesads,.

Opisujac organizacye rozpoczynam od najniz-
szego jej ogniwa, od robotnika. (D. c. n.).

1) ,Eisenbahn u. Industrie® 1912, luty.

Statystyka elektrowni miejskich w Galicyi
za rok 1911

Zebral i opracowal Inz. Kazimierz Drewnowski.

Referat przedstawiony na I Zjezdzie elektrotechnikéw polskich w Krakowie 1912.

1. Wstep.

Zbieranie i oglaszanie dziel statystycznych tycza-
cych sig rozwoju elektrowni galicyjskich jest z dwoja-
kiego wzg'edu wskazane i pozadane:

Po pierwsze:

Statystyka da'e przy projektowaniu elektrowni
w Jjakiem$ wiedcie moznosé lepszej oryentacyi co do
przyszlego rozwoju zakladu, pozwalajagc wyciagaé analo-
gie z zakladéw znajdujacych sig w podobnych wa-
runkach. Praktyka wykazuje, Ze przy projektowaniu nie-

jednej elektrowni w Galicyi popelniono bledy, gdyZ nie
obliczono sig¢ dostatecznie z postgpem rozwoju elektrowni,
moze wlasnie dlatego. Ze nie miano skad czerpaé potrze-
bnych dat (Rzeszéw). Istniejace statystyki elektrowni
austryackich lub niemieckich, przewaznie nie nadaja sig
do stosunkéw galicyjskich. U nas warunki rozwojowe
miast — zwlaszcza malych — sa zupelnie odrgbne od
austryackich czy niemieckich i eyfry, czerpane z tamtych
statystyk, czestokroé zawodza. Wprawdzie w statystyce
wydawane]j przez Elekirotechnischer Verein w Wiedniu sg
uwzglednione i elektrownie galicyjskie w stopniu jednak
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nie wystarczajacym, tak Ze poza paru zakladami, ktore
dajg dokladne daty, reszta jest albo bledna, albo niezu
pelna. W dokladniejszej statystyce Vereinigung d. Elektri-
zititswerke znajduja sig tylko cztery zaklady galicyjskie.

Po drugie:

Ale jeszcze z innego, moZe wazZniejszego wzgledu,
potrzebna jest statystyka elektrowni galicyjskich.

Znaczna wigkszo$é elektrowni miejskich w Galicyi
jest wlasnodcia gmin, maja wige one charakter wlasnosci pu-
blicznej i z tego tytulu wymagad nalezy, aby byly pro-
wadzone w sposéb racyonalny. Tylko kilka i to mniejszych
jest wlasnodciag prywatna. Ogélna moc maszyn zainstalo
wanych (w r. 1911). w elektrowniach prywatnych wy-
nosi ok. 12.000 KW; a koszt ich zaloZenia przeszlo 11
milionéw K. Wprawdzie najwigksze elektrownie (Lwéw,
Krakéw), przedstawiajace moc przeszlo 9 000 KW, a wiec
przeszlo 3, i kapital 85 miliona K sa prowadzone
w nalezyty sposéb, nie mozZna jednak powiedzie¢ tego
o wszystkich érednich a tem mniej o malych elektro-
wniach. A wladnie tych elektrowni bedzie w Galicyi co-
raz wigeej, gdyZ wszystkie prawie érednie i mniejsze
miasta zam ierzaja zaopatrzydé si¢ w energig elektryczna.
Wypadaloby wige juZz teraz wskazaé na niedomagania,
jakim niektére elektrownie ulegaja, aby nowopowstajace
zalozyé odrazu racyonalnie i racyonalnie prowadzié. W ten
sposéb nie beda one przynosily miastu strat, jak sig¢ to
niestety dzieje, ale owszem beds mogly stanowié zrédlo
zyskéw jednakZe bez uszczerbku konsumenta, ktéry coraz
wigcej bedzie potrzebowal pradu elektrycznego.

Tymczasem zaprzeczy¢ sig nieda, Ze niektére elektro-
wnie gminne nie
a wladciciel tj. gmina nie znajac sig¢ na rzeczy, czasem
wprost nie wie, jak prowadzona jest elektrownia a oryen-
tuje sig tylko tem, czy ma z zakladu dochéd czy strate.
Odpowiedzi na kwestyonaryusz w sprawie niniejszej sta-
tystyki, rzucaja czasem ciekawe g$wiatlo na sposéb pro-
wadzenia ruchu w niektérych elektrowniach., Otéz okazuje
sig, Ze nie robi sig tam Zadnych zapiskéw co do obcig-
Zenia i produkcyi pradu, nie wiadomo nawet ile kilowat-
godzin wyprodukowano w ciagu roku, albo tez podaje
sig cyfre zupelnie fantastyczng, nie méwiac juz o kosztach
produkcyi 1 KWg. Jak tam obliczajg rentowno$é danego
zakladu, niewiadomo, prawdopodobnie wiedzg tam tylko.
ile pienigdzy wydano na ruch, a ile wplynelo ze sprze
dazy pradu, Jak si¢ jednak rozkladaja koszta produkeyi,
to pozostanie okryte tajemnica, a to mogloby wladnie
da¢ wiele cennych wskazéwek jak i od czego nalezy
rozpoczaé sanacye.

Jezeli w takim wypadku zarzad dostanie do rak
statystyke, w ktérej znajdzie i daty odnoszace sig do
wlasnego zakladu i bedzie je mégl! poréwnaé z innymi,
podobnymi zakladami, prowadzonymi racyonalnie, to moze
to wplynaé na poczynienie odpowiednich zmian w pro-
wadzeniu ruchu. Wtedy daty statystyczne danego zakladu
znajda sig niejako pod publiczng kontrola i zarzad be-
dzie zmuszony zreformowad predzej gospodarke w elektro-
wni.

2. Statystyka elektrowni.

Znaczenie statystyki elektrowni uznal przed dwoma
laty V. Zjazd T. P. we Lwowie, ktéry przyjal rezolucye,
zwracsjacq sig do Zarzadéw gminnych o racyonalne pro-
wadzenie zapiskéw ruchu.

Sekeya elektrotechnikéw Tow. Politechnicznego we
Lwowie, spelniajac poniekad postulaty Zjazdu, zajcla sie
przygotowaniem takiej statystyki. Kwestyonaryusz ulo-
Zony przez referenta i ini. T. Gajczaka, zostal rozeslany

maja odpowiedniego kierownictwa, |-
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do wszystkich elektrowni miejskich istniejacych wr. 1911.
w liczbie 22, oraz do nowo powstajacych z prosba o wy-
pelnienie rubryk wedlog stanu z 1. I. 1912. Pomimo
dwukrotnego rozeslania kwestyonaryusza, otrzymalismy
tylko 12 odpowiedzi dotyczacych elektrowni istniejacych,
a 4 nowych. Jest to smutny fakt, Ze niektére elektrownie
nie odpowiedzialy nan weale. JeZeli nie mozZna sig zbytnio
dziwié elektrowniom malym posiadajacym "byle jaks
obsluge i nierozumiejacym czgsto znaczenia statystyki,
to po elektrowni n. p. przemyskiej zupelnie sig tego
nie spodziewalismy. Co do tych elektrowni i innych trzeba
bylo czerpaé¢ daty ze statystyki E. V. w Wiedniu za
stan 1. VI 1911. O elektrowni w Zloczowie nie moZna
bylo niestety Zadnych dat wydostaé. W ten sposéb ulo-
zona statystyka (tab. XXXVI) nie ma pretensyi do wla-
Sciwe] statystyki, uwazam ja tylko za prébe, za pocza-
tek akeyi w tym kierunku*). Poniewaz jednak obejmuje
ona daty, aczkolwiek niekompletne, odnoszace si¢ do 21
elektrowni, daje nam w kazdym razie jaki§ obraz stanum
elektrowni miejskich w Galicyi.

Statystyka obejmuje wylacznie te za-
ktady, ktére oddaja prad osobom trzecim;
wylaczone wige sg wszelkie elektrownie fa-
bryczne i gospodarskie, nieraz bardzo zna-
czne.

3. Wyniki statystyki.

I. Statystyka obejmuje 21 elektrowni, posiadajacych
razem 51 maszyn elektrycznych o mocy ogélnej 18293
KW i akumulatory o mocy 2159 KW.

Elektrownie wyprodukowaly w r. 1911 ok. 16 mi-
lionéw K Wgodz

Koszt zaloZenia tych elektrowni wynosi ok. 85 mi-
lionéw K.

Précz wykazanych istnieje jeszcze elektrownia w Z1 o-
czowie.

W r. 1912 zostaly puszezone w ruch elektrownie:

Brzesko (prad z browaru w Okocimin), Nowy Sacz
(460 KW), Truskawiec, Tysmienica ;

zostang otwarte:

Jaworéw (60 KW), Siersza (pierwsza elektrownia
okregowa 4 000 KW ), tak Ze ogélna moc maszyn w elek-
trowniach wyniesie przeszlo 17000 KW.

II. Wlasdciciel. »

Wlasnoéé gminna 18 zakladéw, o mocy 12616 KW

5 prywatoa 8 ” SRS 677 .,
Dwa zaklady gminne (Brody, Zaleszczyki) sg wy-
dzierzawione.

III. Wiek.
Z r. 1895 pochodzi 1 (Nowy Targ)
96 1 (Przemysl)
97 1 (Jaslo)
1900
01
03
04
05
06
07
08
09
10
11 :
w r. 1912 powstanie 6,
*) Inz. Tarczynski oglosit w Przegladzie Teéchnicznym
Nr. 18 z 1911 niekiére daty. odnoszgce sie¢ do 15 elektrowni
galicyjskich, jako ,przyczynek do statystyki elektrowni miej-
skich w Galicyi*,
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IV. Wielkoédé.

do 100 KW zakladéw 7 o mocy 3819 KW
100—200 5 6 4 804
200—500 % 5 % 1y, T OOOD
500-—1000 ,, 1 & 600
1000—5 000 ,, " 1 n 2090°%
ponad.5 000 3 1 we = 0 ROU
V. Poped.
Para 9 zakladéw o 11226 KW
Diesel 6 - .. 986
Gaz 2 " . 158 ..,
Woda i para 1 - » 1560
Para i Diesel 2 - B2 e
Para i gaz 1 3 66

VI. Rodzaj pradnu,
Prad staly z akumulatorami 15 zakladéw

- » bez akumulat. 2 =
»  Pprzemienny 1 i
» staly i przemienny 3 -

VII, Rodzaj napigcia.

Prad staly 2x100 V 1 zakl
” 110 » 1. »
» 2x110 2,
L 2% 120 ., A
L 160 L N
" 2x 160 , 3
g 220 A
2x220 , B s
tréj prqd 8000/110 | ‘e e
»  5000/110 o it
¥ 5000/220, 120 , 1
" 5000 » 1 , (przenie-

sienie energii).

Zaklady majace kilka rodzajéw napigcia (Lwéw, Kras
kéw, Tarnéw) zostaly rozdzielone.

Dane co do ilosei i mocy przquczen, ilodei lamp
zarowych i lukowych, wyprodukowanych KWg, maksy-
malnego obciaZenia, taryfy, kosztéw zaloZenia i produk-
cyi sa niekompletne i niedokladne.

VIIL. Lampy Zarowe i lukowe.

Liczba zalgczonych lamp Zarowych wynosila
238080, w tem 2034 lamp publicznych (w 11 zakla-
dach), reszta prywatne lub niewykazane; 6 zakladéw
wykazalo tylko ogélna liczbg lamp zarowych.

‘Lamp lukowych wykazalo 17 zakladéw w liczbie
1925,

IX, Taryfa:

Cena sprzedazy pradu do celéw odwietlenia waha sig
migdzy 30 a 100 hal. za 1 KWy; a do celéw motory-
cznych migdzy 15 a 50 hal,

I tak mialo:

Swiatlo:

30 hal. 1 zaklad (Nowy Targ)

50 » 2 , (Podgérze, Tlumacz)

50 » b » (Lwéw, Krakéw, Sambor, Tarno-
pol, Zélkiew)

60—80 , 1 , (Rzeszbw)

70 n 2 , (Boryslaw, Wadowice)

74 2. ki s o (Praemysl)

75 » 2 , (Czortkéw, Tarnéw)

80 n 2 5 (Jaslo, Zaleszczyki)

80—100 , 1 , (Erynica)

100 » 2 , (Brody, Rymanéw) :

? il

gila:

156 hal, 1 zaklad (Nowy Targ)

15—30 , 1 , (Bredy)

26 s Bl » (Liwéw)

30 sy 8 ,  (Podgérze, Rzeszéw, Boryslaw)

86 sk agei (Krakdw)

40 » D ,  (Czortkéw, Sambor, Tarnopol, Tar-
néw, Zolkiew)

45 » 1+ (Zaleszezyki)

50 s 4 (Jaslo, Krynica, Przemysl, Wado-
wice).

? , &

Niska taryfe swiatla (80—50 hal.) mialo 8 za-
klady; sily (15—25) 3 zakl

sredniq taryfg Swiatla (60—75 hal.) mialo 11
zakl.; sily (80—3856) 4 zakl.

Wysoksa taryfe swiatla (80—100 hLal.) mialo
3 zakl.; sily (40—50) 10 zakl

Z powyiszego wykazu widad, Ze taryfa za Swia-
tlo nie byla — na ogdél biorac — wygérowana. Za to
taryfa za sile jest stanowczo za wysoka Jakkolwiek
niektére zaklady przyznaja rabaty wigkszym odbiorcom,
to przeciez przy tak wielkich cenach trudno przypuscid,
aby elektrownie staly si¢ tam krzewicielkami przemyslu
i rekodziela, Zapomocs wysokich taryf chca sobie te
elektrownie przysporzy¢ dochodu, zapominajac lub nie
wiedzgae, Ze wlasnie npizkiemi cenami pradu moga sobie
zjednad liczniejszych konsumentéw i lepiej wyzyskaé
swe urzadzenia.

Odnosi sig to zwlaszcza do wigkszych miast (Tar-
néw, Tarnopol) majacych wigksze i lepiej prowadzone
zaklady, A juz dziwié sig wprost wypada wysokosci ta-
ryfy za sile w Przemyélu, gdzie wynosi ona 50 hal. za
1 KWg. To tez liczba przylaczonych tam motoréw jest
w poréwnaniu ze Swiatlem minimalna jak na miasto
przeszlo 50 tysigczne.

X, Wyzyskanie zakladu.

Wyzyskanie elektrowni charakteryzuja najlepiej na-
stepujace stosunki:

1 KWg wyprodukowane w roku x 100 w
' KW zainstalowane w centrali X 8760 godzin Ak
jest to t. zw. spélczynnik obcigzZenia, wskazu-
jacy w jakim stopniu pracuja w ciagu roku maszyny
elektryczne w centrali (bez akumulatoréw). Im ten spél-
czynnik bardziej sig zbliza do 1000/, tem wyzyskanie
elektrowni jest lepsze.

KWg wyprodukowane w roku g ¢

r najwyZsze obciaenie w KW i o
jest to t. zw. czas najwigkszego obcigZenia.
Im ten czas bardziej zbliza si¢ do 8760, tem elektro-
wnia pracuje réwnomierniej w ciggu roku,

KWy sprzedane w roku

" KW praylaczone do zakladu
jest to t. zw. czas pracy 1 KW przylaczonego.
Charakteryzuje on moZe najlepiej jakosé przylaczen i sta-
nowié¢ moze podstawe przy obliczaniu nowych zakladéw,
znajdujacych si¢ w podobnych warunkach; mnozZac te
warto§¢ przez przypuszczalng wartosé przylaczen, moZna
otrzymaé przybliZona przyszls produkeyg pradu w KWy
(osobno dla $wiatla i dla motoréw).

Poniewaz nie bylo danych co do liczby sprzeda-
nych KWy, trzeba bylo wstawié¢ w ten stosunek liczbg
wyprodukowanych KWy, co takZe daje pewien obraz
W przyszlodci nalezaloby jednak uwzglednié wlasciwe
wartosei.

w godzinach;



Potrzebne dane nadeslalo tylko kilka zakladéw
i tak:

ad 1, Spélczynnik obciagZenia (7 zakladéw)
waha sig w granicach 800/, do 10'56°, w nastepujacym
porzadku: Brody 80, Podgérze 17, Jaslo 14,3, Lwow 14,
Razeszéw 11,6, Krakéw 11,1, Tarnopol 10,5.

Sa to cyfry naogél nizkie, skutkiem przewagi swia-
tla nad sila,

ad 2. Czas najwigkszego obcigzZzenia (7 za-
kladéw) waha si¢ w granicach od 8300 do 1760 godz.,
w nastgpujacym porzadku: Brody 3300, Lwéw 2540,
Rzeszéw 2240, Podgérze 2 100, Krakéw 1905, Tarno-
pol 1 760.

ad 3. Czas pracy 1 KW przylaczonego
(7 zakladéw) jest mniej dokladny od poprzednich, gdyz
warto§é przylaczed nie jest &cisla, i waha od 2000 do
550 godz : Brody 2000, Tlumacz 1600, Lwéw 960,
Rzeszéw 900, Podgoérze 800, Tarnopol 760, Krakéw 550.

Scistych wnioskéw nie moina z tych wynikéw wy-
prowadzié, gdyz — jak to juz zaznaczono nalezy sig
odnosi¢ z rezerwa do podanych wartosci najwyZszego
obcigZenia i przylgczonych KW. Ze wzgledu na waznosé
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tych danych, trzebaby w przyszloseci daZyé do doklad-
niejszych i zupelniejszych wykazéw,

XI, Koszt produkeyi.

Koszt produkeyi 1 KWy otrzymano czgsciowo na
podstawie pytan kwestyonaryusza, czesciowo za$ inng
drogg tylko z 9 zakladéw.

Roczne koszta produkeyi zawieraly: place kiero-
wnika i personalu, oraz koszta materyalu popedowego,
oliwy, smaréw, szczeliwa, asekuracyi, bateryi, napraw,
oraz podatki, asekuracye itp. Z tego obliczony koszt
produkeyi 1 KWg wynosil:

Brody 6 hal. w tem koszt paliwa 2,2 hal.
Lwéw Gyt =

Krakéw 8,68 4 » . itk »

Podgérze 11,8 . - g

Nowy Targ 12,7

Tarnopol 15 o 5 T Mo ohhdras

Zbaraz 16 A

Jaslo 81(l) % i L AD 5

Krynica 157(!!) ,

Jak widaé koszta produkeyi byly przewaznie za
duze, powinnyby na to zwrécié uwage zarzady dotycza-
cych elektrowni. C.4. n;)

I Kurs inzynierski na Politechnice.

W czagie od 7 do 12 b. m. odbyl si¢ w Szkole
politechnicznej, drugi w tym rokmn kurs inZynierski dla
inZynieréw maszynowych. Z natury rzeczy, mial on mniej
uczestnikéw niZz poprzedni, bo inZynieréw tych jest zna-
cznie mniej niZ inZynieréw komunikacyi. Przyczynila sig
do tego takZe pora powakacyjna, kiedy o urlop trudniej

i zaje¢é wigcej — znalazlo to szczegélnie wyraz we frek-
wencyi inzynieréw kolejowych, na ktérych obecnosé li-
czono najwiecej — a ktorych wziglo udzial tylko 14

(ze Lwowa 13, z Nowego Sacza 1, z Krakowa ani Sta-
nislawowa nikt) Mimo to liczba uczestnikéw (nie liczac
profesoréw Politechniki, ktérzy przysluchiwali sig wy-
kladom) wynosila 42; wedlug miejsca zamieszkania bylo
na kursie:

ze Lwowa 31
z Krakowa 2
z innych miejscowosci w Galicyi 5
z Warszawy 2
z Petersburga 1
z Augsburga 1

Zajmujaco ulozony program wykladéw i sposéb prze-
prowadzenia ich znalazly gorace uznanie ze strony uczest-

nikéw, ktérzy z niezmienng wytrwalosdcia i niegasngcem
zainteresowaniem sluchali przez 8 godzin dziennie prele-
gentéw, a po ukonczenin wykladéw jeszcze przez 2 dni
przeprowadzali praktyczne céwiczenia z zakresu badan
motoréw.

W ten sposéb szkola nasza pierwsza i jedyna do-
tad w Austryi urzadzila w ciagu bieZacego roku dwie
serye wykladéw dla dwéch galezi wiedzy technicznej,
wykladéw ktére zgromadzily nie tylko znaczng liczbg slu-
chaczéw, ale sluchaczéw zajmujacych w pracy technicznej
wybitne stanowiska, migdzy ktérymi glowy siwizng przy-
prészone weale nie byly rzadkoscia.

Udanie si¢ obu kurséw Swiadezy chlubnie z jednej
strony o Zywotnodci naszej Politechniki, z drugiej o dziel-
nosci i podatno$ci umyslowej polskich inZynieréw, ktérzy
z takim zapalem i zrozumieniem garngli si¢ do nauki —
mimo Ze lata cale minely od czasu gdy opuscili lawy
szkolne i umys! mégl! odwyknaé od wyteZonej pracy my-
slowej. ;

Kursa znalazly uznanie i poza Galicyg i obecnie
nawigzujg si¢ stosunki o czgsciowe chodby powtérzenie
ich w Warszawie,

Wiadomosci z literatury technicznej.

— Przejazdy w poziomie drog kolejowych. Na istnie-
jacych liniach kolejowych wystepuja nieraz prace tech-
niczne, ktére swoja komplikacys przewyzszaja czesto samg
pierwotng budowe. Takie dziela techniczne, ktérych prze-
prowadzenie spada na inZyniera konserwacyi, maja na
celu @) udoskonalenie ruchu, 5) bezpieczenstwo publiczne,
¢) wzgledy humanitarne i d) wzgledy ekonomiczne.

Rozszerzenie stacyi, budowa oddzielnych dworcéw
osobowych, towarowych, przetokowych, przystani, drugich
i trzecich toréw, kwestya przejazdéw w poziomie szyn,
kladek dla pieszych na konsolach przy mostach kolejo-
wych na wielkich rzekach, Sciezek wzdluz kolei dla pie-

szych w okolicach gdzie brak drég i t. d., to sa sprawy
techniczne, ktére sa dzisiaj i beda w przyszlodeci na po-
rzgdku dziennym akeyi inZynieréw utrzymania i prze-
ksztalcenia drogi Zelaznej.

Do spraw, ktére w obecnej dobie wystepuja inten-
zywniej na porzadek dzienny na zachodzie Europy, a i u nas
poczynaja si¢ objawiad, naleZy usuwanie przejazdoéw
w wysokodci szyn kolejowych.

Dawniej te sprawe lekcewaZono i nagromadzono ta-
kich przejazdéw za wiele, nawet pod wielkiemi miastami
i w okolicach o silnym ruchu na goscincach.

Usuwanie przejazdéw w poziomie szyn moZe si¢ od-
bywaé przez budowanie podjazdéw lub prze-
jazdéw géra, zakladanie réwnoleglych drég,
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wykupno gruntéw dla ktérych istnialy prze-
jazdy i wyplacanie odszkodowania za zrze-
czenie sig przejazdow,

Najintenzywniejsza akcye w tym kierunku rozwinigto
w Bawaryi, Francyi w departamencie Nadsekwanskim,
w Prusach, Austryi, Kanadzie i Stanach Zjednoczonych
pélnocnej Ameryki.

W Ameryce w poszczegélnych Stanach istnieje nawet
odrgbne ustawodawstwo, dzielace koszta wynikle z usu-
wania tego rodzaju skrzyZowar.

Doskonalodé i bezpieczenstwo ruchu, wzgledy huma-
nitarne i ekonomiczne przemawiajg za poprawianiem i roz-
szerzaniem tej akcyi, ktéra moze byé skuteczna tylko
przy pracy wspblnemi silami i wspélng dobrag wolg
Panstwo, kraj, powiat, gmina, wladciciel ziemi, sasiad
kolei i zarzady kolejowe musza tu wspéldzialaé nie do-
ryweczo, ale planowo i systematycznie i godzié sie na
wspélne ponoszenie kosztéw.

Przy budowie nowych kolei gléwnych nie powinno
si¢ zezwalaé na przejazdy w poziomie szyn. Przeglgd te-
chniczny, z 25[IV 1912),

— BSzyna kolejowa z powierzchnig toczyskowsg do
wymiany, Usunigcie udaréw kél przy przejezdzie przez
zlacza szyn wedle dzisiejszego stanu wiedzy inZynierskiej,
da sig skutecznie zredukowadé przez udoskonalenie lupkéw
stykowych.

Inz. Bertrand skonstruowal nowy typ szyny, na
ktérej reduknja si¢ wraZenia udaréw ké! na stykach do
pewnego minimum, a powierzchnia toczyskowa szyny daje
si¢ wymienia¢ bez poruszenia z miejsca wladciwej szyny.

Szyna (rys. 1) sklada sig ze szyi i stopy o nieco
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Rys 1

odmiennym ksztalcie, posiadajacej przy szyi odsadki
do oparcia lupkéw. Lupki ciagna si¢ przez calg dlugosé
szyi i sy do niej przymocowane sworzniami. Styki lupkéw
wymijaja sig¢ ze stykami szyn. Wladciwa szyna i Iubki
stanowia dopiero te czesé calej szyny, ktéra nie ulega
zniszezenin i nie potrzebuje byé wymieniana. Tylko po-
wierzchnia szyny, wystawiona na ucisk obrgezy kél, sklada
si¢ z kilku stalowych pasem, rodzaju wkladek. Jedna
z nich jest Srodkowa. a po dwie skrajne, dajace sig wza-
jemnie wymieniaé. Utwierdzenie wkladek umozliwia ich
szczegélna konstrukeya, oraz wargi na wewnetrznych Scia-
nach lupkéw, ktére wchodza w odpowiednie wglgbienia
wkladek, Styki wkladek zmieniaja si¢ wzajemnie, a ka-
%da z nich z osobna wywoluje prawie niedostrzegalne
udary kol

Migdzy wkladkami a gérnem zakoniczeniem szyi szyny
jest olowiana plytka, ktéra umozliwia dobre zwigzanie
calosci.

Przez podzial szyny na réZne czesci moze do kon-
strukeyi kazdej z nich byé uzyta stal, odpowiadajaca
swojemi wlasnosciami przeznaczeniu tej czesci. Zlamie sig
jaka czgs8é, natenczas calos¢ mozZe byé jeszcze dlugo
w uzywaniu bez uszczerbku dla bezpieczenstwa ruchu
zanim zawiadowca szlaku dostrzeze uszkodzenie i zarzadzi
wymiane,

Szyna przedstawiona na rysunku jest bardzo pigknie
obmyélana, ale ze stanowiska praktycznego za nadto
skomplikowana. (Génie civil rok 1911, str. 73).

— Poprzeczny podklad z Zel-betonu. Na kolei Los
Angelos w Kalifornii na stumetrowej przestrzeni ulozZono
podklady zelazno-betonowe Mc. Donalda dla celéow do
$wiadczalnych, a wkrétce na dalszych 756 km toréw maja
byé te podkiady ulozone. Trzyletnie uzywanie i obserwa-
cya tego typu podkladéw na kolei Santa Fe dalo po-
myslne i zachgcajace rezultaty.

Prog Mc. Donalda jest 2:14m dlugi, 020 m sze-
roki, a 0'15m wysoki. Wkladki Zelazne stanowi szesc
petéw stalowych o srednicy 6°2 mm, skrecanych z kwa-
dratéwek dwoéch cynkowanych rur Zelaznych dla gwozdzi
szyny o Srednicy 18:7mm i dwéch éelaznych plytek pod-
kladowych o 6°2 mm grubosci. Uzyty beton sklada sig
z czterech czesci ostrego piasku, jednej czegsci tluczonego
kamienia i jednej czeéci cementu. Czesci Zelazne powinny
otrzymaé powloke, chroniaca przed rdza, a caly podklad
powloke asfaltows. Proces tezenia trwa 8 tygodni; w pierw-
szym tygodniu przez ten czas powinno si¢ podklady
zwilzaé dwa razy dziennie, w drugim tygodniu raz, w trzech
nastepnych trzy razy tygodniowo i na tem koniec.

Cena podkladu Mec. Donalda wynosié¢ ma 5-73 koron,
a jest nadzieja Ze przy fabrycznym wyrobie na wielks skalg
cena ta obnizy sig. Jest to zatem cena w stosunku do
wartodci i zalet podkladéw z drewna bardzo wysoka.
Trzeba si¢ z tym faktem pogodzié, Ze wyréb podkladéw
zelazno-betonowych polaczony bedzie zawsze z wielkimi
kosztami. (Elekt- Railway Jowrnal z 15[V 1911; Organ
Jiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens z 1/IV 1912),

— Najnowsze typy podkladow Zelazno-betonowych
w Europie sa opisane w Elekirische Kraftbetriebe wu.
Bahnen (rok 1912 z 14 lutego), Zft. d. Ver. d. Ing.
(r 16/III 1912) i Oesterr. Wochenschrft f. d. iff. Baudienst
(z 9/V 1912).

Podklad Dyckerhoffa i Widmanna z Drezdna
wazy 176 kg, w tem osm walecéwek 20 kg. Szyny przy-
mocowuje si¢ do wpuszczonych w beton klockéw z impre-
gnowanego drzewa twardego. Wyglad zewngtrzny czyni
go podobnym do typéw wloskich, tylko rozklad Zelaza
jest tu udoskonalony. Na saskich kolejach panstwowych
uloZono na stacyi Pirna 20 takich podkladéw w torach
glownych dla celéw doswiadczalnych.

Podklad Rudolfa Wollego z Lipska jest jeszcze
silniejszy od poprzedniego, ma 11 wkladek i jest 20 cm
wysoki, Charakterystyks tego podkladu jest to, Ze pod
szynami zamiast betonu z cementu jest beton z asbestu,
ktéry daje si¢ nawiercaé jak drzewo. W celu przytwier-
dzenia szyny sa zbedne klocki z drzewa, wpuszczone
w beton, a one wlasnie moga zawodzié, gdyz drewno
paczy sig, peka, musi byé czgsto w betonie zciagane dru-
tami i wymieniane,

Dotad wogéle préby przeprowadzone z podkladami
zelazno-betonowymi nie dawaly pomyslnych rezultatéw
i zawsze stoja one poza podkladami z drzewa, a nawet
z zelaza. Zalecajy si¢ nadzieja dlugotrwalosci, malymi
kosztami utrzymania i zadowalaja si¢ najlichsza Zwiréwka,.
Beda si¢ wige tam szczegélnie nadawaly, gdzie brak
dobrego materyalu na Zwir. Sg one przedewszystkiem



drogie, a nie beda takZe tahsze i przy wyrobie w wielkich
ilosciach. Wielki cigzar tych podkladéw, wielkie koszta
transportu, trudnosdci zaladowania i zladowania bez uszko-
dzenia czynia ten materyal mniej pongtnym dla nawierzchni.
Nadto podklady takie po zuZyciu nie przedstawiaja takiej
wartosci, jak podklady z drzewa lub Zelaza.

W roku 1898 ukazaly sig¢ pierwsze podklady Jaus-
sner-Bergmanna, za nimi Zelazobeton zastosowano do
podkladéw we Francyi, Wloszech, Wegrzech, Niemczech
i Stanach Zjednoczonych p. A., ale nigdzie nie uchwycono
typu, ktéryby stanowil przeciwwage podkladom z drzewa
lub nawet Zelaza. O pierwszych typach podkladéw takich
pisalem w Czasopismie Technicznem (w roku 1905)

A. W. EKriiger.

SPRAWY BIEZACE.

— Inauguracya nowego roku naukowego 1912/13
na Politechnice. Doroczny obchéd w naszej najwyizszej
uczelni odbyl si¢ w tym roku niezwykle uroczyscie. Po
solennem nabhoZenstwie rozpoczal go przy udziale bardzo
licznie zebranych dygnitarzy, gosci i mlodziezy J. M.
Rektor prof. k. Hauswald przeméwieniem, w ktérem
najpierw zlozyl sprawozdanie o stanie szkoly w ubie-
~ glym roku szkolnym, a nastgpnie méwil o znaczeniu
i wartoci pracy technicznej wogoéle. Przemoéwienie to
drukujemy na czele dzisiejszego numeru.

Po J. M. Rektorze zabral glos Prorektor prof. T.
Fiedler jako promotor mianowanych w czasie jego
urzgdowania pierwszych honorowych doktoréw naszej Po-
litechniki, Tytul i godnoéé te nadala Szkola:

1) Maryi ze Sklodowskich Curie, doktorowi filo-
zofii, zwyczajnemu profesorowi Sorbony w Paryzu, dokto-
rowi honorowemu lieznych zakladéw naukowych, laure-
atce nagrody Nobla, za epokowe odkrycia nowych pier-
wiastkéw Radu i Polonu i wiekopomne zaslugi w dzie-
dzinie fizyki cial promieniotwérczych,

2) Janowi Nep. Frankemu, radcy Dworu, krajo-
wemu inspektorowi szkél realnych i przemyslowych, by-
lemu rektorowi i profesorowi Szkoly politechnicznej we
Lwowie, za znakomite prace naukowe z dziedziny mecha-
niki i historyi nauk matematycznych w Polsce, za wie-
loletnia, znakomitg dzialalno$é nauczycielska tudziez za
wybitne zaslugi okolo rozwoju Politechniki.

8) Julianowi NiedZwiedzkiemu, doktorowi filo-
zofii, radey Dworu, honorowemu profesorowi, bylemu
rektorowi i profesorowi Szkoly politechnicznej we Lwo-
wie, za znakomite badania i prace naukowe 'w dziedzinie
geologii i za wieloletniag dzialalno$é nauczycielska i or-
ganizacyjng w Politechnice.

4) Kazimierzowi Obrgbowiczowi inZynierowi
w Warszawie, za znakomita dzialalnodéé w dziedzinie
nauki i praktyki technicznej, tudziez na polu techni-
cznego slownictwa polskiego i organizacyi stowarzyszen
naukowych.
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b) Augustowi Witkowskiemu zwyczajnemn pro-
fesorowi fizyki w Uniwersytecie Jagiellonskim, bylemu
profesorowi Szkoly politechnicznej we Lwowie, za zna-
komite badania, prace i dziela naukowe w dziedzinie fi-
zyki i za wieloletnia niestrudzona dzialalno§é nauczy-
cielska w Politechnice i na Waszechnicy- Jagiellonskiej.

Po pigknem przeméwieniu podnoszacem znaczenie
tej pierwszej w Szkole uroczystosci, podal mowca w kré-
tkich slowach zyciorysy i skreslil dzialalno$é naunkows
i publiczng nowych doktoréw honorowych i wyglosiwszy
formule promocyi, wrgezyl obecnym na uroczystosci (J.
Frankemu, J. NiedZzwiedzkiemn i K. Obregbo-
wiczowi) dyplomy doktorskie.

W krétkich a bardzo serdecznych slowach podzig-
kowal radca Dworu Franke imieniem obecnych na pro-
mocyi doktoréw honorowych za to najwyZsze odznaczenie
jakiego im Szkola mogla udzielié.

Nastepnie dziekan wydz. Budowy maszyn prof. An-
czyc wrgezyl nagrode imienia 8. p. prof. Bogdana
Maryniaka (odznaczenie w formie dyplomu i 100 kor.
w zlocie), p. Witoldowi Aulichowi za prace z zakresu
konstrukeyi maszyn wykonane w Szkole w ubieglym roku
naukowym.

Uroczystosé zakonczyl Wyklad prof, dra Maksymi-
liana Hubera na temat: ,Rola teoryi w umiejgtnosciach
technicznych“.

Wyklad ten w caloSci umiescimy w nast¢pnym nu-
merze Czasopisma,

ROZMAITOSCI.

— Nowy wodociag Londynu posiada kolo Chnigfort
zbiornik mieszczacy przeszlo 13 milionéw m® wody do-
starczanej z rzeki Lea zapomoca pomp Humphreya *),
z ktérych trzy daja na godzing po 7 600 m® jedna
3800 m?® srednio na wysokosé 9-2 m. Komora spalinowa
wigkszych pomp ma Srednice 2 134 mm, za kazdym okre-
sem podnosi sig¢ przeszlo 10 m?® wody. Do popedu sluzy
gaz generatorowy z antracytu. Zuzycie wegla na konia uzy-
tecznego 1 godzing wynosi 05 kg wedlug gwarancyi,
za ktoérej przekroczenie o 0'05 kg wynosila kara 1000
funtéw (ok. 24 000 kor).

— Swiece stearynowe, zawierajace olow. W Zury-
chu ukazaly si¢ w handlu bardzo pigkne Swiece ,steary-
nowe“, oczywiscie tanie, ktére swojem $wieceniem powo-
dowaly béle glowy u oséb przebywajacych w odnosnych
pokojach. To dalo powéd do zbadania ich i okazalo sig,
%e masa Swiec zawierala od 0'27—0-807%, olowiu. Przy
palenin si¢ Swiec czesé olowiu sig ulatniala, znaczna
czgs¢ zas pozostawala na kohcu knota w postaci meta-
licznej kulki., Fabrykant przyznal, Ze sporzadzal te ,stea-
rynowe“ Swiece z parafiny, do ktérej dodawal 0-59, bieli
olowiowej, aby nadaé Swiecom pigkny kolor bialy i upo-
dobnié je do prawdziwych Swiec stearynowych.

*) p. Czasop. z 1911.

SPRAWY TOWARZYSTW.

Lebrania Tow. Politechnicznego.

30 patdz. — Dyskusya w sprawach poruszonych na
VI Zjezdzie Technikéw polskich —
(ciag dalszy). '

} Zjazd technikéw gazownictwa —
zagai dyr. A. Teodorowicz.

6 listop. — Odczyt Dr. B. Biegeleisena: ,0 za-
daniach inZynieréw sanitarnych®,
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13 listop. {
g

Odezyt dyr. J. Tomickiego: ,,Ze sta-
tystyki Miejskich Zakladéw
elektrycznych we Lwowie“.

Poczatek o godz. 7 wieczér,
Po odezycie i dyskusyi zebranie towarzyskie, Bufet
zimny i goracy na miejscu.

Oddziat Towarzystwa Politechnicznego w Stanistawowie,

Rozklad czynnosci na miesiac listopad 1912:

6 listopada: Posiedzenie Wydzialu. Mala sala Kasyna
miejskiego. Poczatek o godzinie 7-mej wieczér,

13 listopada : Zebranie czlonkéw. Sprawozdanie ze Zja-
zdu technikéw w Krakowie i wyklad inZ. Karola
Matkowskiego p. t.: ,,Budowa i ursza-
dzenia okretéw wojennych* czgsé I. Sala
posiedzen Rady powiatowej, poczatek o godzinie
8.mej wieczor.

20 lstopada: Zebranie czlonkéw z odczytem inZz. Ka-
rola Matkowskiego p.t.: .Budowa i urza-
dzenia okretéw wojennych', czgéé II.
Sala posiedzen Rady powiatowej, poczatek o go-
dzinie 8-mej wieczér.

27 listopada: Zebranie czlonkéw z odezytem inz, Ale-
ksandra Kriigera p. t.: ,Podklady na-
wierzchni drég Zelaznych z drewna,
zelaza i Zelazo-betonu¥ Sala posiedzen
Rady powiatowej, poczatek o godzinie 8-mej
wieczor,

Polskie pismiennictwo techniczne.
(Artykuty oznaczone gwiazdka zawieraja ryciny).

Przeglqd techniceny. Warszawa. Nr. 40. W. Ko-
lendo. Tarcie wewngtrzne w smarach cieklych.* — S,
Kossuth: Zawody techniczne. — Nowe huty zZelazne
w Stanach Zjednoczonych®. — Kronika biezaca*.

Architektura: T. Szanior. Ze Zjazdu Architektéw
w Krakowie, r. 1912, W. Wrébel : Miasto-ogréd Hellerau
pod Dreznem*.

Nr. 41. W. Kriiger: Poklady nawierzchni drég
zelaznych®. — Przeglad wystaw, konkurséw, kongreséw
i zjazdéw. — VI Zjazd Technikéw Polskich w Krakowie.
Kronika biezgca®.

Architektura: W. Michalski: Przepisy budowlane
i ich znaczenie w zabudowaniu si¢ miast*, — Konkursy.

Zelazo-beton : M, Marcichowski. O przyczepnosci be-
tonu do Zelaza®, — Drobne wiadomodei®,

Architekt. Krakéw, Nr, 8. W przeddzien Zjazdu, —
VI Zjazd Technikéw polskich w Krakowie. — Miasta-
Ogrody. — Kronika. — 2 tablice i rys. w tekscie z wi-
dokami, -— Wystawa architektury w Krakowie,

Nr. 9. Zjazd Architektéw i Budowniczych w Kra-
kowie. — Posiedzenie Delegacyi Architektéw polskich
w Krakowie, — Posiedzenie doroczne starego Komitetu
migdzynarodowogo Architektéw. w Paryzu, — Sprawozda-
nie p. Alfonsa Gravier. — Kronika, — Pi$miennictwo,—
Tablice: Zdjecia z wystawy architektury i wnetrz w oto-
czeniu ogrodowem w Krakowie.

Przeglgd gdrniczo hutniczy. Dabrowa. Nr. 19. Roz-

porzadzenia rzgdowe, W. S8tawicki: Podsadzka
plynna przy odbudowie grubych pokladéw wegla®. =1

K. Checinski: Uzupelnienia rosyjskiego zbioru normal
nych przekrojéw metrycznych Zelaza®, — Z. Kaminski:
Urzadzenia maszynowe w kopalniach, salinach i hutach
w Galicyi w r. 1910, e -
H. Wdowiszewski: Postgpy chemii analitycznej.
hutniczej w r. 1911, — Wykazy produkecyi handlu pro-
duktami gérniczemi. &ty
Chemilk Polski. Warszawa. Nr. 19. M™ Hlasko:
Nowa metoda ilosciowego oznaczania selenu. — H. Dro-
zdowski. Fabryczny sposéb otrzymywania dwumetyloani-
liny*, — M. Dominikiewicz: O badaniu S$rodkéw apre-
terskich i artykuléw chemicznych przemyslu wlokien-
nego®*., — K. Ihnatowicz. Badania smoleju galicyjskiego
otrzymanego z miejscowosci Maziarnia pod Niskiem. —
St. Micewicz: O zasadowych wlasnoséciach tlenu®. —
A. J. Goldsobel: O taninie i syntezie cial do niej po-
dobnych, — Sprawozdania. — Wiadomosci biezace.
Przeglgd hygieniczny. Lwéw. Nr. 10. Dr. K. Panek.
Wychowanie fizyczne w programie zadan Sokolstwa pol-

skiego. — Sprawy Towarzystwa hygienicznego. — Spra-
wozdania i streszczenia. — Hygiena spoleczna i szkolna, —
Kronika.

Nafta. Lwéw. Nr. 18. Zmieniona sytuacya. —

Protoké! posiedzenia Wydzialu krajowego Towarzystwa
naftowego. — Wykazy produkeyi eksportu, importu i t. d.
‘Wiadomosci handlowe.

Nr. 19. Petraktacye kraj. Zwiazku producentéw ropy

z rzadem i koncern angielsko-niemiecki. — Wykazy pro-
dukeyi ropy.
Ropa. Boryslaw. Nr. 17. Dr. St. Olszewski:

Zwiazek zawodnienia szybéw w Tustanowicach z tekto-
niczng budowa Karpat®. Komunikaty stacyi geo-
logicznej w Boryslawiu*. Kilka sléw o linii naftowej
Brzozéw-Humniska, — Wykaz ekspedycyi, produkeyi itp.
ropy opalowej.— Wiadomosci rézne. — VI, Zjazd techni-
kéw polskich w Krakowie,

Nr. 18. Zasoby ropy galicyjskich Karpat. — Prze-
mysl naftowy w Austro- Wegrzech w §wietle cyfr ,Inter-
nationale Petroleumstatistik®, — Zwiazki technicznych
i administracyjoych urzednikéw kopaln i hut. — VI
Zjazd technikéw polskich w Krakowie. — Z ruchu wiert-
niczego.

Gazeta culrownicza. Warszawa. Nr.1. Rok 1911/12, —
Pompy gazowe, — Notatki bibliograficzne. — Korespon-
dencye. Z Centr. Labor. Cukrowniczego w Warszawie. —

Wiadomosci biezace. — Wiadomosei statystyczne.

Nr. 2. I. Dabrowski: Pompy gazowe*. — J.
Herszenhorn: Obliczania te¢Zzni przy pomocy wykresla-
nia¥*, — Stuletnia rocznica ,vacuum® — Notatki tech-
niczne*, — Korespondencye. — Z Kampanii 191213 r.

Lotnik i Automobilista. Warszawa Nr. 10. W smutng
rocznicg®. — St. Karpinski: Pamigei G. Schaweza.—

Rekord Garrosa®, Z. Kacprowski: O gatunkach stali,
uzywanych przy budowie samochodéw.

S. Habrkant: Samochody w pozarnictwie* —
Nowoczesne typowe konstrukcye platowcéw®. — Plato-
wiec oceanowy®, — Co méwi H. Farman o platowcach
wodnych. Nowy przesyl sily*. — émigla. Garuda®, —
Grand prix 1913%, — Encyklopedya sportowa®,

Wszechsport: Rozwdj sportu wioslarskiego na zie-
miach polskich®*, — Wioslarstwo. — Wyscigi konne,

Do dzisiejszego numeru dolgeza si¢ tablice XXXVI do arty-
kulu K. Drewnowskiego: ,,Statystyka elektrowni miejskich
w Galicyi za r. 1911¢,

Redaktor naczelny i odpowiedzialny: Dr. Stanislaw Aneczyec.

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

I. Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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Inz. Kazimierz Drewnowski. TAB. XXXVI.
Statystyka elektrowni miejskich w Galicyi za r. 1911.
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9.| Nowy Tag . 10000 | gmina | 1895 ;:S: 2| 160! staly 2x120 30 140°? 50°? 1907 1200 120 1320| — + 4 30 16 2,0 110 30 140 || 12,7 S. 8. daty przybliZone.
10. | Podgérze 22300 | gmina | 1900 | para 3 280 staly 2 x 150 b4 331 202 533 b 664 207 5 871 6 89 45 50 30 2,0 4p5| 418900 200 17 2100 800 || 260 76 336 | 11,8 5,4 K#izik
11.| Przemysl 50000 | gmina | 1896 | para 3| 400| staly 2 x 150 50 5000 21 74 50 360 000 Kolben | nieodp. na kwest.
12.| Rymanoy 4500 | pryw. 1910 | para 1 30 staly 220 10 950 110 1 060 - 16 15 1,00 2,0 grzo?i];in nieodp. na kwest.
i
18.| Razeszéw. 93800 | gmina | 1911 | Diesel | 2 | 150| staly 2 x 220 100 129 35 164 921 921 | 42 6| 48|60—80| 30 [1,0—80[ b 7305510 65 11,5 2 240 900 | 270 | 90 360 S. 8.
14. | Sambor | 20000 | gmina 1908 | para 2 160 staly 2 x 220 60 230 12 242 3 500 23 60 40 420 AEG. nieodp. na kwest.
15.| Tarnopol. .| 80000 mina | 1900 | P22 | 4| 600| stal 2 x 150 48 600 130 730 | 10200 125 | 1082 | 126 | 75| 20| 60 40 10,76—26 550000 310 10,6 1760 7650 | 832 | 245 p77 | 16 74 Gk £3 1
p g Diesel y ’ ) S. S.
! y staly 2 x 220 - ; AEG.
16.| Tarnéw . 87000 | gminz | 1911 | Diesel | 3 | 390 it 5 500 110 3986 400 | 4386 27 27 % 40 980 000 Kolbsn
17.| Tlumacz. 1200 | pryw. 1904 gaz 2 36 staly 110 9 40 = 40 800 -4 60 66 000 1 6007 260? S. W. nieodp. na kwest.
18. Wado%ie‘ 6 000 pryw. 1906 para 2 b6 staly 220 20 92 12 104 1 600 29 80 50 Ges. f. e. I.| nieodp. na kwest.
19.| Zaleszezki . 7000 | gmina 1906 | Diesel 1) 60 staly 220 12 1 500 13 S. S nieodp. na kwest.
9 para 9 : 4 9 ; ‘ 9 9 ol g 9 # 1p ¥*) bez maszyn po-
20. | Zbarai . 11000 | pryw. | 1910 EC% | ol 65| stely 9190 13 | 44 | il s ol | % 45 110 -20| o B e B & B ped. i budynku.
21. | Zélkiew . 93800 | gmina | 1909 | Diesel | 1| 42| staly 2x110 297| | 20| 1050| 300| 180| 2 5 7] 60 40 80 | 140007 140 | 12% 152 Ver.EAG. | *) okazyjnie.
L ' : 3 ‘ i 16 992 | 2034 | 238080 || 1926 | 14 825 700 L | 12186 |

*) 8. 8. = Siemens Schuckert.
8. W. = Sokolnicki i Wiéniewski.
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