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Lokomohile parowe na wystawie rolniczej w Diisseldorfie
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190~7.

(Dokoniczenie).

Lokomobile Wolfa z Magdeburga.

Jak juz na wstepie wspomnialem, polozyl
Wolf w Niemczech najwieksze zastugi okolo roz-
woju lokomobil parowych; — Wolf wprowadzil

kotly z wyciggalnemi rurami i pierwszy zastoso- |

wal z wiclkiem powodzeniem pare przegrzang
do lokomobil po gruntownej, celowej zmianie pier-
wotnej konstrukcyi. Rezultaty doskonalego eko-
nomicznego wykorzystania pary, ktére zamierzam
poézniej przytoczyé, §wiadeza najwymowniej o do-
broci konstrukeyi i fabrykacyi.
Zaleznie od rodzaju paliwa, uzywa Wolf tak
samo jak inne firmy réznych palenisk; — pray
weglach lub brykietach
z wegla kamiennego
i znajduje sig palenisko
we wnetrzu kotla, w ra-
zie gorszego materyalu
opalowego przysrubo-
wane jest do kotla prze-
dluzenie paleniska, kté-
re wyloZzone jest cegly
ogniotrwaly (rys. 20).

nia opalania kotléw diu-
giem drewnem, trzcing
itp. znajduje sie wladeci-
we palenisko w przedlu-
zeniu (rys. 21), ktére przy demontazu kotla
z plomieniéwkami mozna z latwoscia na kolach
odsungé. W tartakach najwygodniejsze sa ruszta

Rys. 20.

Rys. 21.

ze schodami, poniewaz nadaja sie najlepiej do
spalania trocin, ktére trzebaby w przeciwnym
razie wyrzuca¢. Oryginalne jest tez u Wolfa

W celu umozliwie- |

| palenisko przy uzyciu slomy jako paliwa, ktére
W niektérych okolicach zastosowane by¢ musi

z powodu braku innych materyaléw opalo-
“ Rys. 22.
} wych; — jedna z mniejszych lokomobil Wolfa

spotrzebowala przy sile ca 20 HP i 300°C temp.
pary okolo 3%y slomy na 1HP na godzine.
Watpliwe natomiast zdaje mi sie by¢ ogrzewanie
kotla nafts lub innemi plynnemi paliwami (rys. 23).
Dopéki woda parowad
nie zacznie, trzeba ko-
| ciol drewnem opalad,
potem otwiera sig wen-
tyle w rurce, prowadzg-
cej od dzwona kotla do
rozpylacza we formie
dyszy ; — tym sposobem
rozpyla para nafte, kté-
ra doplywa do rozpyla-
cza inna rurka z wy-
soko ustawionego base-
| nu. Pod wplywem ognia
przybiera palenisko z ce-
gly ogniotrwalej wnet
bardzo wysoks temperature, — powietrze potrze-
bne do spalania wchodzi z zewnatrz przez dziurki
w cegle.

U wielkich lokomobil ,compound® (rys. 24—
26), stanowig oba cylindry jeden odlew, tylko
czes$é wewnetrzna cylindra wielkiego jest osobno

wsadzona. Pomiedzy cylindrami znajduje sig zbior-
‘ nik, tak, Ze para rury L, idzie do przegrzewacza,
‘ a rurg L, wraca z niego do cylindra malego,

gdzie rozdzial pary uskutecznia jeden suwak tlo-
| kowy, stojacy pod wplywem osiowego regulatora, —
cylinder maly posiada takze suwak tlokowy. Za-
leta tych suwakdéw jest zupelne odcia-
Zenie, a zatem usunigcie niszczenia gladzi su-

Rys. 23.
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wakowej, wobec czego takZe regulator daleko
pewniej dziala i ruch maszyny jest réwno-
mierniejszy niz przy suwakach plaskich. Zwy-
kle w praktyce zachodzace nieszcz elnodci

Rys.

suwakéw tlokowych usuwa Wolf przez
pierscienie rozprezne, ktére wydaly bardzo
dobre rezultaty. Uzywanie jednego suwaka, stoja-
cego pod wplywem osiowego regulatora, ma tq‘
ujemny strone, Ze przy |
zmianie obcigzenia ma- ~
szyny, a tem samem
napelnienia  wysoko- |
preznego cylindra zmie- |
niajg sig zwykle z wy-
jatkiem doplywu przed-
zwrotowego wszystkie
pozostale fazy rozdzialu
pary; — przedewszyst-
kiem tyczy si¢ to kom-
presyi, ktéra roénie przy zmniejszaniu sie na-
pelnienia. Ujemnym skutkom w tym wzgledzie
zapobiega Wolf przez odpowiednia krzywg
zmiany (Scheitelkurve) regulatora osiowego
i racyonalny stosunek objetosci obu cylindréw,
otrzymujac w ten sposob dobre wykresy (rys.
27—-29) pomimo zmiennych obcigZed maszyny.

Rys. 26.

52 K1

Lokomobile dwustopniowe (compound) buduje

Wolf z podgrzewaczem wody zasilajacej od 45—
300 HP bez skraplacza i od 50—430 HP ze skra-
placzem; —

normalna liczba obrotdw wynosi

25,

u mniejszych maszyn 190—180 na minute, u wigk-
szych 170, a przeciazenie dochodzié moze do 30
normalnego skutku. O ile calo$¢ przedstawia sig

g

Rys. 28.

| bardzo harmonijnie, raza jedynie oko konstruk-

tora, wyksztalconego W nowoczesnych szkolach
i fabrykach wodziki plaskie, ktére prawdo-

Rys. 29.

Eodobnie pozostaly z dawniejszych czasow. Wal
orbowy spoczywa w trzech lozyskach na silnej
podstawie, ktéra przytwierdzong jest do kotla
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dzie stosuja sie wiec tutaj takze moje uwagi, wy-
powiedziane przy lokomobilach fabryki Lanza.
Czyszezenie przegrzewacza uskutecznia Wolf spe-
cyalnym przyrzadem, skladajacym sig z rurek,
zapomocy ktorych przepuszeza sig wzdluz i w po-
przek przegrzewacza pareg i usuwa sadzg: — przy-
rzad ten wymaga uwaznej obslugi, gdyz moze
czasami zawie§é, o ile maszynista nie uzywa go
systematycznie w przepisanym czasie.
Najznamienniejszg 2z lokomobil
Wolfa jest konstrukeya rys. 30—34.

27

a potem do skraplacza. PowyZsza konstruk-
cya jest we wszystkich swych czedciach
doskonale obmys$lana, przeprowadzona
i oparta na najnowszych zdobyczach
i doswiadczeniach techniki, gdyz po-
dwéjne przegrzewanie pary dalo u lo-
komobil bardzo dobre rezultaty w prze-
ciwienstwie do parowych maszyn, gdyz takowe
z powodu prowadzenia pary w rurach zwykle po-
| Igczone jest ze stratami ciepla i spadkiem prezno-
$ci. Nadmienié mi jeszeze wypada, Ze podwdjne

Rys. 30—34.

Myéla przewodnig konstruktora bylo stworzenie
typu, ktdryby usunal straty ciepla w dlugich ru-
rach z przegrzewacza do cylindra i jak najlepiej

wykorzystal gazy przez podwéjne przegrzewanie |

pary. % tego powodu znajduje si¢ tu palenisko
pod walem korbowym w przeciwstawieniu do in-
nych typéw; — maszyna parowa jest systemu
Jtandem®, z tylu wysokoprezny cylinder z suwa-
kiem tlokowym, opatrzonym piercieniami roz-
preznymi i stojacym pod wplywem osiowego re-
gulatora, — z przodu cylinder wielki z plaskim
suwakiem Tricka. Naokolo tego cylindra znajduje
sig zbiornik kotla, skad para plynie rury powyzej
kotla do pierwszego przegrzewacza, potem do ma-
lego cylindra, znajdujacego sie wewnatrz samej
dymnicy. Po oddaniu pracy i opuszczeniu tego
cylindra rozdziela sig para we wielky liczbe ma-
tych rurek, tworzacych drugi przegrzewacz, aby

po raz drugi przegrzana wstapi¢ do niskopreznego |

cylindra, z ktérego po spelnienin swej funkeyi
plynie do podgrzewacza wody, zasilajgcej kociol,

\BPK __
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przegrzewanie pary mozna takze przeprowadzié
u systemu ,compound“, lokujac oba cylindry
w dymnicy, ktéra u wigkszych lokomobil mimo to
moze otrzyma¢ dogodne ksztalty przy odpowie-
dniej zdatnodci konstruktora. Liokomobile jedno-
cylindrowe zasadniczo nie réznig sig od wyzej
opisanych typéw; — pierwsze buduje Wolf od
18—70 HP przy 200 obrotach, drugie na kolach
od 12—33 HP takze przy 200 obrotach.

W celu wyrazenia liczbami doskonalych re-
zultatéw, osiagnietych z lokomobilami Wolfa,
przytaczam kilka wyciagéw z urzedowych odbio-
réw maszyn.

Tablice ponizsze jak i sprawozdania fabryk
»Badenia® i ,Lanz¢ wykazujg bez watpienia, Ze
lokomobile naleza do maszyn najracyonalniej pra-
cujacych, — daleki jestem jednakowoz od twier-
dzenia, i% lokomobila parowa jest zawsze najod-
powiedniejsza maszyny przy sile 10—400 HP.
| Przeciwnie, w kazdym poszczegdlnym przypadku,
trzeba rozpatrzy¢  wszystkie najréznorodniejsze

*
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momenty, — ujemne i dodatnie strony.danego [ w réwnej mierze w gazowym motorze jak w pa-
motoru, miejsce ustawienia, materyal opalowy, | rowej maszynie li tylko mozliwem przez wybér
dow6z jego, spos6b ruchu, mozliwo$é przeciazania | silniejszego motoru, # powodu niemoznosei jego
itp., przyczem bardzo pozadane jest usta- | przecigZenia.

wienie rachunku rentowno$ci réznych Jako przyklad rachunku rentownosci przyta-
maszyn. Rachunek taki. powinno sig zestawiaé | czam zaklad o skutku uZytecznym 100 HP, za-
z wielky ostrozno$cia, t. j. spotrzebowanie mate- | leznie od okolicy moZe rachunek uledz znacznym
ryalu opalowego zawsze wyzej przyjmow a¢,  zmianom.

Rachunek rentowno$ei motoréw 100 HP, (300 dui w roku po 10 godzin dziennie pracy).

—_— — ﬁ,i L =
| Lokomobila 1 ‘ |Parowa ma-| Parowa ‘

| |Compound—, LGS T giotogsga- M:‘::gy;a szyna masryna

e 0 parze oy ‘ o eRaeyl o P jednocylin- | jednocylin-

‘ Maszyna Schmidta | jako ma- | compound | ' g v
przegrza- e rowa drowa
nej, — ze l Sanarzert] teryal | 26 SKra- | o skrapla- | z wydmu- |

| skrnplaczem‘ przegrzanej \ opalowy “ placzem | czem chem.

| 1 — e

1 HP. spotrzebowuje na 1 godzing | 0-82kg wegla | 085 kg wegla IO'Ekyantrnnyhl! 105 kg wegla| 1-35 ky wegla| 17 kg wegla |
100 » na 3000 godzin | 246000 ky ,, §55900 ky , | 180000 &g ,, ||815000 ky ,; || 405000 kg ,, | 510000 kg ,, |
Koszta waszyn z kottami itd. w mk. | 27000 mk | 82000 mk | 80700 mk | 81600 mk | 29800 mk | 28000 mlk |

»  budynkéw | 4800 , 5000 ,, 7500 ,, I, 10800 ,, || 10800 , || 10200 , ‘
Calkowite koszta ruchw . .|| 81500 mk | 87000 mk | 88200 mk ‘ 42400 mk | 40100 mk | 88200 mk ‘

Roezne koszta ruchu: l ‘

1. Oprocentowanie kapitatu zaklado- | |

(8 e g0ib Yy da el T ol Bty i 1575 mk 1850 mk 1190 mk | 2120 mk 2095 mk | 1910 mk

| 2. Odpisy: @) budynki 8% . . . . 185 ,, 150 225 824 309 , 306 , |

‘ b) maszyny 8% . . . .| 2160 , 2560 2456 2598 2884 2240 ,, |

[F 8= OhalugaisMai: = Can N 1800 1800 ,, 1600 ,, 1800 1800 1800 ,,

4. Oliwa i materyal do czyszczenia . 670 800. ,, 850 ,, || 670 ,, 660 ;, || 650 1
5. Naprawy: a) budynki 2% . . . 90. ., 100 180 ,, | 216 ,, 206 , | 204 ,,
b) maszyny (2% v pa-
réwek, 8%, gazéwek 540 ,, 640 921 ,, I 632 ,, 596 560 ,,
6. Kosata paliwa 3000 godzin. . . 4920 ,, 5100 ,, 6120 , || 6800 ., | 8100 , | 10200 .,
Calkowite koszta ruchu . .| 11800 mk | 12900 mk | 14482 mk | 14590 mk | 16050 m 17870 mk |
1L KP pozytkowy kosztuje na 1 go- |
dzing fenigbw . . . . .| 896 fen, 43 fen. 4:81 fen, ‘ 4:86 fen. 53b fen. 596 fen, - |
Uwaga. Ceny i koszta odpowiadaja warunkom niemieckim ; w Galicyi i w Kroélestwie beda one wy#sze.
niz doswiadczenia specyalne wykazuja , liczac tym | Takze przy mniejszych motorach wychodzi

sposobem na nieuwage maszynistow; — dalej prazy | przy rachunku rentownosci lokomobila parowa
poréwnaniu maszyny parowej z gazows, musi byé ‘ z para przegrzana zwycigsko wobec innych moto-
gazowm.przynajmniej o0 309, silniejsza, gdyz | réw; motor spirytusowy wogdle nie moze z nig
znany jest zasada, i% gazowy motor nmajpewniej | konkurowaé, a benzynowy tylko z. wielky tru-
pracuje przy OO 3/, obeiaZeniu, a przy najwyz- | dnoscia.

Rachunek rentownosci lokomobil na kolach o skutku normalnym 14 HP,
(180 dni w roku po 10 godzin pracy dziennej).
Staly maksymalny skutek paréwek 17 HP, gazowek 15 HP,.

Lokomobila Lokomobila parows, ¥ o |
Maszyna o parze przegrzanej awykla “ Lokomobila spirytusowa ‘
T = “ il
1 koni parowy pozytkowy spo- \
trzebowuje na 1 godz. kg . .| 18 kg wegla (100 kg=2mk) (2:1 kg wegla (100 kg=2 mk)l 04 kg spir. (100 kg=18 mk)
14 koni parowych pozvtkowych ' |
spotrzebowuje na 1800 godzin 82760 kg 52 920 ky 10080 kg ‘
Cena maszyny w markach . 5700 mk 5100 mk 6500 mk
Roezne koszta ruchuz
1. Oprocentowanie, odpisy i re-
paracye 18% . . . . . % . 41 -, 663 8456
2o Obstngaisr, B e 450 450 450
8. Oliwa i materyal do czyszcze:
niag SUREEL AN CE R A 1908 190 , 200
4. Koszta materyalu opalowego
(14 KPs podezas 1800 godzin) . 6652 ,, 10684 ,, 18144 ,, |
Calkowite roczne koszta ruchu . 2036'2 mk : 53614 mk 33094 mk
1 kot parowy pozytkowy kosztuje
na 1 godzing fenigéw . . . 814 fen, 98 fen. 131 fen. |
szem bardzo latwo nie domaga; — przy wiekszem | W ostatniej tablicy moZe za malo uwazgle-

czasami zapotrzebowaniu pracy jest uzyskanie jej = dnione sa koszta dowozu materyalu opalo-
Osagopismo Techniczne Nr. 3 z r. 1909, h
\Hl’k
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wego i wody, wobec czego zmniejszy sie troche
réznica pomiedzy motorami spirytusowymi a loko-
mobilami parowemi, gléwnie pogorszy sig jedna-
kowoz rezultat kosztéw lokomobili zwyklej. Do-
datnia strong motoréw spirytusowych jest ich lek-
ko$é, a zatem i latwos$é transportu, — ujemng

niemozno$é wiekszych przeciazen, ktére w rolni- |

ctwie, gdzie lokomobila na kolach znajduje gléwny

| rynek zbytu, z powodu réZnego zboza, pocenia

sie podczas omlotu, mokrej nieraz slomy bardzo
‘cze‘zsto zachodzg; — cheac mieé¢ zupelnie nieza-
| wodng w ruchu maszyne odstepuja rolnicy coraz
| wiecej od modnych przez pewien czas motoréw
| gazowych i powracajg do parowej lokomobili.

Dypl. inz. Wiestaw Chrzanowski.

Do P. T. kolegow w urzedach budowniczych miejskich.

W trakcie dyskusyi nad odezytem kol, Maglanki
na posiedzeniu tygodniowem w dniu 12 lutego 1908
zgloszony zostal wniosek Dr. Fr, Pordesa, aby Tow.

Polit. podjelo inicyatywe w sprawie zaloZenia stacyi |
ombrometréw samoczynnych w miastach galicyjskich. |

Bezpodrednie obserwacye ilosci i natgzen opadéw
w kazdem z miast jest rzecza pierwszorzednej wagi.
Natezenia opadéw i sumy maksymalnych opadéw sa
zalezne od klimatu danej miejscowosei, jej poloZenia
geograficznego, wysokodei nadmorskiej, a nawet od po-
zornie zupelnie maloznaczacych szczegdélow terenowych.
Tak np. wieloletnie obserwacye samoczynnych ombro-
metréw w Pradze wykazaly pray kazdorazowym deszezu
znaczna réznice sum i nateZen opadéw na wzgérzach
lewego brzegu Weltawy i wzgérzach prawego brzegu,
mimo Ze odleglosei miedzy obu wzgérzami sg niewiel-
kie. Podobne stosunki znaleziono w Dreznie i innych

miastach. Jedli wiec w jednem miescie, zajmujacem |

wigksza powierzchnie, ma krancach tej powierzchui za-
chodzg rézne stosunki opadowe, to tem wigksze zacho-
dzié beda réznice w opadach migdzy miastami, odleglemi
od siebie o parg dziesiatkéw kilometréw. Oczywista
wige, #e iloSci opadéw i ich natgZenia, obserwowane
np. w miescie niemieckiem absolutnie nie dadzg sig
sywecem zastosowaé do jakiegos miasta galicyjskiego
jesli chodzié bedzie o darte $cisla, a nietylko przybli-
zona. Wobec tego jest rzeczywiscie niezbgdne zaloZenie
wlasnych stacyi we wszystkich miastach galicyjskich

Dla rozwoju takich stacyi istnieja warunki zu- |

Sprawozdania z literatury techniczne].

— Piece kupolowe ogrzewane plynnem paliwem.
Stahl w. Eisen (Nr. 34 z 19 sierpnia 1908, str. 1215)
podaje sprawozdanie z odezytu inZz Schiela z Kolo-
nii o tym przedmiocie. Zastosowanie plynnego paliwa
zamiast koksu przedstawia dla jako$ci wyrobu moznosé
otrzymywania odlewéw o mniejszej zawartosci wegla
(a wige wigkszej wytrzymalodei i mnuiejszej kruchosei)
i mniejszej zawartosci siarki i fosforn, — gdyz jak
wiadomo, zelazo stopione w zwyklych piecach kupolo-
wych, stykajac si¢ z rozzarzonym koksem nawegla sig
i przyjmuje zawarte w nim zanieczyszczenia w zna-
cznym stopniu. Jezeli plynne paliwo jest przytem ta-
nie, to przy moznosci lepszego wyzyskania otrzyma-
nego z miego ciepla przy spaleniu, moZna réwnoczesnie
obnizyé koszta topienia zZelaza, W Niemczech, — dla
tamtych bowiem stosunkéw przeprowadza autor obli-
czenia, bywaja uzywane jako plynne paliwo olej poga-
zowy i ropa naftowa lub produkty jej destylacyi,
plerwszy w cenie 4'50, druga 8 marek za 100 kg, gdy
koks kosztuje 2:10m. Pray Zelazie odlewarnianem

o zawartosei 8:2°/, wegla, otrzymuje sig wedlug autora |
za ceng 1 feniga 6'3 kg stopionego Zelaza, przy uzy- |

ciu koksu, 6 kg, przy oleju pogazowym, — przy ro-
pie, dla ktérej obliczenia niema, wypadloby okolo
4 kg. Dla naszych stosunkéw, gdzie koks odlewarniany

| pelnie pomy$lne. Kazde z miast posiada swéj oddzial
| techniczny (budowniezy), ktéry méglby dla siebie tak
wazZne obserwacye sam prowadzié, a z drugiej strony
istnieje juz zalozona weale ggsta sie¢ ombrometryczna,
zaloZona i utrzymywana przez centr. biuro hydrogra-
ficzne we Wiedniu, wzglednie jego oddzial we Liwo-
wie i sied ta czedciowo juz bywa uzupelniang ombro-
metrami samoczynnymi na koszt rzadowy. OtéZz wspél-
dzialanie obu czynnikéw t. j. prowincyonalnych urzg-
déw budowniczych i centralnego biura hydrograficznego,
moze byé podstaws istnienia stacyi ombrometrycznych
samoczynnych.,

W tej mysli zwrécila sig Izba InZynierska i Wy-
dzial Tow. Polit. z memoryalem wystosowanym do
| centr, biura hydrograficznego we Wiedniu i jego od-
| dzialn we Lwowie, aby biuro to stopniowo wymienialo
| istniejace stacye ombrcmetryczne miejskie na stacye
samoczynne, ta za§ droga zwracaja sig do wszystkich
P. T. Urzedéw bud. miast gal eyjskich, aby z calym
naciskiem zaZadaly ombrometréw samoczynnych od
centr, biura hydrogr. we Wiedniu, o$wiadczajac réw-
nocze$nie gotowodé do bezplatnego ich obserwowania,

Dla objasnienia dodajg, #e dzi$ najcze$ciej uzy-
wane sg ombrometry G. Hellmanna, wykonywane
przez firmg R. Fuers w Steglitz pod Berlinem i przez
Otto Ganser we Wiedniu. Cena aparatu wraz z ftrans-
portem wynosi prawie 800 K. Pigé satuk rzeczonych
‘ aparatéw stanie z wiosng b. r. w obrgbie m. Lwowa.

Kol

| kosztuje we Lwowie okolo 45 K za 100 kg, a ropa
| naftowa okolo 8 K, moznaby za ceng 1h stopi¢ okolo
25 ky Zelaza przy uzyciu koksw, przy uZyciu ropy
dwa razy wigksza ilosc.

W dalszym ciggu opisuje.autor szereg palnikiw
dla plynnego paliwa, pozwalajacych wytworzyé plo-
mien oksydujacy, redukujacy lub neutralny, stosowa-
nych w piecach metalurgicznych, Sama konstrukeya
pieca kupolowego dla plynnego opalu pominigta jest
prawie, gdy% ogélnikowy szkic, bez Zadnego opisu,
nie ma zadnego znaczenia. Artykul kofczy sig anali-
zami #elaza przetapianego w takich piecach, ktére wy-
kazuja, %e materyal ten ma sklad chemiczny i wa-
runki wytrzymalodci znaczuie korzystniejsze niz zwy-
kie zZelazo lane.

— Grafit w Zelazie. Prof. Wiirst w Mitteilungen
aus ‘d. hiittenm. Institut in Aachen (z r. 1908 str. 25)
opisuje swoje doswiadczenia nad warunkawi wydziela-
nia sig grafitu w teZejacym surowcu. Oparlszy sig na
wynikach dawniejszych swoich i cudzych badaf, Ze
grafit wydziela sig tylko w temperaturze eutektycznej
(1180°0) i tylko przy calkowitej zawartosci wegla
w zelazie wickszej niz 29, wykazuje na podstawie
swych doswiadezen, Ze ilos¢ wydzielonego grafitu za-
lezy tylko od czasu trwania temperatury eutektycznej,
| ktéry moze doznaé przedluzenia wskutek zawartosci
| krzemu, a skrécenia przez zawarto$é manganu; jednakie



wplyw tych skladnikéw moZna calkowicie usunad przez
odpowiednie dzialanie termiczne. Na dowéd przytacza
szereg przykladéw, z ktérych wyjmujemy nastgpujace:
Zelazo o zawartosei 8:80°)) wegla i 1'620); krzemu wy-
dzielilo, stygnac powolnie 5820/ zawartego wegla
w postaci grafitu, natomiast wlane do metalowej formy,
a wige stygnac nagle, zawieralo go tylko 5:1%,; #elazo
o zawartosei 8'5°), wegla i 1'78 manganu, zastygajac
powoli, w ogrzanej formie,wydzielilo 59/, wegla w po-
staci grafitu, w formie piaskowej za$, stygnac normal-
nie, tylko 4:5%,. Ani krzem, ani mangan nie sa wigc
niezbgdnymi czynnikami przy wytwarzaniu sarowea
bialego lub szarego, a decydujacym czynnikiem jest
wicksza lub mniejsza szybkodé stygniecia

Leizna kujna. Ten sam autor, w tej samej
ksiaZce (str. 44) zajmuje si¢ wlasnodciami mechani-
cznemi kujnej leizny i wplywem, jaki wywieraja na
nie rézne domieszki, i wykazaje na podstawie swych
doswiadezen, Ze na wytrzymalo$é przy rozciaganiu nie
wywieraja, wplywu nie przckraczajace pewnej granicy
domieszki krzemu (do 1:2%). fosforu (do 0:19),) i siarki
(do 0:2%), %6 wytrzymalo$é materyalu zalezy tylko
od wyzarzenia leizny t. j. przemiany karbidu w wegiel
Zarzenia (niem. Temperkohle), a nastepne usuniecie tego
wegla przez utlenienie nie ma dla niej zadnego znaczenia.
W dalszym artykule o tym samym materyale (str. 111)
zajmuje sig rozwiazaniem pytania, w jaki sposéb od-
bywa sig utlenianie wydzielonego wegla w leiznie kuj-
nej i wykazuje, Ze powoduje je tlen zawarty w rudzie
otaczajacej Zelazo, tworzac z weglem zarzenia bezwo-
dnik weglowy, ktéry wnika w rozzarzone zelazo i stop-
niowo utlenia coraz glebsze warstwy wegla, doznajac
redukeyi na tlenek wegla. Tlenek stykajac sig z ru-
dami, redukuje je i napowrét si¢ utlenia na bezwo-
dnik; w ten sposéb jest zapewniona ciaglodé procesu,
o ile nie zabraknie ciala dostarczajacego tlenu, bo
wtedy ilos¢ tlenku wytworzonego z bezwodnika nad
wiernie wzrasta, tlenek sie rozklada wydzielajac we-
giel, ktéry leizng nawegla, tak, %e zamiast $wiezenia,
odbywa sig cementowanie zelaza. Teoryg swa illustruje
autor zdjeciami mikrofotograficznemi,

— Fosfor w Zelazie jest jak wiadomo przymieszka
szkodliwa., Wplyw niekorzystny jego domieszki w ze-
lazie lanem. rozgrzanem, wyjasnia Gutowsky
W Metallurgie (Nr. 16 z 22 sierpnia 1908). Fosfor
w Zelazie wystepuje w polaczenin Fe, P, ktére z zZe-
lazem tworzy mieszaning eutektyczna, topniejaca przy
980°C. Jezeli zelazo ogrzejemy do tej temperatury,
mieszanina eutektyczna staje sig plynna, obnizajae
W znacznym stopniu jego wytrzymalosé, a pray wick-
szej zawartoSci fosforu, robiac je ciastowatem, mimo,
Ze istotna temperatura topliwosci zelaza lanego jest
znacznie wyZsza.

— Hartowanie stali. Badania metalograficzne wy-
Jjadnily oddawna przyczyng hartownosci zelaza wegli-
stego, ktéra polega na przemianie Zelaza w postaci
allotropijnej @ (w metalografii ,ferryt e*) nierozpusz-
czajacej wegliku zelaza (karbidu, w metalogr. ycemen
tytu), w postaé y rozpuszezajacs go, wskutek czego
powstaje staly roztwér cementytu w ferrycie zwany
ploartenzytem®, on to stanowi przy naglem ostudzeniu
(zahartowanin) stal zahartowana. Przemiana ta odbywa
sig w temperaturach odpowiadajacych procentowej za-
wartosei wegla, z ktérych najunizsza (eutektycana), od-
powiadajaca zawartosci wegla okolo 0'9%  w zelazie
(eutekt. mieszanina ferrytu i cementytu nazwana w me-
talografii ,perlitem*) wynosi 7800, Przez rozgrzewanie
zahartowanej stali, materyal wraca stopniowo do pier-

wotnego stanu, juito calkowicie, juito czedciowo, za- |

leznie od wysokodei ogrzania, przybierajac rézne po-
Srednie postaci (troostyt, osmondit, sorbit, perlit ziar-
nisty). Te postaci w granicach, w ktérych napuszezamy

31
zahartowane narz¢dzia (200—3850°0) réznia sie tak
nieznacznie od siebie, %e kilkunastostopniowe réznice,
tak doniosle dla twardodei narzedzia, nie daja si¢ me-
talograficznie wykazaé ani okreslié, wiadomo tylko, Ze
w temperaturach tych odbywa sig stopniowo przemiana
bardzo twardego i kruchego martenzytu, w mniej
twardy i mniej kruchy troostyt. Wyjasnieniem tego
zagadnienia zajmuje si¢ Campbell, z ktérego pracy
podaje sprawozdanie Mefallurgie (Nr. 21 z 8 listop,
1908 str. 630) i dochodzi do wniosku, Ze prazy ogrze-
wanin martenzytu wydziela si¢ szereg réznych karbi-
déw i odbywa si¢ w miarg wzrostu temperatury stop-
niowa polimeryzacya karbidéw o niZszym cigzarze dro-
binowym na karbidy o cigZarze wyzsaym. Na razie
jest to wszystko, — dalsze badania powinny dazy¢ do
wykazania, dlaczego kazdej temperaturze napuszczania
odpowiada pewna twardo§é materyalu, wtedy empi-
ryczne dzi§ postgpowanie przy napuszczeniu narzedzi
znalazloby teoretyczne oparcie i wskazéwki. Bylaby
to praktyczna korzysé, dajaca pole do dalszych ulepszen
proceséw hartowania, ktére przez oznaczenie tempera-
tur przemiany perlitu w martenzyt bardzo wiele juz
skorzystaly.

— Glosaryusz metalografiezny. Pod tym tytulem
drukowal inz. Pilarski w Preeglgdzie Technicznym
z r. 1908 (Nr. 28, 25, 29, 81, 83. 37, 41 i 52) slow-
nik wyrazéw uZywanych w metalografii, bedacy prze-
kladem niemieckiego glossaryusza drukowanego w r.
1906. Nie jest to jednakze tylko przeklad, ale zarazem
umiejgtne opracowanie, zawierajace podstawy metalo-
grafii doprowadzone do najnowszych badan, w ktérem
waZniejsze pojecia zostaly przy wspélpracownictwie
prof. Zawadzkiego objasnione i oméwione (dystek-
tyka, euntektyka, regula faz, krzywa krzepnigcia itd.).
Stownik podaje opréez polskich wyrazen, ich definicyi
i objadnien, takie nazwy niemieckie, francuskie i an-
gielskie i zakotficzony jest skorowidzem. Autor z zu-
pelng slusznoscig pozostawil w obcem brzmienin wy-
razenia uformowane z jezyka greckiego lub lacinskiego,
ktére przyjely si¢ we wszystkich jezykach, tlémaczy
natomiast wszystkie inne wyrazy. Byla to nielada tru-
dno$é ktéra szczesliwie przezwycigzono z wyjatkiem
niewielu wyrazéw nie najlepiej brzmiacych (np. krucho-
twoérezy, ogniokruch, poskrzep, wyglad); autor
zreszty bez niewlasciwej drazliwosei prosi w przedmo-
wie o krytyke i rade, i gotéw jest poprawié wyrazy,
o ile si¢ znajda lepsze.

Glosaryusz jest pierwsza prawie pracg u nas o me-
talografii, a bezwarunkowo pierwszym podrgcznikiem
do jej poznania. Byloby rzecza bardzo pozadana, gdyby
go wydano w odbitce ksiazkowej. S

— Obliczeniem sklepien betonowych o osi para-

bolicznej zajmuje si¢ inZz. Pawel Goldel. — Przyjmu-
jac obciazenie jednostajne dochodzi do wzoréw naste-
pujacych:

Na parcie poziome:
11:2003 <f+f21jfl‘lz_T%flz)

Na grubosé w kluezu (dla f=012—016 )’

d=008+417[0:017—0-124

+V0:0144 +-0:00001 ¢+ 0-0001 22—0-0027 ]

Na podstawie tego wzoru obrachowal Goldel ta-
bliczke dla obeigZzen od 800 do 8000 kg i rozpigtodei
od 100—4'00m. Wyprowadzenie wzoru i tabliczka
znajduja sie w Zement und Beton 1908, Nr. 41,

— Wiezg wodna o zarysie niezwykle smuklym wy-
konczono niedawno w San Bernadino w Kalifornii dla
tow. Arrowhead Reservoir and Power Co. Zbudowana
z Zelazo-betonu ma wysokosé 56-40m (185 stép) przy
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grednicy 8:96m (18 stép) zatem 7(\)—&—2 Sciany

do wysokodei 88:'1m (125) maja grubosé ok. 60 cm
(24 cali); powyZej tej granicy 88 em (157). Wkladki
7elazne o rednicy 19m/m () biegna w kierunku pio-
nowym i poziomym. — Wieza stoi w posrodku sztu-
cznego jeziora, (Concrete Engineering 1908, str. 823).
— Popiél wulkaniczny jako materyal konstruk-
cyjony. W Nagasaki powstalo japonskie towarzystwo
w celu eksploatowania, znajdujacych sig¢ tam w wiel-
kiej ilodci popioléw wulkanicznych, jako dodatku do
zaprawy cementowej.
W zwiazku z cementem portlandzkim daje on
o wiele wigksza wytrzymalosé, niz zwykla zaprawa.
Gléwna zaleta jednak jest to, Ze zwigksza on w bar-
dzo znacznym stopniu gestosé i nieprzepuszezalnosé
betonu, oraz wytrzymalo$¢ na dzialanie soli mineral-
nych, mieszezacyeh sig w wodzie morskiej. Z powodu
tych wlasnosei zaleca sig szczegélnie przy budowie
zbiornikéw na wode oraz budowlach nadmorskich. Na
materyal ten zwrécono baczng uwage W amerykan-
skich kolach inZynierskich. (Concrete Engineering 1908,
str, 301). Iné. St. Bryta.

— Kolej Amurska, Z poczatkiem lata 1908 roz-
poczela Rossya budowe kolei Amurskiej, ktéra ma po-
laszyé port Wiadywostok z koleja syberyjska i Europa
i sluzyé do obrony olbrzymiege szmatu ziemi nad
Amurem. Dlugo$é kolei Amurskiej wyniesie przeszlo
2150 km, bedzie to zatem co do dlugosci druga kolej
rossyjska, gdyz kolej syberyjska z Czelabinska do Inno-
kentjewskaja liczy 3245 km, a odgalgzienie Taiga-Tomsk
95 km. Po syberyjskiej wybudowana kolej z Orenburga
do Taszkentu liczy tylko 1852 km. Wedle statystycz-
nych danych rossyjskiego ministerstwa komunikacyi
w r, 1905 straty kolei syberyjskiej lacznie z trans-
baikalske i Usuri wynosily prawie 88 milionéw rubli;
jest do przewidzenia, Ze kolej Amurska bedzie praco-
wala ze stratami przez dlugie lata, ale budowa ta
stala sie niezbedng ze wzgledu na potrzeby panstwowe.

Prowincya amurska obejmuje obszar 447242 km?
o zaludnieniu wynoszacem zaledwie 170000 dusz,
2z czego najwigksza czeéé, gdyz 115000 koncentruje
sic nad lewymi doplywami Amuru migdzy rzekami

Seja i Bureja na obszarze 29589 km? gdzie zatem |

przypada 4 do 6 dusz na wiorstg kwadratowa. Na
pasku ziemi wzdiuz Amurn na 1814 km dlugosci,
a 26 7 km szerokosci zyje 256000 do 80000 Kozakéw,
wliczajac tu 10000 mieszkaheéw miasta Seji. Na
reszcie olbrzymiego obszaru mieszka 20 000 dusz, prze-
waznie koczujacych Tunguzéw, wyplukiwaczy zlota
i robotnikéw lasowych. Prowincya Amurska posiada
olbrzymie lasy, zloto, zelazo i wegle. Uprawa zboza
z powodu slabego zaludnienia nie przewysza zapotrze-
bowania kraju, Amur i jego doplywy sg bardzo rybne
rzeki, warunki klimatyczne nie gorsze od innych pro-
wineyi rossyjskich, zatem linia kolejowa - ze wzrostem
osad ludzkich moze dojéé z czasem do réwnowagi
budZetowej, a nawet przynosi¢ dochody, ale na to po-
trzeba czasu.

Dotychezasowe polaczenie Rossyi, liczac z Czela-
bifiska, punktu poczatkowego kolei syberyjskiej z Wia-
dywostokiem przez pélnocna czgs¢ Mandzuryi (chiriska
kolej wschodnia) wynosilo 6i84 km, przyszio na wla-
snym rossyjskim terenie 7536 km, t. j. 1052 km wie-
cej. Droga obejmie caly ruch do Wladywostoka i Ja
ponii. Dotad przeznaczyla Duma rossyjska 16 886 000 K
na budowe. (Z. d. V. d. E. V. zeszyt 89 z 11/XI 1908).

— Drugi tor na kolei syberyjskiej. Z Irkucka do-
nosza do Nowego Wremienia, %e budowa drugiego toru

kolei syberyjskiej nie jest to pojedyncze uloZenie dru- |

giego toru obok pierwszego, ale jest to w Znacznej
czesei takze niejako budowa zupelnie nowej linii. Po-
niewa# pokazalo sig, Ze pierwszy tor kladziono nie
wedle gruntownie opracowanego planu, lecz na podstawie
pobieznie przeprowadzonych robét wstepnych. Ten brak
sumiennego planu dla pierwszej linii spowodowal, Ze
na niektérych partyach przestrzeni spadki i krzywizny
sa niepotrzebnie bardzo niekorzystne. Migdzy Aczyn-
skiem i Irkuckiem np. pociagi pocztowe jada tylko
z przecigtng chyzoscia 28:4 km na godzing, a pociagi
pospiesznie z wielka trudnoSciy robiag 405 km na go-
dzing. Przy budowie drugiego toru musza byé tego
rodzaju bledy nietylko pominigte, ale i istniejace pray
pierwszym torze naprawione. Z tego powodu buduje
si¢ miedzy Aczynskiem i Irkuckiem drugi tor zupelnie
samodzielnie na dlugosei 1247 km. Kosztem 36 milio-
néw rubli sypie si¢ nowe nasypy. Roboty rozpoczgto
w r. 1906; postapily one tak, Ze tor zostanie w krét-
kim czasie oddany do uZytku. Z Aczynska do Omska
rozpocznie sig roboty przy drugim torze z wiosng
r. 1909, Trasa biegnie tu po réwninie, zatem wystar-
czy tylko rozszerzenie plantu toru pierwszego. Przy
budowie jest zajetych 8000 robotnikéw, z tego trze-
cig czesé ,katorznicy.

Opréez tych prac przeprowadza sig roboty wstepne
do budowy linii laczacej Omsk z Jekaterinoburgiem
przez Tjumen albo z Kurganu do Jekaterinoburga.

Korespondent podnosi z naciskiem, Ze obecnie ro-
boty przedwstepue przeprowadza sig z wieksza Scislo-
gcia i ofiara czasu, korzystajac z niefortunnych do-
$wiadezen poprzednich.

— Kolej Pekin-Kalgan przy dotychezasowym po-
stepie prac powinna byé w r. 1909 ukonczona. Z ukoii-
czeniem ukladanie szyn na nowej kolei bedzie mozli-
wem po trzechgodzinnej jezdzie ze stolicy dotarcie do
seundu §wiata® t. j. muru chinskiego, rzeczy naj-
godniejszej do widzenia w Chinach. Uwaga Chin
zwraca si¢ coraz baczniej ku budowie nowych linii.
Nowa kolej bedzie tylko ogniwem wielkiej linii Pe-
kin-Urga do jeziora Bajkal, dajac przez pu
stynie Gobi nowe polaczenie z Europa, a tworzac kon-
kurencye kolei wschodnio-chinskiej, Mandzurskiej,
a ostatecznic i bedacej w budowie Amurskiej. (Zeitung
d. Vereines deutscher Eisenbahnverw. 11/X1 1908).

— Opis kolei Szantung podaje Biedermann
w pidmie Zwiqzlu niemieckich zarzqddw kolejowych, ze-
szyty 93 1 94 z r. 1908, Praca obejmuje nastepujace
rozdzialy : historya budowy, opis linii, stanowisko lu-
dnodei tubylezej, kolonizacya otoczenia linii, rezultaty
ruchowe i finansowe. Prace zdobi 6 rysunkéw w tekécie,
mianowicie plany sytuacyjne calej linii, profil podiuzny
i plany stacyi Tsingtau, Tsinanfu, Tschoutsun i Paszan.

— Kolej Cieszyn-Schonbrunn., Rzad polecil dy-
rekeyi upanstwowionej kolei ces. Ferdynanda opraco
wanie projeltu na najprostsze polaczenie kolejowe mig-
dzy Schiénbrunnem na Slazku a Cieszynem. (Z. d. V.
d. B. V. zesayt 101 z 23/XII 1908, str, 1605).

— Przebudowa stacyi Krakéw. Dworzec krakow-
ski juz od dluZszego czasu nie odpowiadal najskrom-
niejszym wymogom, jakie sie stawia stacyi w no-
woczesnem znaczeniu. Na podstawie projektu opraco-
wanego ua wiosng r. 1908 odbyla si¢ w drugiej po-
Jowie czerwea pod przewodnictwem ministra kolejowego
narada stron interesowanych, ktére uznaly plan za
zupelnie odpowiadajacy potrzebom tak ze wzgledu na
ruch osobowy, jak przewozowy i przetokowy. Komi-
syjne orzeczenie w Krakowie na miejscu prées malej
poprawki ze wzgledéw strategic/nych prayjelo przedio-
Zone plany jako nadajace sig do wykonania. Dyrekcya
kolei polnocnej opracowuje plany szczegélowe, a z wio-
sng 1909 moZe byé rozpoczets budowa,




Bedzie to jedna z najwigkszych stacyi w Austryi,
sumaryczne koszta budowy wyniosa okolo 15 milio-
né6w K, budowa potrwa 4 do 5 lat.
cznie sig budowa wielkiego dworca przetokowego, ktéra
potrwa dwa lata, poczem rozpocznie si¢ budowa nowego
dworca osobowego z gléwnym budynkiem zajezdnym,
(Zeitung des Vereins deutsch. Eisenbahnverw. 10[X 1908).

— Nowy dworzec osobowy w Vohwinkel zostal
otwarty dnia 1 grudnia 1908, Byl on dotad dla linii
do Steele, Solingen i Vorresbeck dworcem czolowym,
dzisiaj dla wszystkich linii jest przejsciowym. Posiada

on teraz cztery perony, z ktérych kazdy jest 240m |
Dla pakunkéw i poezty jest |

dlugi a 13:6m szeroki.
osobny tunel i wyciagi elektryczne. Zentralblatt der
Bauverwaltung podaje opis calego budynku zajazdowego,
ozdobionego wieza zegarowa, wszystkie urzadzenia sta-
cyjne. Niedaleko dworca osobowego jest dworzec towa-
rowy ze stacyy wodng, remizami na lokomotywy. Su-
maryczne koszta budowy dworca osobowego, przetoko-
wego wszystkich budowli i urzadzen okolo 14!/, mi-
liona koron,

— Stacye powietrzne. Francuskie pismo sportowe
pA8ro% a za niem Kilnische Zeitung poruszajs zu-
pelnie powaznie spraweg budowy stacyi dla Zeglugi
powietrznej. Na odleglosei np. 600 km migdzy Pary-
Zem a Genews musialby byé utworzony taki dworzec
w Auxerre albo Dijon dla zaprowiantowania pociagu
powietrznego jak i podréznych. Do tego nadawad sie
beda najlepiej terasy budynkéw, polozonych wewnatrz
miasta. Remizy dla pociagéw powietrznych wedle do-
tychczasowej modly budowane zewnatrz miejscowoscei,
lub i na wodzie ze wzgledu na potrieby podréznych
nie moga odpowiadac celowi. Dworce takie beda zara-
zem stacyami dla telegrafu bez drutu, ktéry bedzie
zapowiadal przylot i odlot balonu. Najodpowiedniejsza
bedzie budowa osobnych wiez z platformami u wierz-
chu do tego celu. Otwiera sig¢ nowe pole dla dzialal-
nosei inZynierdw.,

— Wykonanie roboét przy nawierzchni przez ko-
lejowe oddzialy wojskowe opisuje tajny radea bu-
dow. Alken z Wiesbadenu w Zentralblatt d. Bauver-
waltung nr. 83 z r. 1908. Roboty te zostaly przez
szereg lat wykonywane na sumarycznej 200 km dlugiej
linii w okregu hanowerskiej dyrekeyi kolejowej w Niem-
czech. Roboty wypadaly taniej jak w wykonaniu przez
prywatne przedsigbiorstwa, nie bylo klopotéw z trans.
portem i pomieszezeniem ludzi, a gdy pewna liczba ludzi
prywatnego przedsigbiorstwa wykona 800m, réwno-
mierna liczba wojska w tym samym czasie obrobi 1000 m.

— Rozstaw toréw na kolejach hiszpanskich w mysl
istniejacych tamZe ustaw wynosi 167 m, gdy na sa-
siednich francuskich kolejach 1'44, Obecnie bardzo
zZywa jest wymiana zdan w kwestyi wyréwnania roz-
stawu szyn rzgdu hiszpanskiego z francuskim, Sprawe te
energicznie omawiaja Gazela de los Campinos de Hierro
i Journal de Transports. Na razie z Irun do San Se-
bastian ma byé uloZona trzecia szyna, by pociagi fran-
cuskie mogly dojezdzaé do San Sebastian. Jednolitosé
rozstawu szyn jest bardzo waZnym czynnikiem ekono-
micznym w ruchu $wiatowym, a przez przeciwnikéw
poruszane wzgledy strategiczne stracily dzi$ zupelnie
na znaczeniu, gdy z postepem na polu techniki nie-
nieprzyjacielowi dzi$ bardzo latwo zerwad i przegwoz-
dzi¢ drugg szyng, albo dodad trzeciy szyng dla zada-
nego rozstawu,

— Rentownosé projektowanych kolei. Ze stano-
wiska ekonomicznego oplaci sig budowa kolei, gdy jej
przychody wystarcza na pokrycie wydatkéw i opro-
centowanie kapitalu zakladowego. Musi zatem K>A-4

K s
i 100
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pital zakladowy calej linii, albo jednostki dlugoseir

| w stopg procentows.
Najpierw rozpo- |

100 (BE—4
Gdy E, 4 i K sa dane ﬂ=——(f*).
Przyjmie si¢ @ w wysokosei 49, natenczas
E—=A+004 K, albo K=25 (fi—A). Gdy w zwyklych
warunkach stosunek wydatkéw do przychodéw, cayli
spélezynnik ruchu
a=%=0‘7, zatem 4=0'7 K, natenczas E—A=03E,
K=25.083E=75F
7K_ =0183 K, a 4=07E=00931 K.
5
Wogéle mozna powiedzied, Ze budowa projektowa-
nej kolei sig oplaci, gdy roczne przychody wyniosa
189, kapitalu zakladowego, a wydatki nie przewyZsza
9%, kapitalu zakladowego.
Wedle tego rozumowania mozna nlozyé tabliczke
z liczb stosunkowych dla 1 km linii

E=

Kapital Roczne
zakladowy przychody rozchody procenta
50000 66500 4500 2000
75000 9750 6750 8000
100000 13000 9000 4000
200000 26 000 18000 8000

Gdy przyjmiemy inna warto$é dla 7, wyloni sig
odmienne zestawienie.

W kazdym razie opracowujac projekt, ktéry ma
objaé linig ekonomicznie sig rentujaca, musi inZynier
z wszelka Scislodeia wyposrodkowad powyzsze wartosci.
(Zeitung des Vereines d. Bisenbahnverw., zeszyt 92
z 21/XI 1908),

— Trakeya elektryczna na gléwnych liniach ko-
lejowych w obecnem stadyum rozwoju. Deutsche
Verkehrs-Zeitung w Nr. 40 i 41 z r. 1908 omawia
sprawe zaprowadzenia trakeyi elektryeznej na gléwnych
liniach i zestawia, co osiagnigto w poszczegolnych
panstwach w tym kierunku, a mianowicie w Szwecyi,
Norwegii, Szwajearyi, pélnocnych Wloszech, Badenii,
Bawaryi, Wirtembergii, Prusiech, Holandyi, Austryi,
Wielkiej Brytanii, Francyi i Stanach Zjednoczonych
PéInocnej Ameryki.

— Jazdy na dlugich przestrzeniach bez zmiany
lokomotywy w Niemeczech. Dnia 26 listopada 1908
na linii Hanower-Berlin-Zoologiczny ogréd przeszedl
pierwszy pociag po przestrzeni 2564'1km dlugiej bez
zatrzymywania sig, spotrzebowujac z jaszezyka o po-
jemnosei 81 m? 22 m® wody. Chy#osé jazdy wynosila
100%m na godzing, pociag liczyl 88 osi o cigzarze
wlasnym 843 . W Anglii przejezdia sig przestrzen
3686 km bez zatrzymania. (Organ f. d. Fortschritte d.
Eisenb. in techn. Beziehung 1906, str. 179, Zeitung d.
V. d. E. V. 1908, str. 1526, Revue générale de chemins
de fer et des Tramways 1908, str. 165, Verkehrstechni-

| sche Werke 1908, str. 1107).

, gdzie F/ oznacza przychody, 4 wydatki, K ka- \

— O ruchu osobowym w Londynie podaje Lon-
don. Statistics zajmujace zestawienia. Z Londynu wy-
chodzi dziesieé¢ linii kolejowych, a ze wszystkich sta-
cyi kofcywych Londynu wychodzi w dniu powszednim
7799 pociagéw podmiejskich, z tego 1873 pociagéw
robotniczych i 194 t. z. tanich pociggéw.

Kolejami gléwnemi, miejskiemi i omnibusami prze-
wieziono w Londynie oséb, liczac na miliony

W roku XKoleje gléwne Koleje miastowe Omnibusy

1903 2907 394-3 2874

4 2986 4378 288 9

5 3051 477-9 2907

6 3296 5087 291600
1907 3638 5857 2745
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— Przyrzady do mierzenia predkosci jazdy.
Ze wzgledu na wzrost chyzosei jazdy tak lokomotyw,
jak i wozéw motorowych kontrola chyZosei jazdy jest
niezbedna , do czego sa potrzebne doskonale skonstruo-
wane przyrzady. W r. 1901 rozpisala berlifiska kolej
miastowa konkurs na najlepsza konstrukeye aparatu
mierzacego chyzosé jazdy. W r. 1905 oglosilo konkurs
podobny $rodkowo europejskie stowarzyszenie motorowe,
a w r. 1906 francuski klub automobilistéw. Pierwszy
i trzeci konkurs zostal juz rozstrzygnigty, natomiast
drugi nie. W celu umozliwienia rozstrzygniecia tego
konkursu i dania krytycznego pogladu na przedmiot
caly wyszlo staraniem migdzynarodowego zwigzku mo-
torowego niniejsze dzielo, opracowane przez inz. Fr.
Pfluga, obejmujace 294 stron druku i 312 illustra-
cyi w tekscie. Dzielo godne polecenia wszystkim inZy-
nierom, kolejowcom, automobilistom, urz¢dnikom policyi
i sedziom w celu ocenienia, o ile dokladny pomiar
chyzosci jest mozliwy i jakie sposoby jazdomiaréw
istnieja, dotad. (Geschwindigkeitsmesser fiir Motorfahr-
zeuge und Locomotiven. Fr. Pflug, budowniczy rza-
dowy. Berlin 1908. Nakladem Juliusza Springera, cena
oprawnego egzempl, 9 marek).

— Postepy na polu budowy omnibuséw i cigzkich
wozéw motorowych. Pod tym tytulem zamieszeza inz.
A. Heller artykul, jako odezyt wygloszony swojego
czasu w berlinskiem Tow. inzynierdw, w Zeitschrift
des  Vereines deutscher Ingenieure zeszyt 52 z 5/XII
1908 i nastepne. Prace ilustruje wielka liczba rycin.

A. W. Kriiger.
ROZMAITOSCI.

—-- Nowe pismo z dziedziny kolejnictwa w Chi-
nach., W pélnocnych Chinach istnieje zwiazek
chinskich kolei prywatnych. Ma on powolac
nowe pismo do zZycia, ktéreby si¢ zajmowalo sprawami
kolejowemi, bronilo intereséw Towarzystwa, omawialo
ktorych kolei budowa jest najpilniejsza, oraz bronilo
Chiny co do budowy kolei przed kapitalami i wply-
wami Europejezykéw. Jedno pismo kolejowe, wiodace
zZywot bardzo skromny, istnieje juz w Chinach. K.

— Ruch turystyezny w Szwajearyi w r. 1908 oka-
zuje znaczne oslabienie w stosunku do lat poprzednich,
co zdaje si¢ wskazywad, Ze rok 1908 byl wogéle eko-
nomicznie niekorzystny, nie pozwalajacy wielu osobom
lozyé na przyjemnosci. Poniewaz w Szwajcaryi Liu-
cerna odznacza sig najsilniejszym ruchem turystycz-
nym, wigc najlepszy obraz spadku liczby turystéw
obcokrajoweéw da sprawozdanie lucernskiego towarzy-
stwa turystycznego. Liczby sprawozdania obejmuja
podanych za czas od 1 maja do 15 pazdziernika,

Rok Liczba turystéw obcokrajowceow
1904 1656741
1905 163820
1906 186 227
1907 1915679
1908 165799

O 26 tysigey przyjechalo do Lucerny mniej oséb
w r. 1908, anizeli w r. 1907 spadek ten odnosi sie
nie do jednej narodowosci, ale do wszystkich.

Wedle narodowosci dzieli sig liczba turystéw Lu-
cerny w r. 1908 jak nastepuje: obywatele panstwa nie-
mieckiego: 55648 (w r. 1907: 63947), Austro-We-
gier; 5960 (8011), Anglii: 21617 (223883), Stanoéw
Zjednoczonych PéIn, Ameryki i Kanady: 18 788 (21271),
Francyi: 15189 (19047), Wloch: 5338 (5929), Bel-
gii i Holandyi 6593 (8548).

Zdaje sig byé rzeczg niezaprzeczong, Ze nowe
koleje alpejskie Austryi pociagnely za sobg pewng
czg8¢ turystow.

(Kiln, Zeitung). Kr.
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— Konkurs oglasza Rektorat c. k. Szkoly Poli-
technicznej celem obsadzenia posady asystenta przy
katedrze konstrukeyi elektrotechnicznych w ec. k. Szkole
politechnicznej we Liwowie.

Ta posada, z ktéra polaczone jest wynagrodzenie
roczne w kwoecie 1400 K bedzie nadang przez Grono
profesoréw na czas od 1 kwietnia 1909 do koica
marca 1911.

Pierwszenstwo w uzyskaniu tej posady beda mied
ci kandydaci, ktérzy si¢ wykazg $wiadectwem II egza-
minu rzadowego.

Podania o t¢ posade, wystosowane do Grona profe-
soréw c. k. Szkoly Politechnicznej i zaopatrzone w po-
trzebne dokumenty, w dowody dokladnej znajomosci
jezyka polskiego, nalezy wniesé do Rektoratu tutejszej
Szkoly najdalej do konca lutego 1909.

Sprostowanie.

Od kolegi M. Maslanki otrzymaliSmy nastgpu-
jace sprostowanie z daty 2 lipca 1908, ktére jednak
z powodu wakacyj i rozpatrywania sprawy dopiero
dzi§ umieszczamy.

W Nr. 12 Czasop. Techn. z dnia 25[VI 1908 jest
podane sprawozdanie z mego odezytu ,O kanalizacyi
miast® i z dyskusyi nad tym odczytem.

Poniewaz w sprawozdaniu tem sa szezegdly myl-
nie podane, przeto prosz¢ o ich sprostowanie w na-
stgpnym numerze.

W odezycie przytoczylem jako przyklady kanali-
zacyi czgstkowej, odprowadzajacej tylko brudne wody,
przedewszystkiem Zoppoty, ktérych utzadzenia hygie-
niczne t. j. wodociagi i kanalizacya moga sluzyd za
wzér. Jezeli miejscowosé, liczaca 12000 stalej ludnosei
i drugie tyle przyjezdnych, moZe mie¢ kanalizacyg
czastkowa, przy ktérej odprowadza si¢ podziemnie
tylko brudne wody, a wszystkie opadowe wody po-
wierzchownie, to moZna z pewnoScig zastosowaé ten
spos6b takze i do miast galicyjskich, Jako szczegélnie
dobrze nadajace sig¢ do takiej kanalizacyi miasto pray-
toczylem Nowy Sacz i na podstawie dat urzedowych
z drukowanego sprawozdania miejskiego urzedu bu-
downiezego wyrachowalem koszt na 195000 K.

W sprawozdaniu nie ma ani slowa o Zoppotach,
natomiast rzecz przedstawia sig w tem sprawozdaniu
jako nowosé przezemnie wynaleziona, podczas gdy ja
przedstawilem w odezycie rzecz znana, wyprébowang
i wielokrotnie zastosowana.

Co do sprawozdania z dyskusyi, to pomijam oko-
licznogé, %e ono jest doslownem powtérzeniem sprawo-
zdania z tego odezytu w Stowie Polskiem z dunia 18
lutego b. 1., za co jednak nie redakeye, lecz wylacznie
sprawozdawcq czynig odpowiedzialnym.

Mylne jest przedewszystkiem twierdzenie sprawo-
zdania, Ze proponowalem glebokosci kanaléw 1'5—2m
pod powierzchnia ulic, gdy% przytoczylem tylko z lite-
ratury, Ze glebokosci takie bywaja uZywane i na ta-
blicy ilustrowalem, jakie zachodza stosunki odwodnie-
nia przy takich glebokosciach i odno$ny ustep z mego
odezytu powtérzylem po raz drugi. Jezeli wige byla
opozyeya, to przeciwko wykonanym juz w takich gle-
boko$ciach kanalizacyom (nawiasowo méwiae glebokosei
takie przychodza wyjatkowo, tak samo jak wyjatkowo
praytrafiaja sie glgbokodci okolo 8m) i to tylko o tyle,
o ile taka mala glebokosdé stalaby sig regula,.

Réwniez mylne jest twierdzenie sprawozdawcy, Ze
dla miasta liczacego 20000 mieszkancéw koszt kana-
lizacyi czastkowej (nie polowicznej?) obliczylem na
195000 K, gdy% ja zrobilem obliczenie na tq sumg
specyalnie dla Nowego Sacza na podstawie dat urze-
dowych i dla ludnodci okolo 15000, zas wyraznie za-
strzeglem sig, Ze ceny jednostkowe i wogéle daty biorg




ze sprawozdania miejsk. urzedu budowniczego, ktéry
za nie odpowiada, Podczas gdy stawianie twierdzenia
generalnego: ,koszt kanalizacyi czastkowej dla miasta
0 20000 mieszk. wynosi 195000%, nie da si¢ uzasa-
dnié, to w specyalnym przypadku moze to byé szczera
prawda, gdy kanalizacya, tak jak w Nowym Saczu,
nie obejmuje calego miasta, lecz tylko czedé o po-
wierzehni 71 hektaréw z ludnoseia okolo 15 000 mieszk.
(patrz spraw. miejsk. urz, budown.).

Osobiste zdanie p. sprawozdawey co do stosowno-
sci czastkowych kanalizacyi dla miast od 10—50 000 m,
nie powinno byé w sprawozdaniu przedstawione jako
opinia ogélu, chociazby tylko ze wzgledu na pewne
bardzo przychylne ocenienie odezytu np. ze strony inz.
Roslonskiego. Razecz sama nie upadnie z pewno-
Scia dlatego, ze sprawozdawca moze nie zna miast da-
leko wigeej niz 50000 m. liczacych, ktére przeciez
majg owsg przez niego nieprzychylnie oceniona kanali-
zacyg czastkowa i dobrze im jest z odprowadzaniem
wody deszczowej po wierschu., Zagranica, ktéra nas,
Jjak stusznie pisze sprawozdawca, wyprzedzila pod wzgle-
dem racyonalnej kanalizacyi (nie sztuka nas wyprze-
dzié, kiedy my kanalizowanych miast tak jak nie mamy !),
oddala juz dawno pierwszenstwo zapatrywaniom, ze
wedle stawu grobla i buduje dzisiaj kanalizacye syste-
mem czastkowym, przezemnie w cdezycie przedstawio-
nym, o czem si¢ najpredzej przekonaé¢ mozna z pod-
reeznika Franziusa i z Przegladu hygienicznego, w kté-
rym méj odezyt jest wydrukowany.

Na koncu os$miele si¢ zwréei¢ uwage Szan. Re-
dakeyi, %e sprawozdania powinny byé podpisywane,
a nie puszczane w $wiat anonimowo !). Jesli ja moge
wystapié publicznie z odezytem, to moZe takZe spra-
wozdawcea odpowiadaé takze publicznie za Scislosé
sprawozdania.

Wobec naprowadzonych okolicznodei mimowolnie
nasuwa sig przypuszezenie, Z%e autor sprawozdania
w  Stowie Polski, i w G i Techni jest
ta, sama osoba,. Marcin Maslanka.

Odnosnie do powyzszego sprostowania kol. M.
Ma$lanki mam zaszezyt wyjasnié jako Oéwezesny
sprawozdawca z wyglaszanych w naszem Towarzystwie
odezytéw, j. n.:

W zamieszczonem w Nr. 12 Czasopisma z r. 1908
sprawozdaniu o odezycie kol. Madlanki, oraz o dy-
skusyi, jaka si¢ na przedstawiony przez kol. Ma-
$lankg temat rozwingla, weale nie ma wzmianki, by
kanalizacya czastkowa byla przez kol. M. Maslanke
wynaleziona, natomiast podano zgodnie z prawda, ze

1) Sprawozdawea z wykladéw érodowych na r. 1907/8
wybral Wydzial gléwny kol. A. Wierzbickiego. — Pod-
pisywanie sprawozdan z odezytéw nie bylo dotad w zwy-
czaju, gdyz nigdy nie utrzymywano w tfajemnicy wyboru
sprawozdawey odezytowego.

Sprawozdanie ze Zgromadzenia tygodniowego,
odbytego dnia 9 grudnia 1908,

Przewodniczacy kol Ross, obecnych 31 czlonkéw.

Odezyt kol, Rosinkiewicza wraz z demonstra-
cya uniwersalnego warsztatu slojdowskiego wlasnego
pomysiu.

Prolegent wskazal na waZnosé wiadomosei rgko-
dzielniczych, ktére powinien posiasé uczen szkolny.
Takie ,mechaniczne* ksztalcenie jest niezbedne wobec
coraz silniejszego rozwoju przemyslu na wszystkich
polach, co powoduje, Ze sig kazdy czlowiek w pézniej~
szym wieku bezpodrednio z przemyslem i jego wytwo-
rami stykaé musi. Zrozumiano potrzebg ksztalcenia za-
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| kolega prelegent taki system kanalizacyi dla naszych
mniejszych miast proponowal.

W sprawozdaniu tem nie przytoczono wprawdzie
Zoppotéw, jako przykladu wykonania tego rodzaju
kanalizacyi, ale wspomniano tylko ogélnikowo, zZe kilka
mniejszych miast niemieckich system ten u siebie
zastosowalo.

Co dotyczy kosztéw takiego systemu zwracam
uwage, %e w sprawozdaniu mojem wyraznie przyto-
czono Nowy Sacz, jako podany przez Szan. Prelegenta
przyklad, oraz Ze kwota 195000 K, odnosi si¢ do te-
goz miasta.

Ze powyisza liczbe w dyskusyi zakwestyonowano
i Ze koledzy bioracy udzial w tej dyskusyi, do ktorej
i ja nalezalem, w przewaZnej czeSci uwazali zastoso-
wanie takiego systemu kanalizacyi dla naszych stosun-
kéw za nieodpowiedni, nie moja w tem wina.

Co za$ dotyczy glebokosei kanaléw 1:50 do 2:0m
ped poziomem ulicy, wyjasniam, Ze odnioslem wraZenie,
Jjakoby kol, Ma$lanka glgbokosci takie uwazal w nie-
ktérych przypadkach za odpowiednie i w tym celu na
tablicy illustrowal, Ze odwodnienie piwnic do tak ply-

tkich kawaldw jeszeze jest mozliwe. — WraZenie ta-
kie odniesli takZe i inni koledzy, ktérzy brali udzial
w dyskusyi.

Poniewaz w tej dyskusyi i ja staralem sig¢ udo-
wodnié, Ze glebokosci takie nie sa wystarczajace,
przeto z cala przyjemnoscia przyjmuje do wiademosci
dotyczace tej sprawy wyjasnienie kol. Madlanki,
i ubolewam, Ze w ten sposéb woéwezas zrozumiang
rzecz, w mem sprawozdaniu z odezytu kol. Maslanki
podalem.

Wreszeie wyjasniam, ze gdy nigdy nie bylo
w zwyczaju podpisywanie sprawozdan z tygodniowych
zgromadzen i z wyglaszanych odezytéw, przeto i ja
sprawozdan przezemnie pisanych nie podpisywalem
w przekonaniu, Ze gdy sklad Wydzialu gltéwnego To-
warzystwa i rozdzial poszezegdlnych funkeyi czlonkéw
tego Wydzialu byl podany do wiadomosci wszystkich,
tak w naszem Czasopismie, jak i dziennikach codzien-
nych, przeto wszystkim Kolegom powinno bylo byd
wiadomem, Ze ja, jako 6wezesny II zastepca sekreta-
rza, mialem poruczone spisywanie rzeczonych spra-
wozdan.

Wkoneu zapewniam Szan, kolege, Ze nigdy do
zadnej z gazet, précz Czasopisma Technicznego sprawo-
zdan z odezytéw w naszem Towarzystwie wyglasza-
nych nie pisywalem, i nie jestem tez autorem spra-
wozdania o odezycie Szan., kolegi zamieszczonego

w Stqwie Polskiem, z dnia 18 lutego 1908 r.

Ze za$ w sprawozdaniu mojem znajduje sig jeden
ustep (na wstepie) prawie doslowny ze sprawozdaniem
Stowa Polskiego, jestem gotéw kazdej chwili Szan. ko-
ledze Mag$lance ustnie wyjasnic.

Aleksander Wierzbicki.

granica, wprowadzajac wszedzie nauke slgjdu, zywo
ta mys$la zajeto sie takze w Krélestwie. W Galicyi
z powodu braku $rodkéw pienigznych i braku miejsca
na pomieszezenie warsztatéw w szkolach postep we wpro-
wadzeniu nauki sljdu jest  bardzo powolny. Uwzgle-
dniajac te niekorzystne warunki, staral sig prelegent
stworzy¢ warsztat mozliwie tani i malo miejsca zabie-
rajacy. Model okazany przez prelegenta sklada sig
z silnego stolu drewnianego, ktéry po odjeciu przyrza-
déw sluzyé moze takie jako zwykly stél do pracy lub
stél rysunkowy, a po przymocowaniu przyrzadéw daje
sig uzyé jako warsztat stolarski, $lusarski i introliga-
torski. Warsztat wyposaZony jest w tokarke dla metalu
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i drewna, wiertarke, szlifierke karborundowa, imadla | zwigkszajac srednicg rolek, dajac okladzing miedziang
dla metalu i drewna, pilke drzewna wybalansowang | przy hamuleach tarciowych. Duzg zasluge polozylo
na sprezynie tak, ze ruch pilki w gore (luzem) odbywa | pod wzgledem zapobieZenia niebezpieczenstwu pozaru
si¢ samoczynnie, wkoecu w przyrzad mogacy mieé | prawodawstwo i $wieZo ukonstytuowana Rada naftowa,
zastosowanie do rzezby a uruchomiany na zasadzie | ktéra unormowala wielkos¢é pola naftowego jednego
wiertarek dentystycznych. przedsigbiorstwa na 12 000 m? a odstep poszczegolnych
Prelegent objagnial zebranym szczegdlowo sposob | rygéw na 60 m, a réwnoczesnie ustalila wymiary kon-
uiycia poszczegélnych przyrzadéw mader pomyslowo | strukeyjne poszezegélnych skladowych czgsei rygéw.
zestawionych, Na zapytanie kol. Dzieslewskiego W Rumunii, gdzie szyb wybuchowy wydaje wraz
podal prel. przybliZona ceng warstatu na 200 K, oraz | z ropa ogromne ilosci kamienia i piasku, istnieje takze
zaznaczyl, Ze prowadzi juz rokowania z firma, ktéra | to niebespieczenistwo, Ze sig szyb taki nieda zamknagd
zamierza wykonywaé warsztaty sposobem fabrycznym | ani opanowad, gdyi piasek z duZa chyZoscig uderza-
na wigksza skale. jacy o metalowe zamknigeia w najkrétszym czasie prze-
> Zera fciany nawet b. znacznej grubosci. Nasze szyby
zwlaszeza wybuchowe podlegaja zawsze niebezpieczen-

Sprawozdanie ze Zgromadzenia tygodniowego,

odbytego dnia 80 grudnia 1908. stwu zapalenia sig od pioruna. Okazuje si¢ Ze w osta-
Przewodniczacy kol. Rawski, obecnych 40 | tnich czasach wypadki uderzenia pioruna bywajs coraz
czlonkéw. czgstsze zdaje sig z powodu nagromadzenia w jednem
Odezyt kol. St. Szczepanowskiego p. t.:| miejscu duzych mas metalu, doskonale elektrycznie
,Pozary kopali nafty i stosunki bezpieczenstwa®. polaczonego z glgbia ziemi. Réwnoczesnie jednak oka-

Pracownikom kopalnianym grozi zawsze duZe nie- | zala sig dotychezas zupelna skutecznoéé piorunochronéw
bezpieczenistwo eksplozyi gazéw naftowych, obficie wydo- | przynajuniej dla tych rygéw, ktére piorunochron za-
bywajacych sig wraz z ropa. Najniebezpieczniejsza mie- | prowadzily. Od piorunu zapalil sig slynny szyb Oil
szanina jest ta, w ktérej zawarto§é gazéw wynosi | City ktérego poczatkowa produlcya wynosila 250 wa-
4 do 7%, gonéw na dobg. W barwnym opisie podal prelegent

Nawiasowo wskazuje prelegent na obfito§é drogo- | przebieg akcyi ratunkowej prowadzonej z poczathku dosé
cennych, latwo lotnych olejéw zawartych w gazie, ktére | chaotycznie z powedu niezdecydowania sig i trudnosei
albo uchodza w powietrze albo niszeza sig przez spa- | stawianych przez samych wlagcicieli kopalni a w koicu
lanie gazu pod kotlem. Drugiem #rédlem niebezpieczei- | nmawet przez urzad goérniczy. Z projektéw ugaszenia
stwa jest samo funkcyonowanie mechanizmu wiertni- | poZaru jakie si¢ wylonily w trakcie akcyi ratunkowej,
czego, ktérego czesci skladowe sa zwykle kilkakrotnie | uznano za odpowiednie 4-ry t. j. 1.zamknigeie otworu
silniej natezone niz sig z reguly w konstrukcyach | z wierzehu cigzkim dzwonem Zelazaym, (co czgsciowo
technicznych dopuszeza. Pod tym wzgledem w ostatnich | wykonano); 2. podkopanie sig z boku do szybu i zam-
czasach nastapil zwrot ku lepszemu w miarg przecho- | knigcie rury siluymi kleszezami; 8. ujecie wybucha-
dzenia kierownictwa rygéw w rece ludzi rzeczywidcie | jacej ropy rurg kolanows zgigta i zakoniczons stozkiem
technicznie i fachowo ksztalconych. Usunigto tez po- | po wlozenin stozka w otwér wiertniczy, w koficu
wody do powstania iskier i nastgpnej eksplozyi gazow, | 4. aspiracye gazéw, kiére powoduja rozpylenie ropy
zastepujac drewniane lozyska metalowemi i opartemi | i przez swa wysoka temperaturg spalania sig, ula-
na Zelaznych déwigarach, dajac miedziane przykrywy | twiaja spalanie ropy. Po usunigein gazéw byloby zna-
tam gdzie moZe nastapié uderzenie Zelaza o Zelazo, | cznie ulatwione stlumienie pozaru samej tylko ropy.

ZWYCZAJNE WALNE ZGROMADZENIE

czlonkéw Towarzystwa. Politechnicznego odbedzie sic we $rodq dnia 10 marca 1909, poczatek
o godzinie 6-tej wieczor w lokalu Towarzystwa, przy ul. Zimorowicza L. 9.

Porzadek dzienny :

Zagajenie.
Odezytanie protokolu z ostatniego Walnego Zgromadzenia.
. Sprawozdanie z czynno$ci Towarzystwa za r. 1908.
o kasowe za r. 1908.
5 Komisyi lustracyjnej.
. Wybory: prezesa, 2 zastepcéw prezesa i 9 czlonkéw Wydzialu gléwnego.
Wybér b cztonkéw Komisyi lustracyjnej.

,, Sadu honorowego.

5 »  polubownego.
. Wnioski Wydzialu gléwnego.
o czionkow.

i
Sopm® o=

—
=

W razie braku kompletu odbedzie sie¢ drugie Walne Zgromadzenie tego samego dnia i w tym
samym lokalu o godzinie 7-mej wieczér, ktérego uchwaly w mys$l § 32 statutu bedg prawomocne
bez wzgledu na liczbe czlonkéw.

Lwéw, dnia 25 stycznia 1909.

Za Wydzial gléwny:

K. Drewnowskt, W. Rawsk:,
sekretarz. prezes.
Redaktor odpowiedzialny: Wiktor Syniewski. Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Z 1. Zwigzkowej Drukarni we Lwowie, ul. Lindego 4,



	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

