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Opis budowy mostu kolejowego na Wistoce pod Debica

na szlaku kolei Karola Ludwika.
(Z rys. na tabl. VIII).

(Dokonczenie).

Konstrukeyg zelazng mosta wykonano wspo-
sob czesto obecnie napotykany w Austryi; jej belki
gléwne sg polparaboliczne kratowe. Belki takie wyma-
gaja mniej zelaza, niz belki réwnolegle, a nie przedsta-
wiajg tych trudnosci co do utgznienia poprzecznego, jak
belki paraboliczne. Najwieksza wysokos¢ belek gldwnych
w $rodku wynosi 8,992m, najmniejsza za$ u podpor
6,046 m, a wystarcza ona do zwigzania u gory obu belek
uteznieniem z zachowaniem wymaganego S$wiatla prze-
jazdu.

Zaréwno pas goérny jak i dolny sg o przekroju T T,
réznig sie one tem tylko, ze nakladki w pasie gdornym
siegaja bez przerwy od jednej do drugiej polowki pasa,
podczas gdy naktadki pasa dolnego s przerwane w srodku
i rozdzielone na obie polowki.

Krata jest podwdjna. Jej stupy wykonane sa z ka-
téwek powiazanych kratg wstegows, $ciggi zas z podwdj-
nych wsteg.

Poprzecznice sg belkami pelnemi; jednakowy ich
przekrdj zmienia sig tylko u koneéw. Odpada tam na-
kladka, wysoko$é natomiast belki wzrasta ku pasom belki
gléwnej, do ktoérych ja przytwierdzono. Sciana poprze-
cznicy jest wycigta u dolu dla przepuszczenia sciany
wewnetrzne] pasa dolnego i siega az do sciany zewngbrz-
nej pasa dolnego. W ten sposdb przenosi poprzecznica
obcigzenie na obie poléwki pasa, t. j. wewnetrzng i ze-
wnetrzna. Przytwierdzenie to jednak wywoluje skrecanie
pasa dolnego i mnatezenia drugorzedne w kratownicy.

Podluznice sg belkami pelnemi blaszanemi. Z dwu
lozysk wachadlowych pod kazda belks gldwng jedno
jest na polwalkach, a drugie stale.

0d redakeyi.
Artykul i rysunki o budowie mostu na Wisloce zawdzigczamy
inicyatywie Wgo Pana Karola Goebla, starszego inspektora
kolei Karola Ludwika, pod ktérego zarzgdem zbudowano ten most.

Za laskawg Zycaliwodé okazangy w ten sposdb Czasopismu
Technicznemu poczuwa sig redakeya do gorgcego podzigkowania Panu
Karolowi Goeblowi, ktére niniejszem Mu sklada z dodaniem prosby,
by i nadal nie zechcial jej odméwié swego poparcia.

Projekt budynku na pomieszczenie hiur c. k. dyrekeyi
ruchu kolei panstwowych we Lwowie
opraeowa.ny przez architekta
Wincentego Rawskiego.

(Z fotodrukiem na tabl, VIL),

7 powodu zaleconego przez komisyg rzeczoznaweléw
szkicu na fasade budynku dla c. k. dyrekeyi ruchu kolei
panstwowych, opracowanego przez architekta Wincen-
tego Rawskiego, zostal tenze przez generalng dyrekeya
kolei pafistwowych zawezwany do opracowania szczegd-
lowego projektu dla tego gmachu z uwzglednieniem
otrzymanych wskazowek 1 szkicdw od c. k. dyrekeyi
ruchu we Liwowie.

Zalaczona tablica VIL przedstawia widok z przodu
wedlug projektu zalgczonego. Gmach ma stanaé przy
ulicy Majerowskie] ma parceli 1. 135, zakupionej przez
e. k. dyrekeya ruchu od miasta.

Stosownie do warunkow konkursu zaprojektowano
od frontu budynek dwupiatrowy, trakty po lewej i pra-
wej stronie podworza Srodkowego tudziez trakt tylny —-
trzypletrowy, pozostaly za$ czesé gruntu tylnego prze-
znaczono na zalozenie ogrodu. Budynek miesci¢ bedzie
105 ubikacyj. Dlugosé calego frontu mierzy 41,40,
glebokosé traktu frontowego 18,62m , traktow bocznych
10,20 m, glebokosé traktu tylnego 16,90m. Podwodrze
srodkowe gldwne jest dlugie 19,70m a szerokie 14,60m,
dwa boczne za$ dlugie po 19,70m a szerokie po 3,50 m.

Po zbadaniu gruntu okazalo sig¢ konieczne fundo-
wanie na betonie cementowym, ktérego wysokos$é przy-
jeto 0,80m, za$ szerokos¢ o 0,30m wigkszg od kazdego
muru fundamentowego. ' ~

7 powodu wysokiego stanu wody w grungie budo-
wlanym zalozono podloge piwniczng 0,90m ponize] nor-
malnego poziomu ulicy, skad wyniklo wzniesienie poziemia
1,90 m nad poziomem ulicy.
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Podlug podanego warunku, aby budynek frontowy
dwupigtrowy dochodzil swojg wysokoscia do kamienicy
sgsiedniej 3 pigtrowej, przyjeto wysokosé pojedynczych
piatr od podlogi do podlogi — poziemia 4,80m, L pietra
5,50m a II. pietra 4,80m.

W érodku frontowego budynku zaprojektowano sien
z przejazdem i dwoma schodami.

Na osi prawego wejScia sieni znajduje sig gléwna
klatka schodowa o 3 ramionach, z ktérych jedno przy-
pada w osi gléwnego wchodu, prowadzac na obszerny
podest, skad dwa drugie ramiona siegajg na Isze pigtro
Do tejze klatki na I. pietrze przypiera druga, prowadzaca
na II. piatro, a polaczona otwartemi arkadami z klatks
IT. piatra.

W $rodkowej czesci budynku frontowego na Iszem
pietrze umieszczono salg konferencyjna.

Wiszystkie ubikacye w poziemiu, z wyjgtkiem dwdch
przeznaczonych na umieszczenie kasy, sg przeznaczone
na pomieszkania, na I 1 II. pietrze na biura, zas ubi-
kacye III. pigtra na pomieszkania prywatne, dla ktérych
umieszczono - w trakcie tylnym podworzowym drugie
obszerne schody. Wszystkie stopnie schodéw majg byé
wykonane z kamienia.

‘W wychodkach zastosowano system beczkowy z urzg-
dzeniem waterklosetéw wyplukiwanych woda, prowadzong,
rurami z wodociagdéw za posrednictwem silnika gazowego.

Dla latwiejszego dostarczania materyalu opalowego
na pojedyncze pietra zaprojektowano wyciagi maszynowe.

Wystawa (fasada) budynku frontowego ma by¢ wy-
prawiona zapraws z wapna hydraulicznego a wszystkie
ozdobne jej czesci odlane z wapna hydraulicznego. —
Cokol, stupy w srodkowym resalicie frontowego budynku,
jakotez glowna grupa figur srodkowej atyki majg byé
wykonane z kamienia.

Pokrycie dachu nad budynkiem frontowym od frontu
zaprojektowano lupkiem angielskim, za$ pokrycie dachu
nad reszts budynku blachg Zelazng pocynkowans,

Budowa tego budynku ma byé rozpoczety z wiosng
roku 1886. a ukoficzong z koncem roku 1887.

Koszta budynku preliminowano na 241 000 zl., nie
wliczajac wewnetrznego urzadzenia.

Fabryka wytworéw chemicznych i nawozowych
Juliana Wanga na Zniesieniu pod Lwowem.

Dwudziestu siedmiu czlonkéw towarzystwa polite-
chnicznego odbylo dnia 24. wrzesnia b. r. wycieczke
naukows na Zniesienie pod Lwowem, celem zwiedzenia
fabryki czlonka towarzystwa, p. J. Wanga. Dorozkami
dwukonnemi wyjechali uczestnicy o godzinie 4. po po-
ludniu i staneli na miejscu okolo '/, do 5. po poludniu,
oczekiwani przez wlasciciela fabryki. Po przywitaniu
przez gospodarza rozpoczeto zwiedzanie urzadzen.

Fabryka stanela na Zniesieniu w miejscu dawnego
mlynu nad Peltwig, ktorej wody sile wyzyskano do pe-
dzenia fabryki.

Fabryka wyrabia: spodyum, tluszez, karuk, klej
do wykonczania sukna, czarng farbe kosciang (Bein-
schwarz), maczke kosSciang, rogows isupei’fosfaty do

nawozéw. Fabryka zostala otwarts w maju b. r. i miesci
sig¢ w budynku dwupigtrowym, obok ktérego wznosi sig
komin 27-m wysoki. Surowy materyal stanowis: kosci
zwierzgce, rogi i kopyta. Po usortowaniu w magazynie
dostajg sig kosci do tamaka, na dole fabryki umieszczonego.
Przyrzad ten jest bardzo silnego ustroju. Na wale porusza-
nym przenosnig (transmisys) jest slimakowato osadzony
rzad silnych nozéw stalowych, ktéry wchodzi pomiedzy
drugi rzad nozéw stale osadzonych; podobnie sa urza-
dzone maszynowe siekacze migsa. Z grubsza polamane
kosci dostaja sie nastepnie po pochylej réwni do zbior-
nika, skad je wyciaga elewator lancuchowy na pierwsze
pigtro. Tu wrzucajg je do kotla zelaznego o 6m® obje-
tosci, pionowo ustawionego, a siegajgcego z dolu do
1. pigtra, a ktéry jest nadto zaopatrzony w szczelne
zamkniecie. Kociel ten sluzy do wytrawiania tluszezu
z kosci i jest polaczony ze zbiornikiem benzyny, z ko-
tlem do odpuszczania tluszczu i przyrzgdem destylacyj-
nym do odzyskania napowrdt benzyny, uzytej do odtlu-
szczenia. ' .

Wszystkie tu wymienione przyrzady sg polaczone
z kotlem parowym, mieszczacym sie na dole budynku,
a dostarczajgcym pary tylko do samej procedury wy-
robu, a mnie do pedzenia fabryki. Przyrzady do odtlu-
szezenia sy wykonane wedlug obecnie najnowszego paten-
towanego systemu. W kotle napelnionym potluczonemi
kosémi wytwarza sig préznie przez wyssanie powietrza
exhaustorem Kirtinga, skutkiem czego wchodzi ze zbior -
nika benzyna i w prézni tej bardzo latwo si¢ zamienia
w stan lotny przez ogrzanie para za posrednictwem po-
dwdjnych scian kotla. Para benzyny rozpuszcza tluszez
z kosci, ktory spada na dno kotla i kurkiem si¢ wy-
puszeza do zbiornika, benzyna za$ skrapla sig za pomocs
przyrzadu destylacyjnego i odplywa do zbiornika. Na-
powrdt odzyskana benzyna stuzy do tego samego celu
w nastegpnych kampaniach. Przez jednorazowe uiycie
benzyny utraca sie 1'5°%, calej ilosci. '

‘W ten sposob odtluszezone kosci wywoza sig ta-
czkami do obok urzadzonej suszni, ktora zajmuje 70m?
i jest ogrzewana pod posadzks ceglang systemem kana-
10w z krazgcymi gazami, pochodzacymi z pieca do pa-
lenia kosci. Susznia jest nakryta sklepieniem na dzwi-
garach zelaznych. Wysuszone koSci wyrzucajg sie ze
suszni pod stempy o 6 stemporach na dole budynku
umieszczonych. Potluczone kosci dostaja sie elewatorem
kubkowym na drugie piatro do sortownika walcowatego,
ktory rozdziela make, grys i ziarna. Maka, ktora sig
uzywa jako nawdz sztuczny, dostaje sig bezposrednio
rurg do workéw na dole. Przez preparowanie kwasem
siarkowym wyrabia si¢ make preparowans, a przez do-
danie amoniaku lub saletry chilijskiej superfosfaty.
Maczka rogowa, ktéra zawiera 13 do 15°%, azotu, jest
bardzo cennym nawozem w gospodarstwie ogrodniczem
dla roslin warzywnych i drzew owocowych. Grysy ciezsze
spadaja na kamien, ktory je na make przemiela. Ziar-
nowane kosci drobniejsze spadajg na pierwsze piatro
1 uzywajg sie do wyrobu klejow, a grubsze czesci spa-
daja do pieca wumieszczonego na dole, sluzgcego do
wypalania kosci na spodyum. Piec ten zawiera citery
szczelnie zamknigte retorty stojace z glinki ogniotrwalej,
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wyp_ala sig bez przystepu powietrza gazami wywiazujg-
cymi sig z procesu palenia kosci. Zaznaczyé wypada, iz
to urzgdzenie nazwaé trzeba wielkim postepem, gdyz
gazy wyzyskuje sig jako materyal palny, ktéryby bez
tego ulepszenia znaczne pochlanial sumy. Do wypalenia
napeinionej retorty potrzeba trzech do czterech godzin.
Z retort wysypuje siq Zarzace spodyum do podstawionych
zelaznych kubléw w celu ochlodzenia. Nakrywy kublow
oblepiajs sig gling, by niedopuscié przystepu powietrza.
Po ochlodzeniu wysypuje sig spodyum z kubléw w sa-
siednim lokalu. Stad dostaje sie spodyum elewatorem do
osobnego sortownika walcowatego, a nastepnie przez
pig¢ rur w pigciu gatunkach do workéw. Najwyzszy
numer spodyum jest tak drobny, ze go trudno sprzedaé
Jjako spodyum, dlatego przemiela sie w osobnym mlynie
na czarng farbe, znang w handlu p. n. » Beinschwarz,“
Jako bardzo pozadany artykul do wyrobu czernidla do
butéw. Fabrykacya kleju odbywa sie w nastepujgey spo-
s6b: Drobno ziarnowane kosci ‘preparujg si¢ na drugiem
pigtrze zapomocy alunu, kwasu szezawiowego 1 solnego.
Nastgpnie zrzucajg sie przez rure do kotla na dole pio-
nowo ustawionego, w ktorym sig wytrawia klej parsg.
Rozezyn klejowy wyprowada sie na plerwsze pigtro za
pomocs cisnienia pary do osobnego zbiornika do 0czy-
szczenia. Po oczyszezeniu rozezynu klejowego splywa on
rurami do zgeszczacza (Vacuum) celem odparowania
w rozrzedzonem powietrzu, parg za$ odprowadza exhau-
stor o 350 obrotach na minute. Ze zgeszczacza dostaje
si¢ masa klejowa do prayrzadu blicharskiego, skad sig
wylewa na heblowane plyty cynkowe ochladzane na-
tryskiem wody, skutkiem czego klej krzepnie, poczem
kraje sig go nozem w kawalki, Tak otrzymane kawalki
zdejmujg si¢ z plyt i ukladaja na sitach szpagatowych.
Wypelnione sita dostajg sie wyciggiem hydraulicznym
na plerwsze pigtro, nastepnie uklada sie je w suszni
ogrzewanej kaloryferami. Dwa przewiewniki o 300 obro-
tach na minutg i 1m $rednicy wprowadzajs kaloryfe-
rami osuszone powietrze i wyprowadzaja wilgotne. Wspo-
muiany wyciag sluzy zarazem do wyciagania suchego
kleju z pierwszego pigtra na sklad do magazynu na
drugiem pigtrze.

Fabryke pedzi sila motoryczna, ktdrej dostarcza
w czesci Peltew, w czeSci za$ woda z mlynéw na Ho-
Tosku. Do tego sluzy turbina patentu Haaga o sile 16
koni i kolo wodne o sile 4 koni. Kolo wodne sluzy
tylko do poruszania mlyna do mielenia czarnej farby,
jezeli turbina posiada zbyteczng wode. Zazwyczaj jednak
pedzi wszystkie maszyny turbina, ktéra robi 200 obro-
tow na minute. Przenosnia gléwna robi 113 obrotéw na
minutg. Kociel parowy stuzy tylko do ogrzewania przy-
rzgdow, parzenia i gotowania.

Biura fabryki mieszcza sie w osobnym budynku,
do ktorego nalezy wielki ogréd owocowy. Budynki fa-
bryczne wraz z calem wurzadzeniem kosztujg okolo
90000 zlr.

Rozklad ubikacyj i praktyczne umieszczenie maszyn
roboczych i pomocniczych zasluguje na szczegolniejsze
uznanie. Kazde miejsce jest we fabryce wyzyskane, przez
co potrzeba do obslugi maszyn malo ludzi. Rzadko
zdarza si¢ widzie¢ fabryke, w ktdrejby tak szczesliwie

wyzyskano rozklad pracy, jak we fabryce p. Wanga.
Zaden ruch robotnika nie jest daremny. Nadto udalo
sig p. Wangowi, (ktéry nawiasem modwige, juz nie jedne
fabryke urzgdzal) wyzyska¢ znakomicie materyal palny
z gazéw. W kazdej fabryce bowiem stanowi materyal
opalowy jedne z najwazniejszych rubryk w wydatkach.
P. Wang sprowadzil ja do najmniejszosci przez racyo-
nalne i postegpowe zalozenie i urzadzenie fabryki.

Uczestnicy wycieczki z prawdziwem zadowoleniem
opuscili te fabryke, ktéra przy wyprébowanej znajomosci
rzeczy 1 zapobiegliwosci jej wlasciciela ma przed sobg
wielks przyszioseé.

Czlonkowie towarzystwa skladali wlascicielowi ser-
deczne zyczenia kolezenskie do tak udalego i znakomicie
obmyslanego dziela technicznego. Potrzeba tylko, aby
0gdl nasz nie szczedzil swego poparcia polskiemu prze-
myslowcowi, a w szczegdlnosci odnosi sig to do naszych
rolnikow, ktorzy przy ulepszonem gospodarstwie, bez
produktéw takiej fabryki nie mogy sie dzisiaj obejsé,
przeto winni mie¢ na wzgledzie, Ze kraj posiada po-
trzebue im wyroby chemiczne,

Po obejrzeniu fabryki zaprosil gospodarz uczestni-
kéw na przekaske, przy ktoréj rozpoczela sig kolezenska
pogawedka, nastreczajgca sposobno$é do wnoszenia to-
astow. — P. prezes towarzystwa Kovats, w dluzszej
mowie podnidst zastugi p. Wanga, ktory jako inzynier
cale zycie pracowal w kierunku przemyslowym. Nalezy
mu sie przeto pajpierw od kolegéw uznanie za tg wy-
trwala prace. Gdyby wiecej technikéw rzucalo sie na
takie pole pracy, nie byloby tyle nedzy w kraju. Moweca
wnosi toast na czes¢ p. Wanga. (Przyjeto z oklaskami).
P. Liaba, wnosi toast na czes¢ p. prezesa Kovatsa, ktéry
tak wielkie polozyl zastugi okolo rozwoju towarzystwa
1 zawsze gotow stana¢ tam, gdzie chodzi o interes
technikéw. — Prof. Jégermann zaznaczyl potrzebg
agitacyl w tym kierunku, by wyroby fabryki znalazly
popyt. Wnosi toast na-czesé pracy, ktora tak szczerze
sledzi kazdy nowy postep w naszym przemysle. —
P. Stwiertnia zaznacza, iz przyszlych pionieréw na
polu pracy przemyslowej ma dostarczyé jedyna lwowska
szkola politechniczna. Nalezy sie cze$¢ tym pracownikom,
ktorzy, w spusciznie otrzymawszy niemiecks szkolg, wy-
trwala praca swoja zdobyli polskie zZrodia wiedzy te-
chnicznej, a u ktorych mlodsze generacye technikéw
czerpa¢ mogs. Mowca wnosi toast na czesé¢ profesoréw
Iwowskiej szkoly politechnicznej. P. Sinkiewicz za-
znacza , iz krajowy przemysl posiadalby warunki rozwoju,
gdyby sie do zakladania fabryk zabierali Iudzie ze zna-
jomoscig rzeczy. Kapital sam nie pomoze, jezeli kiero-
wnictwo nie liczy si¢ z postgpem nauki i doswiadcze-
niem, Podobne stosunki jak w Galicyi zaczynajg sig wy-
twarza¢ w Krolestwie i Warszawie, gdzie przemys! ro-
syjski zdobywa sobie powoli teren. Wszelkie nawolywa-
nia nic nie pomoga, jezeli nasze najlepsze sily techniczne
beds dalej marnowane na posadach urzedniczych. Daleko.
wy#ej nalezy stawiaé tych technikow, ktorzy, nie ogla-
dajac sie na stals pensys, podjeli twards walke na polu
prac przemyslowych. Przy pomocy polskiej inteligencyi
technicznej i ogdluem dazeniu w calym kraju ku ra-
cyonalniejszemu podzialowi pracy w spoleczenstwie polski
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. przemyst powstaé i rozwingéby sig musial. Mowca wnosi
" toast na cze$é¢ polskiego przemyslu. Na tem zakoficzyla
 sig czgs¢ towarzyska wycieczki, a uczestnicy pozegnawszy
goscinnego gospodarza, powrdeili do domu o 8 wieczo-
rem. Odniesione z tej wycieczki wrazenie pozostanie
w milej pamieci wszystkich uczestnikdw. P S

Wymiana mostow Zelaznych systemu Schifkorna na
kolei Karola Ludwika,

Podal:
Tan Pelt=,

inZynier-elew kolei Karola Ludwika.

Mosty zelazne systemu Schifkorna, ktére w zasa-
dzie sy nasladownictwem mostéw drewnianych systemu
. Howego, zbudowano po raz pierwszy w r. 1857 w Au-
stryl. Mosty te nabraly jednak smutnego rozglosu przez
zawalenie sig jednego (57 m dlugiego) przesta takiego
mostu w r. 1864 na kolei Lwowsko - Czerniowieckie] na
Prucie pod Czerniowcami.

Jakkolwiek powodem zawalenia sie tego mostu, jak
mowi prof. Winkler #), nie byla wadliwosé systemu, lecz
zly materyal wsteg, ktére stancwily pas dolny, przeciez
kolej Liwowsko-Czerniowiecka zmienila po tym wypadku
wszystkie mosty systemu Schifkorna o rozpietosci wie-
kszej niz 38 m na inne mosty. Oprécz kolei Liwowsko-
Czerniowieckiej, byly takze mosty na kolei Karola Lu-
dwika, na kolei Siedmiogrodzkiej, czeskiej Zachodniej i
Polnocnej i kolei Kralup-Turnau; po za granicami Au-
stryl mostéw tego systemu nie napotykamy wecale.

Wypadek w r. 1868 narobil wiele halasu i poplo-
chu; ministerstwo handlu wydelegowalo osobng komisys,
na ktorej czele stanal profesor Winkler. Komisya ta
badala wszystkie mosty Schifkorna, a wynikiem tych

badan bylo wzmocnienie i rekonstrukeya niektérych mo-
stéw tego systemu.

Dzi$ mosty Schifkorna nalezg tylko do historyi,
nie budujg ich nigdzie, a stare zmieniaja stopniowo na
inne *¥),

Kolej Karola Ludwika wymienia takze stopniowo
mosty Schifkorna na inne, a w latach kilku nie bedzie
na te) kolei ani jednego takiego mostu.

*) Vortrige iiber Briickenbau,
strona 54.

Eiserne Briicken, Heft 2.

**) O mostach Zelaznych systemu Schifkorna méwi profesor
Winkler w dziele swem: ,Vortriige iiber Briickenbau,
cken. Heft 2.4 strona 56:

»Bei den Schifkornischen Briicken wird durch die An-
wendung kurzer Stiicke der Transport des Materiales und die
Anfstellung noch mehr erleichtert. Im Kriege 1866 wurden
zwel Felder der Briicke iiber die Elbe bei Neratowitz gesprengt;
fast alle Gusseisentheile waren wegen ihrer Kiirze unversehrt
geblieben, wihrend die meisten Schmiedeisentheile verbogen
waren. In circa 3 Wochen war die Briicke wieder in betriebs-
fihigen Zustand gesetzt, was allerdings bei schmiedeisernen
Trigern mit festen Vernietungen nich moglich gewcsen wiire,*

Potem dalej:

»Am wenigsten aber sind die aus vielen kleinen Theilen
xusammengesetzten und nicht geniigend abgesteiften Schifkor-
nischen Briicken geeignet, Vertrauen auf die Sicherheit zu
erwecken¥.

FEiserne Brii-

‘Wymiana tych mostéw, jak w ogdle' wymiana mo- .
stow starych na drogach zZelaznych, wymaga pewnych
szczegolnych urzadzen i przygotowan, poniewaZ musi sig
uskuteczni¢ w jak najkrotszym czasie, by nie przery wac
regularnego ruchu pociggow.

Po obu stronach mostu (po prawej i lewej) stawiajg
si¢ rusztowania, jedno A do zestawienia nowego mostu,
drugie B do rozebrania starego; oba rusztowania A i B
sg polaczone z sobg rusztowaniem CC' (pod mostem sta-
rym), sluzgcem do wysuniecia starego 1 wsunigeia no-
wego mostu.

T
__,:30_._.__,0,'___,_._

Na rusztowaniu 4 zestawia sig most w ten sposéb,
t. j. w takiem polozeniu, by przesunigty réwnolegle do
osi starego mostu, zajal swe wlasciwe polozenie. Most
zestawia sie¢ na podkladach drewnianych mniej wiecej
o B0 c¢m wyzej, niz poznie] bedzie polozony. Kiedy most
jest zupelnie zestawiony i znitowany, uklada sie na ru-
sztowaniu 4 B i O, (dla kazdego przesla) dwa tory dJdi
d‘d’ (ile moznosci na koncach mostu). Po tych torach
odbywa si¢ wysuniecie starego i wsunigcie nowego mo-
stu na malych zelaznych wozkach.

‘Woézki kuznic cieszyhskich sg 195 mm wysokie,
majg tylko jedne o (2 kola), a szerokosé ich toru wynosi
2560 mm; wozki kuznic witkowickich sg 315 mm wyso-
kie, maja 2 osie (4 kola), a szerokosé toru wynosi 285 mm.
Kola wézkéw maja obustronnie krysy na obreczy osi.
Oztery wozki pod stary i cztery pod nowy most (pod jedno
przeslo) umieszeza sig na szynach tak, by na nich most
swym ciezarem spoczywal. Na kraju rusztowania B, na
konecach toréw dd d'd’ umieszezone sa zorawie [f*, kto-
rymi za pomocg silnych lin wysuwa sig stary most
na rusztowanie B. Po wysunigciu mostu starego uklada
sig tozysko pod nowy, nastepnie przesuwa si¢ nowy
most z rusztowania 4 za pomocg tych samych zZdérawi
na przeznaczone miejsce.

Wysuwanie starego i nasuwanie nowego musi sie
odbywaé rowno i réwnolegle do osi mostu, gdyz naj-
mniejsze zboczenie sprowadza pekanie krys obreczy woz-
kéw, a nawet przesuniecie sig calego mostu.

Tory poloZone na rusztowaniu pod wdzki muszg
by¢ dokladunie do siebie réwnolegle, a aby przesunigcie
mostu odbylo si¢ rowno po obu koncach, robi sig na
torach podzialke.

Po wsunieciu nowego mostu spuszcza sig go za po-
mocy dzwigarek na lozyska i ustawia we wlasciwe polo-
Zenie; wreszcie kladzie si¢ nawierzchni¢ i odbywa prze-
pisana probe.

Podam niektore szczegoly wymiany trzech mostéw
Schifkorna, mianowicie wymiany mostéw na Wisloku i
Przybyszéwce pod Rzeszowem i Ropie (recte Wielopolce)
pod Ropezycami.
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1) Wymiana mostu na Wisloku pod Rzeszowem
odbyla si¢ d. 26. czerwca 1883 r.

Sta;ry most systemu Schifkorna mial 4 przesla po
92,44 m rozpietosci. Nowy most zelazny kratowy z bel-
kami przedzialowemi ma 2 przesla po 49,096 m rozpig-
tosci; wysokos¢ dzwigaréw wynosi 6, szerokos¢ mostu
4,7 m. .

‘Wymiana cala, tj. od przejscia ostatniego pociagn
po starym moseie do ukonczenia préby na nowym mo-
$cie, trwala 6'/, godzin, tj. od 9 rano do 3", po po-
Indniu. Wysuniecie kazdego przesla starego mostu o 22,44 m
rozpigtosci a wagl przeszlo 45 000 kg trwalo przecigtnie 4
do 5 minut. Po wysunigciu starego mostu zajely roboty
kamieniarskie potrzebne do osadzenia lozysk nowego
mostu prawie 3 godziny czasu; kolo godziny 12 zaczgto
przesuwaé nowy most na przeznaczone miejsce.

‘Wsuniecie obu przesel nowego mostu po 49,096 m
rozpigtosel a po 101000 kg wagi, trwalo razem 32 mi-
nut, mianowicie jednego 12, drugiego 20 minut.

Od godziny 1 do 3, trwalo uregulowanie mostu
na nowem miejscu, ulozenie nawierzehni i odbycie préby.

Koszta wymiany mostu sg:

Sam most, tj. konstrukcya Zelazna o 2 przeslach
po 49,096 m rozpietosci, razem z zestawieniem i prze-
sunieciem, kosztowal 51 040 zi. Oba przesla razem i lo-
zyska wazg 224614 kg, z czego przypada 213 487 kg
na zelazo kute, a 11 197 %y na zelazo lane. Most nowy
placono na wage, mianowicie Zelazo kute po 21 zl., a
zelazo lane po 15 zl. za 100 Zg.

Wysuniecie starego mostu (tj. 4 przesel po 22,44 m
vozpigtosel), ktéry wazyl 182250 kg, (z czego przypada
66 850 kg na zelazo kute a 115400 %y na zelazo lane)
kosztowalo 729 zl., czyli 40 ct. za kazde 100 %kg. Most
nowy wykonaly kuznice w Witkowicach. One tez ze-
stawily 1 wsunely nowy most, a wysunely stary.

Rusztowania do zestawienia 1 przesuniecia nowego
a wysunigeia 1 rozebrania starego mostu kosztowaly
16 235 zl.; mianowicie drzewo 12 121 zl., a robota 4 114 zk,;
rozebranie 1 usunigcie dwodch filaréw srodkowyeh ka-
miennych 1808 zl.; urzgdzenie min dla rozsadzenia mo-
stu na wypadek wojny 1083 zI. Ogélna suma kosztow
wynosi tylko 59 280 zi., gdyz pozostale drzewo z ruszto-
wanila, zelazo ze starego mostu ikamienie zrozebranych
dwoch filardw przedstawiaja wartosé 14 400 zl.

2) Wymiana mostu na Przybyszéwce pod Rzeszo-
wem odbyla sie d. 14. lipca 1883 r.

Stary most mial dwa przesla, jedno 5,73 m,
drugie 26,42 m rozpietosci. Nowy kratowy ma jedno
przesto 36,7 m rozpietosci, wysoko$¢ diwigarow jego wy-
nosi 3,5 m, szerokosé mostu 4,70 m.

‘Wymiana mostu trwala 5 godzin, tj. od 4 po po-
ludnin do 9 wieczorem.

Po wysunieciu dawnego mostu zaczeto wsuwaé
nowy most o jednem przesle 36,70 m rozpigtosci a
70000 kg wagi.

Przy spuszezanin nowego mostu na lozyska usunai
sig on z wysokoscl 10 em na filar. Podniesienie mostu
i wsuniecie na swe miejsce, zajelo potem przeszlo 2 go-
dziny czasu.

Most nowy kosztowal przeszlo 15 000 zl., wykonaly

go kuznice w Witkowicach. One takze wysunely dawny,
a zestawily 1 wsunely nowy most.

Koszta rusztowania bez materyalu wynosily 1 459 zl.

Koszta cale] wymiany wynoszg tylko przeszlo
17 000 zl., gdyz pozostale drzewo z rusztowania, Zelazo
ze starego mostu i kamienie z rozebranego jednego filaru
srodkowego przedstawiajs warto§¢ przeszlo 5600 zl.

3) Wymiana mostu na Ropie (recte Wielopolce)
pod Ropezycami odbyla sig d. 6. sierpnia 1885 r.

Stary most systemu Schifkorna, pochodzacy z ku-
znic w Zoptau a postawiony w 1867 r., mial 3 przesla,
dwa po 5,68m, a jedno o 30,10 m rozpigtosci.

Nowy most ma rédwniez 3 przesla, dwa po 7,11 m,
a jedno 32,10 m rozpietosci.

Przeslo wielkie jest ustroju kratowego przedzialo-
wego, wysoko$é dzwigaréw wynosi 3,226 m a szerokosc
mostu 4,7 m. Przesla male sy blaszane, wysokosé ich
dzwigaréw wynosi 1,0 m a szerokos¢ mostu 4,5 m.

Wymiana cala trwala 6 godzin, tj. od godz. 3
min. 45 do godz. 9 min. 45 rano. Wysunieeie srodkowego
(wielkiego) przesta trwalo 40 minut, gdyz zaraz z po-
czatku kolo jednego zérawia peklo, most wige wysuwano
z jednego konca zérawiem, z drugiego =za$ popychano
dzwigarkami. Oba male przesla wysuwano réwnoczesnie
z wielkiem, popychajac je tylko dizwigarkami. Droga,
ktora most przez wysuniecie zrobil, wynosila 4,9 m.

Roboty kamieniarskie do przygotowania kamieni
pod lozyska zajely godzine czasu. Wsunigcie wielkiego
przesla nowego mostu trwalo minut 13, przesuniecie od-
bywalo sie na jednym koncu zérawiem (ktorym ciagniono),
na drugim popychano je dzwigarkami.

Wsuniecie obu malych przesel trwalo razem 10
minut. Uregulowanie mostu w howem poloZeniu i spu-
szczenie na lozyska trwalo prawie godzing; 50 minut
trwalo polozenie nawierzchni, a 25 minut proéba.

Do préby na wielkiem prze$le uzyto dwdch paro-
wozOw ciezarowych, jaszczyka 1 jednej pary kol wozu
towarowego; ciezar ich wynosil razem 100,9¢, a wywo-
lany moment zgiecia odpowiada cieZarowi jednostajnie
rozdzielonem 4,03 :T .

Do préby na obu malych przestach uzyto jednego
parowozu cigzarowego. Ciezar jego wynosil 35¢, a dzia-
Tanie momentéw odpowiada ciezarowi jednostajnie roz-

dzielonemn 6,895 - .

Przy probie ug”ileﬂo sig srodkowe przeslo o 20, male
boczne po 4 mm; przy srodkowem wielkiem przesle zo-
stalo stalego ugiecia 3, przy bocznych malych po 1 nem.

Most nowy wazy 72163 kg, z czego prazypada
68863 kg na zelazo kute i stal, a 3300 kg na zelazo
lane. Zelazo kute i stal kosztuje 100 kg 21 zl. 80 ct.;
zelazo lane 100%y 15 zl.; koszta mostu wynoszg wigc
15 507 zl. (loco Cieszyn).

Most nowy wykonaly kuznice arcyks. Albrechta
w Cieszynie; one tez zestawily i wsunely nowy most,
a wysunely stary. Nad zupelnem zestawieniem mostu
pracowalo 22 zestawcéw i jeden kierownik przez 18 dni.

Rusztowanie, robota bez materyalu, kosztowato
2115 zl., materyal przeszlo 8 000 zl., rozebranie ruszto-
wania 290 zl.
ryalu z rozebranego mostu Schifkorna kosztowalo 313 el.

Przesunigcie, rozebranie i zloZenie mate-
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W sprawie reorganizacyi konserwatorstwa
dla zabytkéw sztuki w Galicyi.

Jak gdyby na haslo, dane w czerwcowym numerze na-
szego Czasopisma, odezwaly sie w publicystyce galicyjskiej
przeréinych odeieni politycznych i zawodowych liczne glosy,
omawiajace sprawe konserwatorstwa zabytkéow sztuki w na-
szym kraju, juz to w tonie ogélnikowym i wiccej teore-
tyeznym, juz tez biorace pochop z pozytywnych zajsé i wy-
padkéw.

Charakterystyczne te objawy opinii publicznej nabraly
od chwili wiadomodei urzedowej o projektowanem pomnoze-
nin posad konserwatorskich w Galicyi niezwyklej intezy-
wnosei i w najszerszych kolach umialy wywolaé dla sprawy
interes i zajecie. Skrzyzowaly i starly sie liczne =zdania i
poglady, a na niejedne waznag kwestya padl pozadany pro-
mien nowego Swiatla nie bez korzysci dla publicznego dobra.
Zwrécono miedzy innemi uwage na nieznang dotychczas
prawie w naszej prowincyi instytueya urzedowych koresponden-
téw konserwatorskich, na wysokoéé nakladéw skarbu panistwa
na cele konserwatorskie, oraz co nas tu szczegélniej
obechodzi zaznaczono z zawodowej strony z na-

ciskiem kompetencys towarzystw i wogéle sfer

technicznyeh w sprawach konserwacyi zaby-
tkow sztuki, zwlaszceza nieruchomyech. Wykazano
otwarcie potrzebg powelania za przykladem zagranicy do
urzedowego personalu konserwatorskiego w mnaszym kraju
wigcej osdb posiadajacych zawodowe techniczne wyksztalcenie,
niz to bylo dotychezas.

Poniewaz stanowisko krajowych kol technicznyeh we
wspomnianych glosach dziennikarskich z zawodowej strony zo-
stalo juz nalezycie zaznaczonem, przeto na razie nie po-
zostaje nam nic innego, jak tylko imieniem kra-
jowyeh technikow przylaczyé sie z przekonania
do wyrazéw rzetelnego zadowolenia, z jakimi
juz z réznych stron wiadomosé o pomnozenin posad
konserwatorskich w Galicyi zostala przyjeta.

Od chwili, gdy znana lwowska polurzedowa Kkorespon-

dencya z dnia 22. wrzesnia w nr. 219 ,Czasu“, pochoedzaca °

z kol, majaeych bliskg styczno$é z namiestnictwem, rzucila
weale jasne $wiatlo na zamierzonsg reorganizacys okregéw i
urzeddéw konserwatorskich w Galicyi, oraz w ogéle na szezere
i przyjazne dla kraju zamiary sfer rzadowych w tym wzgle-
dzie, mozna przypuszezaé nie bez slusznosdei, ze sprawa kon-
serwatorstwa galicyjskiego istotnie zaczyna wchodzié na
. lepsze i racyonalniejsze tory. Okolicznosé ta, ze namiestnik
uznal za wlasciwe zasiagnaé opinii akademii umiejetnosei
oraz zdania wydzialu krajowego dowodzi jasno, ze w sfe-
rach urzedowych sprawa nowego uregulowania konserwator-
stwa w Galicyl uwazana jest za rzecz wielkiej wagi,
przy ktérej rozstrzyganin liczydé sie trzeba ze szezegdélowemi
potrzebami kraju i wymogami jego stosunkéw.

Zamiary i usitowania wladz publicznych uznajemy che-
tnie, jakkolwiek ubolewamy, ze w kwestyach dotyczacych
zabytkow sztuki (t j. sekeya IT.) nie uwznano dotych-
czas za wladciwe zasiegnad¢ opinii takze krajowych
towarzystw technicznych. Mamy jednak nieplonng nadzieje,
Zze w dalszym rozwojun sprawy nasunie sie wiele okolicznosei
i wystapia na jaw kwestye, przy ktérych okaze sie, iz na-
lezyte ich zalatwienie z rzeczywisty korzyscia dla kraju, nie
bedzie moglo nastapié bez odniesienia sie do sfer techni-
eznyeh,

Tyle sléw naszych na dzisiaj.

Priemowienie dra Wiadystawa Zajaczkowskisgo, rektora szkoly
Dolitechniczue] we Lwowie przy rozpoezecin roku szkolnego 1885/6.
Dostojni Szanowni Panowie!

PoWoIany do piastowania urzedu rektora szkoly poli-
techniczne] w rozpoczynajacym sie dzi$ nowym roku nauko-

wym, jak z jednej strony wysoko sobie cenig zaufanie kole-
géw, tak z drogiej strony $wiadom tradnosci obowiazkéw,
jakie to stanowisko na mnie wklada, obawiam sie. azali za-
danin nalezycie odpowiem. Jezeli wiec jeszcze i z tego
miejsca skltadam Wam, Zacni Koledzy, najserdeczniejsze po-
dziekowanie za zaszczyt, jakiScie mi uczynili, powierzajac mi
tak wazne funkcye, to z tem podziekowaniem lacze oraz naj-
goretsza do Was proshe, abyscie muie wytrawng swg rada
i wiekszem niz moje do$wiadezeniem w pelniesiu powierzo-
nych mi obowigzkéw raczyli wspierac.

Obejmuje przewodnictwo w szkole politechnicznej w chwili
krytycznej, w chwili, kiedy wszystkie tego rodzaju zaklady
nankowe w ogéle, a nasz w szczegblnosci, wykazujy ciagly
nbytek sluchaczéw. Jezeli gdzieindziej to zjawisko jest wy-
razem dazenia do réwnowagi miedzy popytem i podazg, to
u nas, gdzie ilo$¢ gruntowni: wyksataleonych technikéw kra-
joweéw nigdy nie pokrywala rzeczywistej potrzeby, ten stan
musi oddzialywaé nader szkodliwie na dobrobyt kraju. Kole
ginm profesoréw juz od dawna zwraca baczna uwage na ten
stan ze wszech miar zatrwazajacy, zwlaszcza Ze rektorat
kilkakrotnie nie mégl poleci¢ kandydatéw do zawodéw tech-
nieznych czy to instytucyom publicznym, czy tv przedsie-
biorcom 1lub instytueyom prywatnym, Ktére sie o to do re-
ktoratu zglaszaly. Wszakze wszelkie nasze usilowania nie
zmienia tych stosnnkéw bez wspéldziatania samego spoteczen-
stwa i jezeli same wladze nie rozciagna troskliwszej opieki
tak nad nasza instytucya, jakotez mnad szkolami realnewi,
mlodziez do szkoly politechnicznej przygotowujacemi.

 Jedng z najglowniejszych, moze nawet wylaczna pray-
czyng, ze zbyt mala ilo$é naszej mlodziezy poswieca sie stu-
dyom technicznym w ogéle, a w naszej szkole w szczeg6l-
nodci, zdaje sie byé nie dosé jasne w naszem spoleezenstwie
pojmowanie istoty tyeh studyéw, ich donioslodci i rozciaglodei,
tudziez nieznajomos$é stanowiska, ustroju i zadah naszej
szkoly politechnicznej. Stad bowiem moga pochodzié owe
czesto powtarzajace sie skargi, Ze techanik niema w tutejszym
kraju odpowiednego pola do dzialania, tem daje sie wytlu-
maczyé, acz nie usprawiedliwié, owe gleboko w wyzszych
naszego spoleczenstwa warstwach zakorzenione mniemanie,
ze w zagranicznyeh zakladach gruntowniej mozna sie wy-
ksztaleié¢ i 6w nieszezesny przesad o nizszodei studyéw tech-
nicznych wzgledem studyéw n. p. prawniczych, medycznych
it. p. studyéw uniwersyteckich.

Ze wzgledu na wazno$é sprawy pozwoli Wielce Szano-
wne Zgromadzenie, Ze korzystaiac ze sposobnodci, jaka na-
strecza dzisiejsza uroczystosé, blizej okresle, czém sg nmieje-
tnosei technieczne i jaka ich jest rozciaglo$é, a nastepnie
przedstawiwszy w kriotkosei rozwdj historyczny naszej insty-
tuecyi wykaze, jaki jest jej obecny ustrdj. Z tego wywodu
poznamy, czy i o ile owe skargi na brak zajecia technikéw
w naszym kraju maja uzasadnienie i czy nasza szkola poli-
techniczna moze sprosta¢ zadaniom, jakich spelnienia i na-
tura rzeczy i potrzeby kraju od niej wymagaja.

0d wyrazu greckiego téyvn pochodzacy wyraz teyving
oznacza nauke prawidel sztuki, wedlug ktérych wymysla sie
najréznorodniejsze utwory i tym utworom odpowiedne nadaje
uksztaltowanie.

Na kazda prace wytworeza skladaja sie dwa czynniki,
pomys! i-wykonanie.

Owoéz osobistosei, ktore sila swej wiedzy 1 potega
swego umysiu dajag pomysly i wskazéwki do wytworzenia
przedmiotéw najréznorodniejszych i sluzgeych do najrozma-
itszych celéw, samo za$ wykonanie pozostawiaja innym pra-
cownikom, odpowiednia odznaczajacym sie zrecznosecig, nazy-
waja sie technikami, gdy tymeczasem owi pracownicy, ktérzy
pomysly technika wykonywaja, sa to t. z. przemystowey. Limbo
wedlug tego okreslenia gléwng cecha technika jest dawanie
pomysléw, toé jednak na tem nie konczg sie jego zadania.
Musi on takze czuwaé nad wykonaniem swych pomysléw,
a wiec musi byé uzdolnionym do kierowania praca tych,
ktérzy jego pomysly wykonywaja. Ztad tez technik oprécz
wiedzy zawodowej, $cisle technicznej, winien posiadaé takze
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wiadomodci przemyslowe i ekonomiczne. Nareszcie, skoro
w kazdym stanie cywilizacyi wymaga sie od dziel technicz-
nych pewnej kategoryi, aby nietylko odpowiadaly celowi,
do jakiego maja sluzyé, a wiec niétylko zadowalaly ducha,
ale i ozywialy zmysly przez nierozerwalne zlaczenie idei
z ksztaltem i przyozdobieniem, wiec technik tej kategoryi
musi takze uprawiaé sztuke wlaseiwa, sztuke plastyezna.

Mezowie wybitei, ktérzy sie poswiecali takiej dziatal-
nosei tworczej, a wiee brali udzial w rozwoju i doskonalenin
wiedzy, mieli zawsze te dazno$é, aby poznaé i razem zebraéd
odno$ne prace i spostrzezenia swych poprzednikéw i spolcze-
snych. Takie zbiory grup wiedzy daly poczatek umiejetno-
4ciom. Stdésownie do celu, w jakim sie umiejetnosci zuzytko-
wuje, rorrdzniamy rozmaite umiejetnosci. Te unmiejetnodei,
z ktérych swobodnego stésowania wyplywaja pomysly utwo-
réw, wymagajace do Swego urzeczywistnienia pomocy prze-
mystu, a wiee ktérych celem jest produkeya w ogélnosei,
mozna nazwaé umiejetnosciami technicznemi, podobnie jak
sie méwi o umiejetnoseiach prawniczych, medyeczuych i t. p.,
o owe zaklady naukowe, na ktorych mozna osiaggnaé najwyz-
sze techniczne umiejetne wyksztalcenie, zowia sie uniwersy-
tetami technicznymi albo szkolami politechnicznemi.

Uniwersytety, owe w pierwotnem znaczeniu wmagistrorum
et scholarium wuniversitates, spoleczefstwa wszystkich nau-
czajacych i uczacych sie, mialy od samego zalozenia to za-
danie, aby umiejetnosci uprawiaé i doskonalié i uczacyech
sie do rozmaitych zawodéw wumiejetnie przygotowaé, azeby
mogli oni kiedys$ piastowaé wyzsze urzedy. Wedlug dawnego
i dzi$ jeszcze istniejgcego podzialu uniwersytetéw na 4 fa-
kultety: filozoficzny, prawniczy, medyczny i teologiczny, pan-
stwo 1 kosciol czerpaly z nich odpowiednio wyksztalcone
sily dla celéw nauczania i badania, umiejetnie wyksztalco-
nych prawnikéw, lekarzy i t. p., jedynie administracya pan-
stwowa w znaczeniu obszerniejszem, a wiec rozmaite dzialy
produkeyi i obrotu, sprawy komunikacyi i ochrony w pojeciu
najogélniejszym, dopiero w czasach podzniejszych i to tylko
czeSciowe i niedostateczne w uniwersytetach zunalazly uwzgle-
dnienie, przez wprowadzenie t z. nauk kameralistycznych
na wydziale prawa. Na uniwersytetach rozwinely sie wiec
naprzéd te grupy wiedsy, ktére dotykaly intereséw najbliz-
szych i najlatwiej daly sie zuzytkowaé. Poglady obszerniej-
sze na sprawy ekonomiczne nalezg do czaséw najnowszych.

A jednak produkcya i komunikacya, bezpieczenstwo i
porzadek publiczny, ochrona czlowieka i jego mienia w roz-
lieznych kierunkach n. p. w obec szkéd elementarnyeh i ¢t d.
£3 wkazdym razie dla spoleczefistwa ludzkiego, a wiec i dla
kazdego dobrze uporzadkowanego organizmu panstwowego
nader waznymi, ba najwazniejszymi, podstawowymi czynni-
kami. Rzemiedlnicza, czysto empiryezna wprawa i zreczno$é,
ktora dlugie wieki sie postugiwano w zadaniach tego rodzaju,
dzi§ jest juz niedostateczna, aby rozwigzaé wszelkie zaga-
dnienia ekonomii i administracyi panstwowej. Do stuiby tez
administracyjnej w najogélniejszem rozumienin nie moze przy-
sposobié¢ naunka prawa, jako studyum praygotowawcze, gdyz
prawo ubezpiecza jedynie, a nie tworzy, gdy tymczasem istnie-
nie i zachowanie spoleczenstwa i panstwa wymaga tworzenia,
a postep irozwdj — tworzenia coraz bardziej sie potegujacego.
Stad tez dobro spoleczenstwa i panstwa, jego byt i rozwdj
wymagaja, azeby i te kierunki dzialalno$ci umiejetnie byly
uprawiane, kierowane z taZz sama pieczolowitosciy, przez od-
powiednio urzadzona sluzbe publiczng, a ta stuzba powierzona
nalezycie wyksztalconym silom, mezom nauki i sztuki, lit-
terarum et artium.

Niezaprzeczenie uniwersytet, ktéry z czasem przybral
nazwe ,universitas litterarum®, gdyz na nim wmialy byé uczone
wszystkie umiejetnodei gléwne i pomocnicze, powinien byt
przez rozszerzenie zakresu nauczania rachowaé sie i z wy-
nmienionymi dopiero ezynnikami. Tak sie albo nie stalo,.alb»
tez, jezeli w ktérym uniwersytecie wprowadzono umiejetnosei
techniczne, to przewaga dawnych fakultetéw nie dozwalala
sie nalezycie rozwingé nowej latorosli Poczely wiec powsta-
waé szkoly oddzielne, tym nowym kierunkom wiedzy poswie-

cone, na razie z zakresem elementarnym, ktére w miare
rozrostu i doskonalenia sie samych umiejetnodei podnosily sie
silg, faktow na co raz wyzszy szczebel dostojenstwa, az wreszcie,
owiane duchem iScie filozoficznego badania, stanely na réwni
z dawnymi uniwersytetu fakultetami. Takim byl poczatek
szk6é! politechniecznych, ktére w dzisiejszym swym ustroju
réznig sie od uniwersytetéw juz nie metods naukows, ale
tylko odmiennym zakresem badan naukowych.

Przykladu takiego rozwoju dostarcza historya wlasnej
naszej szkoly politechnicznej. Pozwoli Szanowne Zgromadze-
nie, ze ja.tutaj w kroétkosci opowiem,

Na wzér akademii realno-handlowej, zaloZonej w Wie-
dniu r. 1771, utworzono 7. listopada 1817. r. kosztem rzadu
pierwszg szkole realns Galicyi we Lwowie. Oprécz przed-
miotéw ogoélnie ksztalcacych wuczono w niej: umiejetnosei
handlu, prawa wekslowego, arytmetyki praktycznej, fizyki,
chemii, technologii, towaroznawstwa, podwodjnej buchalteryi
i rysunku geometrycznego, acchitektonicznego i wolnorecznego-
0d uczniow wstepujacych do tej szkoly wymagano ukonecze-
nia pelnej szkoly ludowej, dawnej Normalschule. Jak widzimy
byla to szkola o zakresie elementarnym, a nadto przedsta-
wiala takie mixtum compoeitum, ze chyba tylko mogla sluzyé
interesom najnizszej kategoryi handlu i przemyslu. O umie-
jetnem traktowanin rzeczy i mowy byé nie moglo.

W roku 1833. oddzielono przedmioty techniczne od
przedmiotéw handlowych i utworzono dwa oddzialy: oddzial
techniczny i oddzial handlowy i zarazem nazwano szkole
r,akademia realng i handlowa“. Atoli i w tej szkole repre-
zentacya zawod6éw technicznych byla skaps, a poziom ich wy-
kladéw nie wznosil sie po za granice pierwszych elementéw.

Po wieloletnich przedstawieniach wydzialn stanéw ga-
licyjskich nastapila 3. lutego 1844. czeSciowa reorganizacya
oddzialu technicznego i podniesienie jego poziomu naukowego,
poczem zaklad nazwano ,c. k. akademiy techniczng®. Przedmio-
timi oddziatu technicznego, podzielonego na 5 kurséw rocznyeh,
byly: matematyka elementarna i wyzsza, fizyka, geometrya
praktyczna, mechanika i budownictwo, péZniej zad dodano osobna
katedrg chemii i urzadzono laboratoryum chemiczne. Wyklad
geometryi praktycznej czyli geodezyi powierzono profesorowi
matematyki w tutejszym uniwersytecie, profesor mechaniki
wykladal oraz geometrya wykreslny i kierowal d{wiczeniami
praktycznemi z konstrakeyi machin. Wyklady budownictwa
obejmowaly tak budownictwo ladowe, jako tez budowe dréog i
budowle wodne. Wyklad technologii chemicznej poruczone
adjunktowi przy katedrze chemii ogélnej. Jako przygotowa-
nie do tej akademii miala odtad sluzyé¢ szkola realna dwa-
klasowa, az do r. 1856. z ta akademia zlaczona, i kurs
przygotowawezy, z ktérego, po wylaczenin szkoly realnej ze
zwiazkn z akademis i utworzeniu oddzielnej szkoly realnej
czteroklasowej, zatrzymanon tylko rysanki - przygetowawcze.

Lubo akademia techniczna tak zreorganizowana rozporza-
dzala liczbg sil nauczycielskich juz na 6wezesny stan umiejetno-
$ci technicznyeh zbyt mala, lubo jeden iten sam profesor kilka
zawodow reprezentowal, a wiec tylko skoncentrowana podawaé
moégl wiedze, to jednak, gdy wyklady oparte byly na ob-
szernej podstawie nauk matematyczno-fizycznych, akademia
techniczna w ciggu blisko 30-letniego swojego istnienia nie-
zaprzeczenie wielkie dla kraju polozyla zaslugi. Wydala ona
zastep ucznidw, ktérzy dzisiaj przoduja na rozlicznyech polach
dzialalnodei technicznei, tak w kierunku teoretycznym, jak i
praktycsnym, Zasluga to owych niewielu mezéw, naszych po-
przednikow i oraz naucszycieli, ktérzy brzemie, dzi$ na kilkm
z nas rozloZone. z calem zaparciem sie dZwigali i ten zapal
do nauk technicznych rozniecié¢ zdolali.

W akademii techunicznej nie istnial jeszeze podzial na
wydzialy czyli fakultety. Xazdy sluchacz byl obowigzany
uczeszezaé na wszystkie wyklady i wynosit z niej eneyklo-
pedyczne wiadomosei ze wszystkich dzialéw umiejetnosei
technicznych, byl obznajomiony z gléwnemi zasadami ingy-
nieryi, budownictwa, budowy machin i chemii technicznej, a do-
piero wstapiwszy do praktyki, wlasng praca musial sebie uzupel-
nia¢ wiedze wtym kiernnku, jakisobie obral za mawéd zycia.
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W obec ogromnego rozrostu umiejetnosei technicznych
w kilkn ostathich dziesiatkach lat, wobec coraz bardziej
zawilych zadan, ktére technice poeczeto stawiaé, mnie wy-
starczalo juz wyksztalcenie encyklopedyczne, jakie dawala
akademia techniczna, musialo nastapi¢ zrézniczkowanie wie-
dzy technicznej i systemizowanie nowych katedr dla ulzenia
praca zbyt przeciazonym profesorom, musial wreszecie nastg-
pi¢ podzial akademii na wydzialy, poswiecone uprawie po-
szezegélnych grup umiejetnosei technicznych.

Reorganizacya akademii technicznej w tym duchu za~
mierzono juz r, 1866. Na polecenie ministerstwa stanu ulozylo
kolegium profesoréw akademii technicznej w tym roku nowy
statut organizacyjny, wedlug ktérego mialo nadal istnje¢ w tym
zakladzie 5 wydzialéw czyli szkél zawodowyeh: a) szkola in-
zyniersko-budownicza, b) szkola budowy machin, ¢) szkola
chemiczno-techniczna, d) szkola rolniczo-lesna i e) szkola
handlowa. Ten projekt w zupelnosci odpowiadajacy i stano-
wisku wnmiejetnosei i potrzebom naszego kraju przedlozyl
wysoki rzad jako wniosek wlasny sejmowi galicyjskiemn Atoli
sejm zaproponowal innyg organizacyy, zmierzajaca do tego,
aby jedne wydzialy byly ntworzone we Lwowie, ainne w Kra-
kowie, ktéra wszakie sankcyi nie otrzymala. Z tego powodu
odwlokla sie tak pozadana reorganizacya akademii- techni-
cznej, tak iz dopiero w kilka lat pdzniej zaczeto jg stopniowo
przeprowadzaé, ale nie droga ustawodawcza, tylko drogy
administracyjng. Chronologiczny szereg reform w tym celu
dokonanych byl nastepujicy:

W r. 1870. ustanowiono oddzielue katedry dla geome-
tryi wykredlnej, mechaniki teoretyczunej, budownictwa lado-
wego i nauk inzynierskich, t,j. dwie dawniejsze rozdzielono
na cztery, a w r. 1871. zwolniono profesora matematyki
w uniwersytecie od wykladn geometryi praktycznej w aka-
demii technicznoj, a natomiast utworzono osobnay katedre ge-
odezyi, zarazem z adjunktury do wykladu technologii chemi-
cznej zrobiono katedre zwyczajny tego przedmiotu. W tym
samym roku wyszlo najwyZsze postanowienie orzekajace, ze
jezyk polski ma byé na dal jezykiem wykladowym i urzedo-
wym, ¢o poezawszy od r. n. 1871/2 stopniowo zaprowadzaé
poczeto. W r. 1872, otrzymala akademia techniczna regula-
min tymezasowy, dotychezas prawomoeny. Wedlug tego regu-
laminu mialy istnie¢ w akademii 3 szkoly zawodowe; a) szkola
inzynieryi, b) szkola budownictwa, c¢) szkola chemiczno-te-
chniczna. Tym regulaminem orzeczono zasade wolnodei na-
uczania i uezenia sie, a kierownictwo zakladu powierzono
kolegium profesoréw pod przewodnictwem rektora obieralnego
z poérdd prefesordw zwyczajuych przez toz kolegium na rok
jeden. W tym samym roku przybyly jeszcze dwie katedry
zwyczajne dla techmologii mechanicznej z eneyklepedys ma-
chin i dla mineralogii z geognozyy, tudziez jedna nadzwy-
czajna dla rysunkéw ornamentalnych i modelowania. W roku
1873. wydzielono z nauk inzynierskich budowe drég i rohoty
wodne, dla ktérych utworzono na razie katedre nadzwyczajna,
zamieniong r. 1880. na zwyczajna, pozostawiajyc dawnemu pro-
fesorowinauk inzynierskich wyklad o budowie mostéw i kolei ze-
laznyeh., W r. 1875. ustanowiono nows katedre dla budowy
machin i otwarto czwarty szkole zawodows, szkole budowy
machin, znoszac natomiast z wielky dia kraju szkoda eddzial
handlowy, jaki sie jeszeze przy akademii technicznej utrzy-
mywal. Wr. 1876, utworzono dla budownictwa ladowego i ustaw
budowniezych katedrve nadzwyezajna, zamieniona nastepnie na
zwyczajng, pozostawiajic dawnemu profesorowi tego przedmiotu
kiernuek architektoniczny budownictwa. Zarazem przyzwolono
staly remuneracys dla docenta machaniki budowniczej.

Tym sposobem stopniowo nzupelniana, zyskala akademia
techniczna wszystkie katedry glowne, jakie do prawidltowego i
stanowi nmiejetnosei technieznych odpowiadajacego prowadzenia
nauki w 4 pomienionych wydzialach byly nieodzowne, i pod tym
wzgledem zostala ona zrdwnana z innymi austryackimi insty-
tutami tej kategoryi. Wyrazem tego zréwnania bylo nadanie
jej takie tytnlu, jakie nadmienionym zakladom dawniej przy-
znano, tytulu k. k. technische Hochschule“ ezyli ,e. k.
szkoly politechnieznej“. Do roku 1876. pomieszezony w na-

jetych zabudowaniach prywatnych, przenidsl sie nasz zaklad
r. 1877, do wlasnyeh wspanialych gmachéw, ktére, kosztem
1300 000 zl. podlug planéw i pod kierunkiem kolegi Juliana
Zachariewicza wzniesione, oddano dnia 15. listopada 1877. na
uzytek szkoly politechnicznej.

Szezodrobliwoseia Najmiloseiwszego Monarchy a dzieki
patryotycznej interwencyl przedwezesnie dia kraju zgastego
Agenora hr. Goluchowskiego juz w r. 1877. w gléwnych
zarysach wykonezona reorganizacya szkoly politechnicznej z 4
wydzialami zawierala jeszeze pomniejsze niedostatki i braki,
ktérych nzupelnienie bylo przedmiotem starannych zabiegdéw
kolegium profesoréw. Te zabiegi mialy dwa cele na cku:
udoskonalenie nauki w istniejacych juz wydzialaeh i zyska-
nie nowych wydzialéw, ktérych konieczno$é juz w r. 1866.
zostala powszechnie uznang.

‘W pierwszym kierunku moZemy sie poszezycié zna-
cznemi zdobyeczami. I tak do 3 platnych ducentur, dla
zoologii, botaniki i bmechaniki budowniczej praybyly 3 nowe

takie docentury, dla bachalteryi, towaroznawstwa techni-
cznego 1 ehemii rolniezej, nadto wyznaczono remuneracye

za osobne wyklady encyklopedyi mechaniki i eveyklopedyi
chemii, tudziez przyzwolono fundusz na ¢placenie docenta
ekonomii polityeznej, ktérego nominacya jest juz w toku.
Matematyka zyskala drugg katedre, ktéra juz w rokm bie-
zaeym bedzie obsadzony. Liezba posad asystentéw urosla
do 14 tak, iz obecnie oprécz matematyki kazda z pozossa-
Iych katedr posiada asystenta, a katedra chemii nadto jednego
stypendyata rzadowego. Wreszeie zaprowadzono examina rzg-
dowe na kazdym z 4 wydzialéw, kwalifikujyce do objecia
urzedéw publicznych, lubo jednoczesnie sluzby technicznej
rzadowej odpowieduio nie zorganizowano, tak iz dotycheczas
inzynier-mechanik n.p. nie znalaz! w tej stuzbie pomieszezenia,
lecz tak, jak dawniej, wszelkie czynnodci urzedowe, wehodzace
w zakres mechaniki, jak np. préby kotlow parowyeh it. p., zaka-
twiaja weiaz osobistosci, nie posiadajgce nalezytej kwalifikacyi.

Natomiast wdrugim kierunku osiagnelismy tylko jedeun,
Inbo nie malo wazny nabytek. Mlodziez krajowa, zamierza-
jaca sie poswiecié¢ gérniétwu 1 hutnictwu, musiala dotychezas
odbywaé kilkuletnie studya po za granica kraju nawes w przed-
miotach praygotowawezych, ktérych wyklad w tej samej roz-
cigglodei odbywa sie w tutejszej szkole politechnicunej. Ocdz
na moecy =zezwolenia wys. ministerstwa oSwiaty moze taz
mlodziez, poczawszy od biezacego roku naukowego odbywad
te studya przygotowawcze w szkole politechnicznej, tak iz
po ich odbyeiu i na mocy swiadectw tu otrzymanych bedzie
przyjeta na kursa specyalne w akademiach goérniczo-hutni-
czych w Lubnie (Lieoben) lub Przybramie.

Starania o uzupelnienie szkoly politechnicznej w mysl
projektu, ulozonego jeszeze r. 1866., wydzialem rolniczo-
lesnym i wydzialem handlu, lubo wiele w tym celu po-
trzebnych $rodkéw i sit nankowych juz posiadamy, pozo-
staly bezowoenymi. Wprawdzie rolnictwo i lesnictwo w $ci-

stem tego slowa rozumieniu, jak vréwniez handel nie su
zajeciami technicznemi, gdyz pierwsze tylko dostarezaja
technice surowyeh. produktéw, ktore techoika nastepnie

przetwarza, a wtory zajmuje sie jedynie obrotem i wymiang
tak produktéw surowyech, jako tez przetworow =z tychie;
wszakze, gdy w dzisiejszym stanie rzeczy racyonalne gospo-
darstwo wiejskie musi byé oraz gospodarstwem przemysto
wem, a postepowy kupiec bez znajomosel technologii, jak
nawzajem technolog bez znajomosci teoryi handlu nie moze
sig obejsé, oparcie tak szkoly gospodarstwa wiejskiego.
jak 1 szkoly handlu o szkole politechniczng moze wyjsé
jedynie na obustronny pozytek. Z tego wzgledu mozna
zywié nadzieje, ze utworzenie tych dwu wydzialéw w naszej
szkole politechnicznej jest kwestya juz nlezbyt odleglego
czasn.

Nawet mozna przewidzie¢ te chwile, kiedy tak po-
zgdany przyrost szkoly politechnicznej moze nastapié. We-
dlug statutéw krajowych prawodawstwo w zakresie szkél
politechnieznych nalezy do sejmow krajowych. Wszystkie
prowincye Austryi, opricz Galicyi, zrzekly sig tego prawa
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i w zamian za to zawarowaly sobie, aby szkoly politechni-
czne byly urzadzone odpowiednio do istotnej potrzeby ka-
zdej z nich. Otéz zapewne i Galicya, ktérej sejm z przy-
znanego jej prawa dotychezas nie korzystal, rowniez z tego
prawa bedzie zniewolona zrezygnowaé; wszakze, zrze-
kajac sie go, bedzie miata najdogodniejsza sposobnosé do
zadania i przeprowadzenia takich reform w naszej szkole
politechnicznej, ktéreby najzywotniejszym kraju potrzebom
zado$é czynily. Chwila ta nie moze byé odlegla, gdyz czas
juz postara¢ sie o zabezpieczenie ustawodawecze dotycheza-
sowych nabytkéw, jedynie droga administracyjng osiagnie-
tych, o zabezpieczenie bytu szkoly politechnicznej we Liwowie.

Przezornosé 1 patryotyzm dostojnych zwierzchnikéw
naszych wiadz jest nam rekojmig, ze ta kwestya juz nieza-
dlugo wejdzie na porzadek dzienny.

Po tych za dlugich, lecz moze nie bezuzytecznych wy-
luszezeniach, sadze, Ze jezeli sie z jednej strony zwazy, jak
obszerne pole do dzialalno$ci otwieraja umiejetnosci tech-
niczne i jak donioste i zywotne potrzeby spoleczenstwa maja
one zaspokoié, a z drugiej strony poréwna sie ustrdj obecny
naszej szkoly politechnicznej i jej zasoby naukowe z orga-
nizacya i stanem innych zakladéw naukowych tej kategoryi,
kazdy nieuprzedzony zrozumie, Ze bezzasadnem jest narze-
kanie na brak zajecia dla technikéw w naszym kraju, ze
z gruntu mylnem jest mniemanie o nizszosei studyéw tech-
vicznych wzgledem studyéw uniwersyteckich, i ze niepa-
tryotycznym i wielce szkodliwym, bo rozwdj naszej szkoly
tamujacym, jest 6w nieszezesny zwyczaj bogatszych rodzin,
wysylania swych synéw do szkol zagranicznych z pominie-
ciem wlasnej, tamtym w niczem nie ustepujacej.

Nalezy nam jeszcze wspomuieé o dwu innych przyczy-
nach, ktére wplywaja na nieliczna frekwencys w naszej
szkole politechnicznej. Azeby jednak nie naduzywaé cierpli-
woscei Szanownego Zgromadzenia, bede sie staral rzecz
stresdeié,

Jedng z tych przyczyn jest zaniedbany stan krajowych
szkél realnyeh, a z drugiej strony trudno$é, jaka spotyka
mlodziez gimnazyalna, chcaca sie oddaé studyom technicz-
nym. Nie jestem tego zdania, aby do szkoly politechnicznej
innego potrzeba bylo przygotowania, anizeli do uuniwersy-
tetu, wszakze, gdy rozlam szkoly $redniej na gimnazyum i
na szkole realna istnieje, i z powodu zakorzenionych prze-
sgdéw nie tak predko moze byé usuniety, nalezaloby sie
przynajmniej postaraé¢, aby gimnazya wiecej sie rachowaly
z realnemi zycia potrzebami, a w szkolach realnych baczniej-
§z3 zwracano uwage na pierwiastek duchowy, na pierwiastek
humanistyczny. Specyalnie co do naszych szkél realnych, to
wprowadzenie do ni¢h planu normalnego, jeszeze r. 1879
przez ministerstwo dla szké! realnych austryackich wyda-
nego, i troskliwsze zaopiekowanie sie¢ niemi przez ustano-
wienie odpowiedniejszego ich zarzadu i zawodowego nadzorun
jest nieodzowne, jezeli checemy, aby inteligentniejsi rodzice
dzieci swe do nich liczniej posylali.

Pozostaje nam jeszcze zwrécié uwage na jedne okoli-
czno$é, odstreczajaca naszg mlodziéz od studyéw technicz-
nych. Te studya sa nieréwnie trudniejsze, anizeli prawnicze,
i wymagaja od mlodziezy zupelnego im oddania sie, stad
tez ta mlodziez, jeieli chce dopelnié nalezycie wszystkich
obowiazkéw 1 nalezycie sie wyksztaleié, nie moze réwnocze-
Snie praca postronna zarabiaé na swe utrzymanie. Studyum
techniczne jest takze kosztowniejsze, gdyz obok nauki
teoretycznej w zakladzie musi mlodziez techniczna odbywad
stosunkowo odlegle wycieczki naukowe, ktére sg integralng
nauki czeScia, celem zwiedzenia czy to celniejszych fabryk,
czy to znamienitszych dziel inzynierskich lub architektoni-
cznych. Wreszeie sluchacze wydzialéw technologicznych
(budowy machin i chemii technicznej), zanim moga wejsé
w zycie praktyczne, potrzebujg co najmniej jednorocznej
praktyki w odpowiedniej fabryce. co w dzisiejszych stosun-
kach jest polaczone z wielkimi kosztami. Z tego powodu
potrzebaby mlodziez szkoly politechnicznej, ktéra nie nalezy
weale do bogatszych warstw naszego spoleczenstwa, przy

rozdawnictwie tak licznych w kraju naszym stypendyéw
uwzgledniaé w wiekszej mierze, a nadto ofiarnosé publiczna
zwrécié w tym kierunku, azeby powstawaly fundacye, kto-
reby mlodziezy technicznej ulatwialy i same studya szkolne i
przejscie ze szkoly do zycia praktycznego. Nie watpie, ze
Dostojni Reprezentanci naszych wladz najwyzssych, ktérzy
8wa obecnescig dzisiejsza uroezystosé zaszezycié raczyli, te
potrzeby naszej mlodziezy lYaskawie rozwaza i im, ile mo-
znosci, zaradzg.

A teraz zwracam sie do Was Panowie Sluchacze, do
Was, Mlodzi Nasi Przyjaciele. Jednem z najwazniejszych za-
gadnien cywilizacyi jest oswobodzenie czlowieka od wiezéw
jego cielesnodei, ulzenie mu w pracy fisycznej, aby z calg
swoboda mdgl sie odda¢ pracy ducha, wiodacej go na coraz
wyiszy szczebel doskonaltodei. Jezeli wieki starozytne postu-
giwaly sie w tym celu praca slabszego dla silniejszego,
pracg niewolnika, jezeli wieki dérednie pod wpfywem chry-
styanizmu $rodek do oswobodzenia ducha upatrywaly w ne-
gacyl ciala, w ascetyzmie, to w czasach najnowszych, wdal-
szym rozwoju idei humanizmu, dazy ladzkosé do tego wznio-
slego celn przez poznanie sit przyrody i ich ujarzmie-
nie na pozytek czlowieka, aby one zastapily prace jego
fizyczna, czyli przez technike w rozumienin najogélniejszem. -
To szezytne stanowisko, na jakie wzniosty sie praca wiekéw
umiejetnosci techniezne, okresla oraz przyszte Wasze powolanie.

Ozywieni tg mysly, Ze wlasnag wiedza macie kiedys
przyczyniaé sie do rezwiazania moze najwyzszego zagadnienia
pracy cywilizacyjnej, przejeci milodcig ojczyzny, dla ktérej
pozytkn i uswietnienia przedewszystkiem wiadomosei tu na-
byte macie zuzytkowaé, czerpcie obficie ze skarbnicy wiedzy,
jaka z calg zyczliwodcia Wam otwieramy, a staniecie sie »
godnymi tych trudéw, jakiemi ta nauk $wiatynia stanela.

Prreglad ezasopism 1 dziel technicznyeh.

V. Kolejnictwo.
Zestawil Jan Peltz.

— Nadzwyczajne zbieganie sie (Wandern)
szyn. Na jednej kolei péinocno amerykanskiej, ktéra lezy
czesciowo w poziomej, czeSeiowo w spadzie 3,8°/,, spostrze-
zono, ze pélnocne szyny posunely sie w jednym roku o 447mm
do géry, a poludniowe szyny tego samego toru o 1549mm
na doél.

W celu wyjasnienia, tego niezwyklego posuwania sie
szyn w przeciwnych kierunkach, robiono rézne przypuszczenia.
Najprawdopodobniejsze zdaje sie byé wyjasnienie, ze wskutek
przybijania szyn gwozdziami w ten sposéb

powstaja (jak pukazuja strzalki), przez cisnienie obu szyn
na gwozdzie, dwa w jedna strone, dzialajace momenta obrotu,
ktére prog chca obrécié, =z czego posuniecie jednej szyny
(w tym samym torze) naprz6d, a drugiej w tyl musi nastapic.

Przeciwnie przy przymocowaniu szyn gwozdziami w ten
sposéb

powstaja dwa momenta obrotu, ktére sie nawzajem znoszg
i progu, a wiec i szyn nie poruszaja.
(BRailroad gazette 1885, I).
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— Koleje zelazne calego §wiata. Wedlug ,Deutsch.
Archiv fiir Eisenbahnen“ byls z koficem roku 1879,
350 031 %Zm, a =z kohcem roku 1883, 442 199 %m. kolei
zelaznych na $wiecie. '

Z tych 92 168 km, ktére w tych caterech latach przy-
byly, wybudowaly:

Stany Zjednoczone péln. Ameryki . 56 327 km.
Meksyk 3727
Kolonie angielskie péln. Ameryki 2160
Brazylia . 2050
Tndye 2786
Australia . 3603
Algier i Tunis 1166 .,
W Europie: Franecya 4500
Niemey . . . . 2716
Austro - Wegry 2263
Anglia 1399
Belgia . 257
Hollandya 282
Szwajcarya 302

, ( Engineer. 1885, I.).

—— Srodki do ustalenia nasrubkéw na $rubach

Yubkowyech., W pélnocnéj Ameryce uzywaja przeszlo 20 r6-

znych sposobéw do ustalenia nasrubkéw na érubach Yubko-
wych, a najwazniejsze z nich sg nastepujace:

1. Verona, odpowiada zupelnie u nas uzywaunym, prze-
cietym i spiralnie wygietym stalowym pierécieniom sprezystym,
ktore przy odkreeanin nasrubka wzeraja, sie w niego, a nadto
naciskiem swym wywoluja tarcie.

2. Pratt Jest to pierdeien kauczukowy, okryty blachg.
Dzialanie jest podobne jak pierécieni sprezystych Blacha ma
chroni¢ kauczuk przed wplywem powietrza.

3. Drzewo i zelazo. Na tubek zewnetrzny daje sie
25 mm gruby deszczulke z drzewa twardego, ktéra ma dwa
otwory na 2 sworznie.

Deszezulki okrywa sie pod nasrubkami blacha, Opréez tych
trzech najwazniejszych sposobéw jest wiele innych n. p. po
przyciagnieciu nasrubka, uderza sie dlutem w Tubek, a czesd
lubka odgieta (dintem) ma trzymaé nadrubek. Niektére
koleje nie uzywaja selaznych ubezpieczenn, a niektére powle-
kaja gwint Sruby biela olowiang

(Railroad Gazette 1885, 1.).

Tiiteratura techmniczna.

M. M. Webera Szkola Kolejnictwa. Ozwarte wydanie po-

wigkszone. Z wspéludzialem znakomitych zawodoweow

opracowal Ryszard Koch. (M. M. Webers Schule des

Eisenbahnwesens. Vierte, vermehrte Auflage. Unter Mit-

wirkung hervorragender Fachgenossen bearbeitet von Ri-

chard Koch, Chef der Section fiir techn. Eisenbahnbetrieb

im kgl. serb. Bautenministerium. Mit 170 in den Text

gedrukten Abbildungen. 59 Bog. Oktav. Preis in Origi-

naleinband 19 M. Leipzig. Verlagsbuchhanhlung von J. J.

Weber. 1885).

Po latach 12 od ukazania sig¢ wydania trzeciego, ktore
tlumaczone byto na kilka europejskich jezykdw, wyszla wlasnie
w czwartem wydaniu ksigZka znanego autora M. M. Webera
(bylego ¢. k. radey dworu itechn. konsulenta c. k. ministerstwa
handlu, zmarlego w Berlinie w 1881 r.), powigkszona i prze-
robiona przez R. Kocha ¥

Ksiggka ta dzieli sig na 16 rozdzialéw, mianowicie:

1. Historya kolei zZelaznych.

2. Charakterystyka kolei zelaznych w réznych krajach.

. Podzial kolei Zelaznych w ogdlnosei.

- Koleje Zelazne prywatne i panstwowe.

. Organizacya kolei Zelaznych w ogdlnogei.
. Budowa kolei Zelaznych w ogélnosci.

. Roboty ziemne i budowa tuneli.

o

] O O B

*) Ryszard Koch, autor dziela: , Das Fisenbahn- Maschinen-
wesen®, wspélautor znanych dziet: ,Schule des Lokomotivfithrers® ;
#Schule fiir den dusseren Fisenbahnbetrieb® i wiele innych.

8. Budowa mostoéw.*

9. Nawierzchnia.

10. Urzgdzenia na stacyach (zwrotnice, obrotnice i t. d.).

11. Sygnalizacya, telegraf i nadzér kolei zelaznych.

12. Stacye.

18. Parowozy.

" 14. Wozy.

15. Administracya.

16. Dane statystyczne.

Nie mogg tu podawaé blizszej tredci pojedyriczych roz-
dzialéw, boby to przekroczylo granicg krétkiego sprawozdania,
przytocze tylko nieco z rozdzialu II. , Charakterystyka kolei
zelaznych®, mianowicie kolei amerykanskich (ustgp 86, strona
105—110).

»Dla inZyniera z Europy wydaja sig koleje amerykanskie,
z wyjatkiem kilkn gldwniejszych wschodnich, jakby byly nie-
dokonczone, tymezasowe. Pierwotne urzadzenia tych kolei byly
rzeczywiscie tymezasowe; pézniej dopiero po zebraniu potrzeb-
nych kapitaléw, poprawiono i uzupelniono budynki i urzadze-
nia kolejowe.

»Koleje nie s3 ani w polu, ani nawet na bardzo ozywio-
nych ulicach miast strzeZone. W miejscowosciach zamieszkanych
umieszezone sy widoczne tablice ostrzegajace, a oprocz tego
wielki dzwon parowozu przestrzega Amerykanina o nadchodza-
cym pociaggu. Dla usunigcia wigkszych przeszkdd ze szlaku,
n. p. bydla, umieszczony jest na parowozie rodzaj pluga, ktory
przeszkode na bok usuwa. Sasiadom kolei, chcacym uniknaé
strat, wolno na sw¢j koszt grunta swe od kolei odgrodzié.

»Koleje Zelazne stosuja sig zwykle do naziomu; nasypdw
i przekopéw jest malo, ale znacznych pochylosci i ostrych Iu-
kéw daleko wiecej, niZz u nas.

»Parowozy i dlugie wozy maja ruchome osie, by sie mogly
i w malych lukach poruszad. ‘

»Sygnalizacya jest wedlug naszych pojeé bardzo pierwotna.
Dla krzyZowar pociggdw, jeseli odleglosé dwoch stacyj jest
znaczng, poloZony jest w czystem polu drugi tor z rozjazdami;
tory te i rozjazdy nie majg nadzoru, a sluzba pociagowa sama
otwiera i zamyka zwrotnice.

yBezpieczeristwo pociagbw poruczone tam jest uwadze i
przytomnosei urzednikéw, ktérych jest nie wiele, lecz sg oni
w wysokim stopnin samodzielni. Pociggi osobowe majs hamulce
szybko dzialajace réZnych systeméw; hamownicy okazali sie
tam niepraktyczni. Wszystkie budynki stacyjne sa bardzo po-
Jjedyncze, zastosowane do potrzeb. Amerykanie unikaja, ile mo-
Znosci, wszelkich kosztownych budowl i tak n. p. wielki most
na Missisippi kolo St. Louis naledy wspélnie do kilku towa-
rzystw kolejowych, ktore mostu uZywajy. Koleje te zbiegaja sie
przed mostem z 20 rozjazdow, nie majac nawet tej samej sze-
rokosci toru®). Dla przejécia zjednej kolei na druga kola maja
bardzo szerokie obrgeze, a krysy obreczy odpowiadaja najmniej-
szej szerokodei toru. Oczywiscie takie wozy poruszajg sie bar-
dzo niespokojnie.

»KrzyZowania réZnych kolei znajduja sie w tym samym
poziomie, jak zwykle przejazdy i nie sa zupelnie strzeione.

»52zybkodé przewozu oséb i towardéw jest daleko mmiejsza,
niZz u nas; raz Ze budowa kolei nie pozwala czesto tak szyb-
kiej jazdy, jak u nas, powtére niedokladna sygnalizacya powo-
duje czeste zwalnianie, a nawet zatrzymywanie pocragéw. Pod
wzgledem sygnalizacyl, zwrotnic centralnych i hamulcéw stoja
koleje amerykanskie daleko niZej od naszych.

yTakich wspanialych dworcéw, jak unas w wielkich mia-
stach, nie znajdziesz tam zupelnie. Dopiero w najnowszych cza-
sach powstaly w niektérych wielkich miastach wspaniale dworce,
naleZace do wielu towarzystw. Dworce te s jednak niewygodne;
rozdzialu czekalni na klasy, jak u nas, niema zupelnie. W cze-
kalniach sg drewniane niepolstrowane lawki, a oprbcz pieca 1
zbiornika z woda lodows nie ma zZadnych mebli. Dotychczas
nie bylo takie na dworcach restauracyj, dopiero od niedawna
s w niektérych stacyach ladnie i z przepychem urzgdzone sale
bufetowe. Od tego tez czasu wyjda pewnie z uZywania dotych-

#) P“atrz nr. 7. ,Ozasop. techniczn.* z r. b. str. 89.
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czasowe wozy z restauracyami i hotelami. Za to sa w Ameryce
wozy szczegdlowe w uzyciu jak: wozy sypialne, salonowe, wozy
do zabaw i t. p., gdyZ wozy zwykle sa niewygodne i wspélne;
jazda jednak w wozach szczegdlowych bardzo wiele kosztuje®.

W rozdziale tym opisane sg takze prawie wszystkie koleje
europejskie. ale charakterystyka kolei Zelaznych w Austro-We-
grzech nie jest zbyt trafna i mnieco stronniczg,.

W rozdziale ostatnim (16) znajduje si¢ bardzo wiele cie-
kawych danych statystycznych tyczacych sie diugosci kolei, ko-
sztow budowy, ilosci maszyn i wozdéw, ruchu, dochodéw, wy-
padkéw, stuzby i urzednikéw. Daty te sa zebrave prawie ze
wszystkich kolei $wiata.

Podobnie jak w rozdziale 2. i1 16., tak i we wszystkich
innych jest wiele ciekawych rzeczy, a ksiazka cala, pisana po-
pularnie, bedzie zajmujaca nietylko dla technikéw kolejowych i
technikéw w ogéle, ale dla kazdego, kto sig zechce zapoznad
z kolejnictwem w najszczerszem tego slowa znaczeniu.

Dla objasnienia wumieszezonych jest 170 dobrych rysun-
kéw w tekscie. Jan Peltz.

Projektowanie pojedynczyeh budowli w zakresie inzy-
nieryi kolejowej. Tom I. Mosty drogowe (prze-
jazdy goéra) kamienne, Zelazne i drewniane
przez Ryszarda Ludwiga. Weimar 1884. [Das Entwer-
fen einfacher Bauobjecte, im Gtebiete des Eisenbahn-Inge-
nieurwesens. Band I. Wegbriicken (Wegiiberfilhrungen) in
Stein, Eisen und Holz. Beschreibung, Xonstruktion und
statische Berechnung der Wegbriicken, mit besonderer
Riicksicht auf ausgefiihrte Bauwerke. Fir angehende In-
genieure, Baugewerken, Strassen- und Eisenbahnbautach-
niker, Bahnbeamte, sowie zum Gebrauch im Konstruk-
tionsbureau. Herausgegeben von Richard Ludwig, FEi-
senbahningenieur. Mit 28 Tafeln in quarto, wovon 25
Tafeln mit ausgefithrten Bauwerken. Weimar, 1884. Bern-
hard Iriedrich Voigt. Preis Mk. 6].

We wstepie podane sg sposoby przeprowadzenia drogi
przez kolej Zelazng i podane warunki z uwzglednieniem ko-
sztéw budowy, pod jakimi przejazd drogi ma byé¢ przeprowa-
dzony w poziomie, kiedy pod, a kiedy nad koleja Zelazna. Po
tym wstepie przechodzi autor do wlasciwego tematu ksigzki,
mianowicie do mostéw drogowych przeprowadzonych po nad
kolejami Zelaznemi. Autor podaje ogdlne zasady budowy, prze-
chodzi potem do budowy samej i omawia szczegbélowo mosty
sklepione, zZelazne i drewniane réznych ustrojoéw.

W rozdziale nastepnym podaje autor sposoby obliczenia
takich mostéw rachunkiem, a czeScig wykreslnie. Obliczenie
przeprowadzone jest potem szczegdlowo na kilku przykladach.

Cala ksiazka pisana jasno i zwiezle zyskuje przez dodanie
bardzo starannie wykonanych i dokladnie wymiarami oznaczo-
nych rysunkéw bardzo wiele na wartosei. Jan Peltz.

Kalendarz dla technikéw kolejowych opracowany ze
wspoldziataniem zawodowcéw przez Edm. Heusingera
von Waldegg. XIIL rocznik 1866. Wiesbaden. [Kalen-
der fir Eisenbahntechniker bearbeitet unter Mitwirkung
von Fachgenossen durch Edm. Heusinger von Waldegg,
Oberingenieur in Hannover und Redakteur des technischen
Organs des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen.
Dreizehnter Jahrgang. 1886. Nebst einer Beilage, einer
neuen Eisenbahnkarte in Farbendruck u. zahlreichen Ab-
bildungen im Text. Preis: Mk. 4. Wiesbaden. Verlag von
J. E. Bergmann].

‘Wiasnie wyszedl rocznik 13ty technikom kolejowym po-
wszechnie znanego kalendarza Heusingera na rok 1866, Jak
poprzednie roczniki, tak i ten rocznik zostal zndéw znacznie po-
wigkszony i rozszerzony. Przybyly takzZe artykuly zupelnie nowe,
mianowicle w dziale ,budowy fundamentéw* o sposobie za-
mrazania (Potsch’'ches Gefrierverfahren) i w dziale ,budowy ma-
szyn“ o kotlach parowych bez ognia (Honigmann’sche Natron-
kessel).

Co do mapy kolejowej, to ta jest zupelnie $wieZo ryso-
‘wana W wiekszej podzialce, a koleje, majace polaczenie kurye-
Tami, oznaczone sg silnemi liniami.

W osobnym dodatku oprécz innych artykuldéw zestawione
sa najnowsze dane statystyczne kolei Zelaznych, nalezacych do
do zwiazku kolei niemieckich.

O zaletach kalendarza tego byloby zbytecznem wspominad;
gdyz samo nazwisko autora najlepsza jest tego rekojmis.

‘ Jan Peltz.

Kalendar« dla inzynieréw drogowych, wodnych i kul-
tury, wydany przez A. Rheinharda, XIIL rocznik
1886., Wiesbaden. [Kalender fir Strassen-, Wasserbau-
und Cultur-Ingenieure. Herausgegeben von A. Rheinhard,
Baurath bei der kgl. Oberfinanzkammer in Stattgart und
technischen Referenten fiir Strassen-, Wasser- und Brii-
ckenbau. Dreizehnter Jahrgang 1866. Mit Eisenbahnkarte.
Eleg. geb. mit gehef. Beilage, Preis Mk. 4. Wiesbaden.
Verlag von J. E. Bergmann].

Jak poprzedni kalendarz przeznaczony jest dla technikéw
kolejowych, tak ten przeznaczony jest dla inZynieréw zatrudnio-
nych przy budowach drogowych, wodnych i inZynieréw kul-
tury. I ten kalendarz, jako rocznik 18ty zostal znacznie po-
wigkszony, oprécz zupelnie nowych artykuldw o sposobie za-
mrazania (Pdtsch’sches Gefrierverfahren) 1 kotle parowym bez
ognia (Honigsmann'sche Natronkessel) zostaly zaréwnie rozsze-
rzone rozdzialy: o elektrotechnice, geodezyi, melioracyi, budo-
whnictwie wodnem i drogowem. W rozdziale ,budownictwo wo-
dne zestawione sa ciekawe dane wielkosci éredniego opadu
atmosferycznego dla wielu miejscowosci Niemiec i Austryi (w Ga-
licyi dla Bochni i Lwowa).

‘W osobnym dodatku, oprécz artykuléw o rusztowaniach,
obliczaniu robét ziemnych wykreslnie, kolejach drugorzednych it. p.
znajduje sie spis wszystkich sit nauczycielskich na technikach
Niemiec, Austryi i Szwajcaryi i spis inZynieréw panstwowych
w tych krajach. .

I ten kalendarz, do ktérego dodana jest taka sama karta
kolejowa, jak do kalendarza poprzedniego, odznacza sig iloscia
i doborem tresei. Jan Peltz.

Czasopismo dla kolejnictwa miejscowego i drogowego
wydawane przez Hostmanna, Fischera-Dick i
Giesecke’a, IV. rocznik 1885. Wieshaden. [Zeitschrift
fiir das gesammte Local- & Strassenbahnwesen, unter
Mitwirkung inn- und auslindischer Fachgenossen herans-
gegeben von W. Hostmann, grosshrzgl. sichs. Baurath
in Hannover, Jos. Fischer-Dick, bl
Berlin und Fr. Giesecke, Masch.-Meister in Hamburg,
IV. Jahrgang. 1885. Mit lithogr. Tafeln und Holzschnitten.
Wiesbaden, Verlag von J. F. Bergmann. (Jahrlich circa
3 Hefte & 4 Mk. — Jedes Heft ist einzeln kduflich].
W zeszycie pierwszym wydanym 20. kwietnia b. r.

zasluguja na szczegélniejsza uwage artykuly:

O brukowaniu szlakéw kolei konnych nasycanymi klockami
sosnowymi i bukowymi na ulicach asfaltowanych w Berlinie.
(Szlaki kolei konnych mnie mogly pozostaé asfaltowane, gdyz
konie upadaly, a w zimie szczegélnie przy malym <niegu nie
mogly ruszyé z miejsca.

O zaprowadzeniu pary jako silnika na dawnej kolei kon-
nej w Kopenhadze.

O warunkach budowy parowozdéw drogowych.

O niezwyklych wozach i urzadzeniach parowozéw kolei
miejscowych, mianowicie o dzwonie parowym umieszczonym
na parowozie, systemu Latowskiego. Dzwon ten jest zaprowa-
dzony prawie na wszystkich parowozach kolei miejscowych
w Niemeczech i na parowozach kolei gléwnych, slufgcych do
zestawiania pociaggéw na wielkich dworcach.

W zeszycie drugim, wydanym 24. sierpnia b.r. jest
ciekawy artykul o parowozach kolei drogowej w Akwisgranie,
poruszanych maszyng parows bez ognia (Natronmachine) systemu
Honigmana, o kolejach Zelaznych przenosnych systemu ,De-
cauville“ dla celdw wojskowych, handlowych, fabrycznych, rol-
niczych i t. p. Opis uZywanych wozbw osobowych i towaro-
wych kolei miejscowych. Dalej artykul o kolejach ‘drogowych
(Strassenbahnen) w Austro-Wegrzech, z ktérego widaé, Ze
koleje te nie sy w nas odpowiednio do wielko$ci patstwa roz-

Ingenieur in
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winigte, gdyz dlugosé ich z konicem roku 1883. wynosila w Au-

stro-Wegrzech tylko. . . . . . . . . . 206,6 km
a we Francyi . . . . .« . . . 625 "
w Niemezech . . . . . . . . . 903 ”
w Anglii . s e e e e e e e 907 1
we Wloszech . . . . . . . . . . 1420 w 1t d.

PoniewaZ nie wszedzie mozna budowaé koleje gléwne ze
wzgledéw finansowych, maja koleje miejscowe i drogowe wielky
przyszlosé dla podniesienia handlu, przemystu i rolnictwa , a cza-
sopismo to jest dla kolei miejscowych i drogowych tem, czem
»Organ fir die Fortschrite des Eisenbahnwesenst Heusingera
v. Waldegg dla kolei gléwnych.

Jan Peliz.

*Rozmaitosci.

4+ Bodynski Jézef, c. k. profesor akademii przemystowo-
technicznej w Krakowie 1 czlonek redakeyi ,Czasop. Techn.»
zmar}! przedwczesnie dla rodziny i kraju. Dzié dzielge sie z czy-
telnikami t3 smutng wiadomosceiy, obiecujemy w nastepnym
poszycie podaé o zmarlym koledze obszerniejsze wspomnienie.

zastepea profesora

dotychczasowy

Pawlewski
w tutejsze] szkole politechnicznej,
technologii chemiczne] tej szkoly. Nie watpimy, ze p. Pawlewski,
znany juZ z swych prac w $wiecie naukowym, osiagnawszy tak za-
szezytne a powaznym badaniom naukowym tak sprzyjajace stano-
wisko, stanie sig ozdobg i chlubg naszej szkoly politecznicznej.

— Wydzialy badownictwa i gornictwa zostaly otwarte
przy tutejszej szkole politechnicznej z poczatkiem bieZgcego roku na-
ukowego. Tymezasowo otwarto tylko 1 rok oddzialu ogdlnego tych
wydzialéw. Wedlug programu wykladane beda na 1. roku oddzialu
ogblnego wydzialu goérnictwa nastepne przedmioty: matematyka I.

Bronislaw,
zostal zamianowany profesorem

geometrya wykreslna, fizyka ogélna i techniczna 1., chemia nieorga-
niczna i organiczna, — na 1. roku oddziatu ogélnego wydziatn hutnictwa:
matematyka I., fizyka ogdlna i techniczna I., geometrya wykreslna,
chemia ogo6lna nieorganiczna 1 organiczna i chemia analityczna
jakosciowa.

— Fabryke wyrobow jedwabnyeh p. Baara otwarto dnia
5. b. m. we Lwowie przy ul. Grédecko-Janowskiej. Jestto pierwsza
fabryka tego rodzaju w Galicyi, zaloZycielowi jej zasylainy serdeczne
»Szczesé Boze.X ;

— Most na sanie w Jaroslawia na drodze krajowe] z Jaro-
slawia do Belzu, o ktdérego budowie wspominaliSmy w poprzedzajacych
poszytach naszego czasopisma, zostal juz ukonezony. Filary sg muro-
wane, a belki kratowe z drzewa sosnowego systemu inZyniera Ibian-
skiego. Préba wytrzymaloSci i uroczyste otwarcie odbylo sie dnia
6. wrzefnia b. r. w obec przedstawicieli wladz rzgdowych 1 autono-
micznych.

— O uiywaniu s$wiatla elekirycznego
miest w Anglii 1 Ameryce pisza: Miasto Chesterfield w Anglii jest
jedynem miastem, ktére do oswietlenia ulic i placéw postuguje sig
wylgcznie swiatlem elektrycznem ; mianowicie uzywaja tam lamp tuko-
wych wedlug systemu Brush’a i 2arowych wedlug systemu Lane-Fox.
Koszt oswietlenia wynosi rocznie o 1200 zlr. moniej, niz oswietlenie
gazem. W Nowym Jorku uiywajg do oswietlenia ulic 2740 elektrycz-
nych lamp, co kosztuje rocznie do 700000 dolardw. Podobnie zapro-
wadzilo takie elektryczne oswietlenie miasto Detroit w Ameryce.
Wstrzymywanie sig angielskich miast z zaprowadzeniem elektrycznego
o$wietlenia stad pochodzi, Ze prawie wszystkie angielskie miasta we
wlasnym zarzgdzie zajmuja sig fabrykacysg gazu, a zupelne zaniechanie
tej fabrykacyi pociagnetoby za sobg zbyt wielkic ofiary materyalne.

b, T

— O doswiadczeniach co de zachowania si¢ slupow
kamiennych, z lanego i kutego Zelaza w ogniu, podaje ,Central-
blatt der Bauverwaltnng® nr. 86, ciekawe wyniki. Mianowicie za-
znacza bardzo maly odpornosé stupéw z lanego Zelaza w ogniu, gdy
Stupy z kutego Zelaza najlepiej znoszy nagly

do os$wietlania

je sie woda zlewa.

zmiang cieploty. ~ Slupy kamienne (granitowe z piaskowea lub
kamienia wapiennego), nie okazujg wytrzymatoseli w ogniu, a temu
zadanin sprosta¢ mogg tylko slupy betonowe lub z cementu port-
landzkiego. B. T.

— Dnia 206. wrzeénia b. r. zwiedzi'o grono czlonkéw
towarzystwa politechnicznego tutejsza drukarnie zwigzkows, naleZacy
do jednej z pierwszorzgdnych w kraju. naszym. Czlonkowie oprowa-
dzeni przez dyrektora tego zakladu p. Todtschindlera mieli sposobnogé
zbadaé szezegblowo wszystkie maszyny drukarskie i sposéb ukladania
‘W ruchu sa

Prawie

czcionek, tudzieZ wszelkie praygotowawcze czynnosci.
cztery wielkie maszyny drukarskie i dwie pomniejsze.
wszytkie maszyny ss sprowadzone z Augsburga. Szczegélng zwra-
cala na siebie uwage mala maszyna amerykanska, ktéra sluzy do
drukéw w bardzo malym formacie. Jest poruszana noga i okazala
sig bardzo praktyczng. Zarzgd drukarni ma zamiar zaprowadzié silnik
gazowy do pedzenia maszyn, dotychczas bowiem wszystkie maszyny
sy poruszane silg ludzks. Zatrudnionych jest trzech maszynistéw, 30
skiadaczy czcionek i 6 robotnic opréez personalu administracyjnego.
Wzorowy zarzad tej drukarni wykazuje rok rocznie znaczne zyski
z kapitalu zakladowego, ktéry zebrano w drodze udzialéw. Wspdl-
wlasciciele drukarni stanowiy towarzystwo na wzajemnosei oparte,
Pismo nasze drukuje sig takie w tej drukarni. Czloukowie naszego
towarzystwa przeszio dwie godziny zabawili w tym zakladzie, zna-
komicie informowani przez oprowadzajacego gospodagza, wyniesli
Jjak najlepsze wraZenie z tego przybytku pracy. Z naszej strony dobrze
zorganizowanym pracownikom serdeczne ,Szczedé BoZel.

Z obserwatoryum o. k. szkoly pelitechnicznej we Lwaowie.
Spostrzezenia meteorologiczne.

. ‘ Naj- Naj-
Wrzesien 1885. il . i s i
§ednia vieksaa Daia Driejsza Dria
Stan barometru w milimetr. | 781,19] 740,80 23 728,02 28
Cieplota powietrza w stopn. C.| 14,63) 26,7 | 17 | - 30| 30
Srednia preznosci pary w powietrzu 9,55 mm.
» wilgotnoéei wzglednej powietrza 76,87/,
" stanu nieba . . . . 5,30.
Suma opadu w tym miesigcu wynosi 383,4mm; najwigksza
ilosé opadu 8,7mm przypada na dzien 30ty mies.
Nosé dni z deszezem 13, z blyskawicami 1, z mgly 5.
Kierunek X . 1 )
wiatru byt N |NE| E |SE! S SW‘ W | NWcisza
o 2h 1 — 1| — 4|10 | 12 1 1
o 9h 1 1) —1 2 9 7 9 1| —
o 19h 1 2| — | — | 8|10} 7| 1 1

Od redakcyi.

Redakcya zaprasza p. Jana Peltza, ianzyniera
elewa kolei Karola Ludwika w Rzeszowie, na stalego
korespondenta czasopisma.

Do mnabycia w krajowych ksiegarniach

PODRECZNIK CHEMICZNY

DLA CUKROWNIKOW
- Dra A. Wachtla.

Przetlumaczy! Jarostaw Slaski, chemik.

Tresé¢: Opis budowy mostu kolejowego na Wisloce pod Debica. (Z tabl. VIII). (Dok).

Projekt budynku na pomieszczenie biur

c¢. k. dyrekeyi ruchu we Lwowie. (Z tabl. VII). — TFabryka wytworéw chemicznych i nawozowych Juliana Wanga na.
Zniesieniu pod Liwowem.— Wymiana mostéw na kolei Karola Ludwika. — Mowa p. rektora Zajaczkowskiego. — W sprawie
organizacyi konserwatorstwa. — Przeglad czasopism technicznych: V.Kolejnictwo, — Litératura techniczna. — Rozmaitosci. —
Z-obserwatoryum, c. k. szkoly \politechnicznej\we Lwowie. , — Od| redakeyi’— Ogloszenie.






