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e . . | Przeniesmy na pionows, wystawiong w punkcie O,
Parcie ziemi na pOdSta’Wle nOWyOh doswiadczen, odcinki 01, 12, 23.... otrzymane z przeksztalcenia po-

- Wyklad K. Skibitiskiego miany dnia 7. marca 1885. r. | Wierzchni klindw i poprowadzmy z punktow 1, 2,....

na tygodniowem zgromadzenin towarz. politechn. we Lwowie. rownolegle do AC,, AC, .... az do przecigcia z promie- v
niami Oc¢, , O¢, .... w punktach &, to odcinki 74,, 20,....
przedstawiaja dlugosci proporcyonalne skladowym 7. Aby

(Z rys. na tabl. V. podanej w poprzednim numerze).

(Dokonczenis). ‘ znales¢é najwieksza sile T' poprowadzmy z punktow 1, 2....
W powyzszy sposéb okreslone zadanie ujalem we | linie poziome i przenieSmy na nie dlugosci 7d, = 15,
wzory “analityczne w wigkszej rozprawie, ktéra niebawem | 2d, =2b, .... Polaczmy punkta d ciggly krzyws, to sty-

bedzie drukiem ogloszona. W niniejszym wykladzie ogra- | czna poprowadzona do tej krzywej w kierunku piono-

nicze sig na opisaniu konstrukeyi wykreslnej, ktéra uwi- | Wym wyznaczy punkt stycznosci d,, a poziomy odcinek

docznia zasadg teoryi i dos¢ szybko doprowadza do wy- | ?dn przedstawi najwigksza silg T.

znaczenia wielkosci parcia ziemi. Plaszczyzng odlamu odpowiadajaca tej sile znaj-
‘Wezmy najprzéd na uwage przypadek, gdy plaska dziemy, wyznaczajac taks prostg AC, (to wyznaczenie

Sciana AB (rys. 5.) podtrzymuje ziemie ograniczong do- | moZna uskuteczni¢ podlug oka), aby powierzchnia klina

wolng krzyws powierzchnig BC,C,....; p, o, i ciezar | C,AC;, mieszczacego w sobie szukans plaszezyzng od-
Jednostki ziemi y s3 nam wiadome. Glebokos¢ prosto- | famu, byla w tym stosunku podzielona, w jakim punkt
padla do tablicy rysunkowsj réwna sie jednosci. m dzieli odcinek 56. AC,, jest szukang plaszczyzng odlamu,
Przedewszystkiem wypada wyznaczyé 6w odlam, | @ Ocn Wyznacza przynalezny kierunek skladowej U.
dla ktérego sila 7', dzialajaca réwnolegle do plaszezyzny Gdy odlam BAC, wyznaczony, mamy roziozy¢ cig-

odlamu, osiggnie najwigksza wartosé. W tym celu prazyj- | Zar tego odlamu, albo raczej odeinek Om jemu propor-
mijmy na krzywéj naziomu punkta C,, C,... w takich | cyonalny, na opory P i R, z ktérych pierwszy zawiera
odstepach, aby czesci krzywej miedzy nimi zawarte | ze Sciang kat 90°—p, , za$ drugi réwnolegly do Oc, *).
mozna uwazaé jako proste i przeksztalémy powierzchnie | Poprowadzmy zatem =z punktu m prosty zawierajaca
klinéw BAC,, C,AC,.... na prostokaty o wspdlnejpod- | z kierunkiem sciany kat 90°—p, (lub 90°—p, gdy o,>p),
stawie ). (Prosty sposéb takiego przeksatalcenia jest na | @z do przecigcia z prosta Ocn, to dlugosé mb,, po-
rysunku przedstawiony. A, = A«, jest podwdjng pod- | mnozona przez by wyznacza wielkosé parcia . Popro-
stawsg przeksztalcen). Uwazajac AC,, AC,.... jako pla- | wadziwszy ostatecznie przez srodek cigzkosei S °) odlamu
szezyzny odtamu dla klinéw zawartych miedzy niemi | rownolegla do. AC., to jej przecigeie J ze Sciang jest
a Sciang AB, to cigzary tych klindw, albo raczej im | punktem przylozenia parcia ziemi.

proporcyonalne odcinki otrzymane z przeksztalcenia po- Konstrukeya wlasnie opisana jest bardziej ogélng
wierzchni, trzeba rozlozyé na jedne skladows 7, réwno- | DiZ inne znane konstrukcye, ktdre nie do kazdego przy-

legla do odpowiedniej plaszezyzny odlamu ina drugg U, | padku dadza sig zastosowaé. Polozenie plaszezyzny od-
- damu otrzymuje sie ta konstrukcya na Y/, do 1'/,° dokla-

zawierajaca z tg plaszezyzng kat 90°—p. Aby kierunki
skladowych U w jak najprostszy sposéb wyznaczyé, wy-
kresla sig 7 dowolnego punktu @, polozonego na stoku

%) Rozklad taki tylko whenczas uskutecznimy, jezeli odchyle-
nie kierunku najw. T od prostopadlej do Sciany jest mniejsze niZ p;.

natufalnym Aa, kolo przechodzace przez punkt A; to | W przeciwnym razie jest opér P réwnolegly do ACm, a jego wiel-
kos$¢ wyraza si¢ odeinkiem mdp, pomnoZonym przez podstawe prze-

koto niech przetnie poziomg 40 w punkcie 0. Przedlu- raza
zywszy uwazana plaszczyzne, np. AC,, az przetnie obwod ksztaleets b 1 praes . ’

ror 37 R R %) Wyznaczenie punktu S dla tego ogélnego przypadku usku-
kola w Cs s to 003 wyznacza kierunek U odpowmdag@cy ! teczni sie za pomocg dwdéch wielobokéw sznurowych, wykreslonych
tej plaszczyznie, gdyz kat Ac, O réwna sie 90° - p. . na podstawie wielobokn cietaréw Op.
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dnie. Mozna jednak zwiekszyé dokladno$é w wyznaczeniu
punktu stycznosci d., a wiec i polozenia plaszczyzny
odlamu, zwigkszajac kraywizne krzywej d przez dwu lub
trzykrotne powigkszenie poziomych rzednych 1d, , 2d, ...
jak to okazuje rys. 6., w ktorym te rzedne trzykrotnie
powiegkszono.

Nastepujacs znacznie uproszczong konstrukcys za-
proponowal inZ. Melan, biorac za podstawe moje teorys.
Zamiast odcinaé¢ cigzary odlaméw na pionowej Om, prze-
nieémy je na odpowiednie plaszczyzny odlamu w ten
sposob, ze Af, =01, Af,=02.... i polaczmy punkty
f ciagly krzywa. Poprowadziwszy z dowolnego punktu
np. f, tej krzywej prostg pionows az do przeciecia g ze
stokiem nat. przekonamy sie, Ze trdjkat Af,g jest przy-
stajacy do trojkata O4b,, Ze zatem dlugosé f,g wyzna-
cza sile T, przynaleing do odlamu ABC,. Podobnie jak
T, sa wszystkie inne sily T przedstawione takimi pio-
nowymi odcinkami, zatem najwigkszosé tej sity otrzymamy
poprowadziwszy do krzywej f styczng réwnolegly do
stoku nat. i wyznaczywszy punkt stycznosci f,. Prosta
Afw Cn wyznacza szukang plaszezyzne odlamu, diugosé
Afn = Om przedstawia ciezar odlamu, za$ pionowa dlu-
gosé zawarta miedzy 7, i stokiem nat. przedstawia najw. T.

W celu wyznaczenia wielko$ci parcia wykreslmy
kat BAD = p, 1 zrébmy kat nf,, 4 =X DAE, wtedy
diugos¢ nf,, wyznaczy wielkos¢ parcia P. Wyplywa to
z poréwnania trojkatéw Af,n i Omb, zrys. 4a. Odno-
snie do noty 4. wypada f,,» poprowadzi¢ réwmnolegle do
kierunku 7', a wigc pionowo.

Konstrukcya p. Melana nalezy do najprostszych,
ktére znamy, totez zastosujemy jg zawsze, skoro sig roz-
chodzi¢ bedzie li tylko o praktycznie dokladne wyzna-
czenie wielkosci parcia ziemi. Gdy jednak okaze sig po-
trzeba mozliwie dokladnego wyznaczenia pl. odtamu (np.
dla poréwnania z do$wiadczeniami) to wypada zastoso-
waé konstrukeys poprzednio podans, gdyz krzywa f wy-
pada mnajezesciej zanadto plasks , aby punkt stycznosci f,,
z dostateczng dokladnoscia wyznaczyé mozna.

W przypadku mniej ogdlnym, mianowicie gdy na-
ziom odgraniczony jedns lub dwiema prostemi, uprosci
s g znacznie konstrukecya przez to, ze odpada przeksztal-
cenie powierzchni klindw na wspélng podstawe. Wezmy
na przyklad na uwage czesto powtarzajacy sie przypa-
dek, przedstawiony w rys. 6. Sciana AB podtrzymuje
ziemig odgraniczong stokiem BC, ipoziomg C, C,. Jezeli
BC, nachylone do poziomu pod katem nie wiele mniej-
szym niz p, to pl. odlamu lezy na prawo od AC,; w tym
wypadku mozna uwazaé jako pierwszy klin tréjkat 4 BC,,
przeksztalcony na rownowarty AB, C| i tylko po prawej
od AC, przyja¢ odpowiednio waskie kliny. Powierzchnie
klinow sg proporcyonalne odeinkom B,C,, C,C,....,
ktore wprost przenosimy na pionows O.

Rowniez wyznaczenie punktu C,, i $rodka ciezkosci
odfamu jest dla tego przypadku znacznie prostsze i do-
kladniejsze. Otrzymany odcinek mb,,, mierzony w po-
dzialce rysunku, a pomnozony przez polowe pionowego
odstepu H prostej B,C, od punktu A i przez vy, wyzna-
czy wielko$¢ parcia. I tak przyjawszy Ze rys. 6. ryso-

wany w podzialce 1 : 100, otrzymujemy mb,, = 2:16 m’

a H= 90m, zatem P-= %— .90.216. 4 =972 ton.

Jezeli naziom jest obcigzony, to teorya wykazuje
ze sig kierunek pl. 6dlamu nie zmieni. Postapimy wiec
albo w ten sposob, Ze wyznaczymy parcie ziemi kon-
strukcys poprzepnio podang, jak gdyby nie bylo obcig-
zenia 1 uwzglednimy w ostatecznym wyniku zamiast
inng warto$¢ wedlug wzoru

dost a

. 2h,
71_7[1‘*‘ h dost(a-—]—s)] !

w ktorym h oznacza pionows wysokosé Sciany, h, na
ciezar ziemi przeksztalcong wysoko$é jednostajnego, na
Jednostkq dlugoéci naziomu przypadajacego obeigzenia,
a odchylenie $ciany od pionu (dodatnie ku wnetrzu zie-
mi), za$ ¢ nachylenie naziomu do poziomu (w gére do-
datnie). Lub tez uwzglednimy obeciazenie przez to, ze do
ciezaru kazdego klinu dodamy cze$¢é obcigzenia na nim
spoczywajaca i wyznaczymy zwyklym sposobem wielkosé
parcia ziemi. Tak postapimy mianowicie wtedy, gdy ob-

cigzenie stanowig pojedyncze ciezary skupione, lub tez,
gdy tylko czes¢ maziomu jest jednostajnie obeiazona.

W celu wyznaczenia punktu J trzeba znalezé srodek
cigzkosci S, odlamu wraz z obcigZzeniem (rys. 7.).
Jezeli S jest $rodkiem ciezkosci odlamu, a L rzeczy-
wistym $rodkiem cigzkosci obeigzenia ¢) spoczywajacego
na BC, to S, wyznaczymy znanym sposobem jako $rodek
dwoch sif rownolegtych, zaczepionych na punkta S1i L.
Punkt J otrzymamy na przecigciu si¢ réwnoleglej do pl.
odfamu, poprowadzonej z punktu S, ze Sciana.

Powyisze konstrukcye mogs byé zastosowane we
wszystkich przypadkach, dla ktérych w otrzyma wartosé
dodatnig, t. j. gdy plaszczyzna odlamu wpada we-
wnatrz kata zawartego miedzy plonem 1 stokiem natu-
ralnym, Przy znacznem odchyleniu $ciany na zewngtrz
moze sig jednak zdarzy¢, Ze w przyjmie warto$é ujemns
(rys. 8.). Wtedy juz nie ma mowy o zesunigciu sig
odlamu wzdluz AC, raczéj nastapi odlamanie. Przy-
padek © == 0 tworzy zatem granicg dla mojej teoryi, opartej
wlasnie na zesunigciu sie ziemi po plaszczyznie odlamu

Jezeli odlamanie nastapi, to najwigksza sila 7 od-
powie temu graniastostupowi, ktory posiada najwigkszy
ciezar, to znaczy graniastoslupowl ograniczonemu
pionowg AC". Wtedy sila 7' réwna sig cigzarowi gra-
niastostupa ABC" i jest pionowo skierowana, przezco
punkt J wpadnie w jedne trzecig dlugosei ADB.

Takie rozwigzanie w przypadku, gdy o przyjmie
wartosé ujemny, zgadza sig w przyblizeniu z doswiadecze-
niami p. Forchheimera, z ktérych wynika, Ze kat
nigdy nie otrzyma wartosci ujemnej.

Kierunek parcia ziemi P zawiera i w tym przy-
padku kat p, z prostopadls do Sciany, jak dlugo odchy-
lenie sity T' od tej prostopadlej jest wieksze niz p,, za$
wielkos¢ parcia wyznaczymy, rozlozywszy ciezar odlamu
ABC na skladows P i na skladows R, odchylong od
poziomu o kat p. Gdy za$ odchylenie sity 7' od prosto-
padiej do Sciany ma warto$¢é réwng lub mniejsza niz p,,
wtedy P = G i dziala w kierunku pionowym.

7 ‘ﬁ)wli)rla drég i kolei moina przvjaé wysokosé punktu I nad na-
zzomenm na 10 do 1'3 m.



Poznawszy zasadg nowej teoryi wypada przekonaé
si¢ 0 jej praktyczne] wartosci przez poréwnanie wyni-
kéw teoryi z wynikami doswiadezen. Szezegdlowe obli-
czenia wszystkich przypadkéw doswiadczanych, zamie-
szczone w moje] rozprawie, wykazaly po czesci zupelns,
po czgsci zadowalajgco przyblizong zgodnosé teoryi
z wszystkiemi doswiadczeniami, gdy przeciwnie inne,
dotychczas w praktyce najbardziej uzywane teorye wy-
kazujg nieraz bardzo znacznie réznice. Nie cheac wypro-
wadza¢ zmudnych obliczen, majgc nadto czas kritko
wymilerzony, ograniczg sig na jednym charakterystycznym
przypadku. '

Przypadek ten przedstawiony na rys. 10., jest po-
wtérzeniem do$wiadezenia ogloszonego przez generala
Ardant w r. 1848. Graniastostup drewniany 0OARB, kt6-
rego Sciany OA 1 AD zawierajg z pionem katy p i90"—¢
opiera sig o drugi graniastoslup GAOE w ten sposcb,
ze prosta OF przechodzgca przez Srodek ciezkodei gra-
niastostupa jest pionowa. Gdy Sciana A jest szorstka,
a usypiemy po za nig ziemig do wysokosci poziomej BD,
to graniastoslup OAB pozostanie w rownowadze tak da-
lece stalej, Ze p. Gobin musial stosunkowo znaczny cie-
zar @) zawiesi¢ na krawedzi B, aby spowodowaé jego
wywrot, Parcie ziemi wywiera zatem okolo krawedzi O
moinent w prawo okrecajacy, zdolny zrownowazyé moment
cigzaru @), okrecajacy w lewo. Zastosowawszy moje
teoryg do tego przypadku okaze sie, Ze rownowaga na-
stapi, skoro odchylenie parcia # od prostopadlej do
sclany AB wynosi 27"56". Ten sam kat otrzymano
przy innem doswiadczeniu dla tarcia miedzy
ziemilg a szorstka $ciang.

Inne teorye nie dochodzs do tak zgodnego wyniku.
I tak otrzymujemy wedlug teoryl najbardziej rozpo-
wszechnionéj prof. Rebhanna, P==0, wigc przy naj-
mniejszym cigzarze ¢ wywrét nastapicby
musial. Za$ nowsza teorya wyznacza dla tego przy-
padku wedlug wzoréw prof. Weyraucha moment w lewo
okregcajacy, zatem wedlug nowszej teoryi nawet bez
obcigzZzenia rownowaga istnie¢ nie moze.

Przypadek wlasnie opisany, w ktérym $ciana na
zewnatrz odchylona zawiera z poziomem kat tarcia p,
najbardzie] zdaje sig za tem przemawiaé, ze przypuszcze-
nia stanowigce zasade niniejsze] teoryi odpowiadajg rze-
czywistym stosunkom. Plaszczyzna odlamu jest w tym
przypadku pionowa (rys. 9.). Przyjawszy p, =p otrzy-
muje P, wedlug okreslen poprzednio podanych, kierunek
pionowy, a co do wielkosci rowna sig ciezarowi G gra-
niastostupa ABC Iub ACD. Taki tylko a nieinny wynik
jest mozebny, skoro zwazymy, Ze na plaszezyznach AB
1 OD opdr tarcia wywolany ciezarem ziemi ma nich spo-
czywajace] Jest wlasnie zréwnowazony i zZe obie pla-
szezyzny sg symetrycznie wzgledem pionu ulozone.

Na zakonczenie wypada zastanowié sig, czy tez
parcie ziemi obliczone wediug nowej teoryi, ktéra nie
odnosi sig do ziemi pozostajacej w spokoju, lecz przy-
puszeza ruch lubtylko dgznosé do ruchu, — czy tez
to parcie moze byé uzyte do wyznaczenia grubosci mu-
réw oporowych i przyczélkéw, a jeszeze bardziej do ba-
dania stalcéci sklepien. Mozna bowiem zrobié zarzut, ze
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ziemia moze wigksze wywrze parcie, jezeli sig w niej nie
objawi daznos¢ do ruchu.

Na to odpowiem co nastgpuje:

W praktyce znamy bardzo malo takich budowli
poddanych parciu ziemi, ktéreby od poczatku sWego
istnienia pozostawaly w bezwzglednym nieprzerwanym
spokoju. Przedewszystkiem wywoluje osiadanie i cze-
sciowe poddanie sig muru rzeczywisty, choé bardzo
nieznaczny ruch ziemi; dalej doznaja prawie wszystkie
parciu ziemi podlegajace budowle wstrzaénien, a kazde
wstrzasnienie pobudza ziemie do ruchu. Mozna zatem
przyja¢, ze kazda cisnaca ziemia objawia ruch lub daznosé
do ruchu, a wtedy parcie przez nig wywarte jest takie, jak
je nowa teorya wyznacza, czego dostatecznie dowodzi
zgodno$é z doswiadezeniami.

Przeciwnie nowsza teorya, ktéra wyznacza parcie
ziemi bedace] w spokoju nie zbliza si¢ w swoich wy-
nikach do prawdziwej wartosci parcia. Pominawszy, ze
w najwazniejszych przypadkach obliczenia muréw opo-
rowych wcale nie ma zastosowania, to nawet i w tych
przypadkach!, w ktérych moze byé zastosowana, wyzna-
cza praktycznie niemozebne grubosci murdw. Zreszty wy-
starczy przytoczy¢ zdanie, ktére jeden z tworedw no-
wsze] teoryl o swojem dziele wypowiada, zamieszezone
na str. 116 dziela dra Winklera o parciu ziemi:

,Mohr mniema, Ze nowa (nowsza) teorya przy ogra-
niczenid przez nas przyjetem posiada nadzwyczaj maly,
praktyczng wartosé. Autor (t. j. dr. Winkler) prze$wiad-
czony jest takze o te] malej praktycznej wartosci, to tez
przyzunaje swej teoryl tylko naukows wartosé«,

Przyrzad do wykreslania przekrojow systemu J. Ry-
puszynskiego.

(Z rys. na tabl. VL).

Ktokolwiek mial do wykreslenia wielks ilo§¢ prze-
krojow, jak to sig dzieje przy badaniu tras kolejowych
1 obliczaniu robot ziemnych, staral si¢ pewnie, ile mo-
znodci uprosci¢ te robotg uzywajac linealu rysowniczego

|1 tréjkatu, podzielonych mna milimetry. System podany

przezemnie polega na zastosowaniu powyiszego sposobu
z ta tylko rdznica, Ze poziom jest staly, i =zmienia sig
tylko za przesunigciem podzialki trojkatu.

Caly przyrzad sklada sig z linealu i trdjkatu pro-
stokatnego, na ktorego dluzszej przyprostokatni umie-
szozona jest ruchoma podzialka.

Lineal z twardego i dobrze wysuszonego drzewa
(grusza, klon lub jawor) jest 115cm dlugi i 68 mm sze-
roki, zjednej strony ukosnie zebrany, z tepej strony po-
dzielony dokladnie na milimetry w sposéb uwidoczniony
na rysunku. W dwoch miejscach linealu sy wpuszczone
male mosiezne klocki 3f, w ktérych wydrazenia wcho-
dzg ostre ¢wioczki WV, zaopatrzone mosieznemi gléwkami.
Podzihlka opisuje siq na osobnym prazku papieru, ktéry
sig przykleja do linealu lub tez przytwierdza gwozdzi-
kami.

Trojkat, ktorego dluzsza przyprostokgtnia mierzy
50c¢m, ma podzialke milimetrows H z bukszpanowego
drzewa, przytwierdzong do tréjkatu ruchomo za pomocs
wycigtego paska metalowego C tak, Ze mozna jg posu-

*
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‘waé wzdluz tréjkgtu do kazdej wysokosel i przytwierdzié
~ za pomocg dwoch srubek K i L.

Konstrukeya ta jest uwidoczniona w przekrojach
AB i CD. Podzialke tréjkatu opisuje sig na prazku pa-
pieru, ktéry mozna dowolnie posuwaé wzdluz podzialki.

U dolu trdjkatu jest utwierdzona wskazéwka o
“lezgca w jednej plaszezyznie z podzialks lineatu. Z opisu
“przyrzadu wynika jasno jego ufycie. Format papieru, na
ktérym przekroje mamy wykresli¢ jest zwykle 68cm i
42 cm. Lineal wmieszoza sig na najniZszej czesci papieru
1 wtyka przez lineal i papier ¢wioczki N tak silnie, by
utkwily w desce rysunkowej, a pociggnawszy linig wzdluz
podzielonej krawedzi linealu oznacza sig dokladnie jego
poloZenie na papierze. Dla lepszej stalosci mozna polozyé
na lineal po bokach male ciezarki.

Opisanie podzialki linealu zawislo od ilosei grup
przekrojow, ktére mamy wykreslié na jednym arkuszu
papieru i mozna stosownie do tego opisaé podziatke dla
kazdej grupy odmiennym kolorem. Odpowiednio opisuje
sig podzialka trojkatu i wykreslenie czy to przekrojéw
dlugoscei, czy tez przekrojéw charakterystycznych, jezeli
sg obliczone na pewny poziom, jest bardzo latwe,
gdyz odcinki odezytujemy na podzialce linealu, rzedne
za$ na podzialce tréjkatu. Cala wartosé przyrzadu polega
jednakze na tem, Ze mozna nim wykreélaé przekroje cha-
rakterystyczne wprost z notatki polnej bez obliczania
ich ze wzgledu na staly poziom. .

a) Przekroje poziomowane: Punkt osi prze-
kroju oznacza si¢ na papierze, zwalnia s$rubki K i L i
posuwa podzialke tréjkatu tak, by zero podzialki przy-
szfo o tyle wyzej po nad oznaczony pierwej punkt osi,
ile wynosi odeczyt laty niwelacyjnej na tym punkeie.
Przykreciwszy $rubke , mamy zero podzialki tréjkatu ré-
wne poziomowi przyrzgdu niwelacyjnego, podczas zdej-
mowania przekroju, a dalsze wykreslenie nie podlega
najmniejszej trudnosci.

6) Profile zdejmowane latami. Podnoszg,
ze profile szkicowane w polu sa wygodniejsze niz pisane,
réwnieZ, Ze w razie niemoznosci uzycia calej laty, pray
przestawieniach potrzeba uwazaé, by braé w takich wy-
padkach cale metry, nie za$ ulamki, gdyz przez to
upraszcza sig wykreslanie. Posrednie punkty moga byé
tak brane, jak tego wymaga ksztalt naziomu, a kto raz
wykreslit swoje przekroje przekonal sig, Ze sposéb ten
Jest najpraktyczniejszy. Przyklad wskaze najlepiej zasto-
sowanie przyrzadu. Wykreslajac lews cze$¢ przekroju
(rys. 8.), oznaczamy punkt osi na papierze i stawiamy
“zera podzialki trdjkatu o 2:95m po nad tym punktem
przykrecajac jedng srubke, by sig podzialka nie posu-
neta. Trojkat posuwa sie o 1:110m w lewo i odcina od

zera na dot 2:78m, dalej o 2:0m, ktéry to punkt lezy.

w zerze podzialki i oznacza sig na papierze. Teraz po-
suwa sig zero trojkatu po nad ostatni o 1'08m i oznacza
dalsze punkta przekroju od tego poziomu. Przy naste-
pnem przestawieniu lat zmienia sie poziom znowu i t. d.
dopokad caly przekrdj nie bedzie wykreslony. Cale prze-
prowadzenie jest nadzwyczaj proste, powtarza sie bo-
wiem zupelnie robota, ktéra byla w polu i wymaga jak
wszelkie roboty wykreslne tylko dokladnosei i kotcza-
stego twardego oldwka. Uzywajac od lat szeiciu prazy-

rzagdu tego, przekonalem sig, ze wykreslone w ten sposéb
przekroje zgadzaly sie z wykreslonym pézniej prze-
krojem sztucznym (Kunstprofil). Gdyz mogs tu zacho-
dzi¢ tylko male bledy i znoszg si, poniewaz sy popel-
niane po najwigkszej czesci w odmiennych kierunkach.
Przy wykreslaniu przekrojow stucznych chodzi tylko
0 umieszczenle linealu w tem samem polozeniu, w ja-
kiem byl podczas wykreslania przekrojéw naziomu, co
sig da bardzo latwo uskuteczni¢ za pomocs prostej po-
przednio wykreslonej (o czem poprzednio méwilismy),
tudziez dziurek pozostalych w paplerze w skutek cw1o-
czkow N. Ulozywszy na desce rysunkowej papier, uzy-
wany juz poprzednio przy wykre$laniu, wtykamy w dziu-
reczki opisane zwykle cierkie igielki, ktore mozna latwo
wlozyé ze spodu linealu w dziurki klockéw M, lineal
ustawi¢ jak najdokladniej, a nastepnie powtykaé ¢wioczki
N w miejsce igielek. W praktyce okazuje sie ta robota
nadzwyczaj prosts.

Rys. 8.

Bardzo wazne korzysci przynosi zastosowanie opi-
sanego przyrzgdu przy wypracowaniu planéw warstwo-
wych, stuzacych do badania trasy drdg lub kolei zelaznych
na wiekszych stokach gor.

Przy trasowaniu ogélnem zastosowywalem zawsze
z powodzeniem tacheometrowanie, gdyz chodzi tu o szyb-
kie przedstawienie jak najwiekszych powierzchni w pla-
nach katastralnych (1 :2880), by ustanowi¢ w przyblize-
niu kierunek trasy i mie¢ jakas podstawe do obliczenia
kosztow. W planach szczegélowych za$ lezy linia ope-
racyjna zwykle w poblizu ostatecznej trasy, chodzi wiec
tylko o male jej przesuniecia, do czego miezbednie po-
trzebne sg przekroje charakterystyczne, ktére przy pla-
nach tacheometrowanych w warstwie ukladaé potrzeba.
Pomimo najwigkszej sumiennosci w tej robocie znalazlem,
ze tak warstwy jakotez nastepnie przekroje nie byly tak
doktadne, jak mi bylo potrzeba i dla tego wolatem pray
r robotach szczegdlowych interpolowaé warstwy z profilow
zdejmowanych ze wzgledu na linia operacyjna. Przy po-
mocy przyrzadu opisanego rzecz jest bardzo latwa:
w kazdym profilu oblicza sig tylko wysoko$é osi linii
operacyjnej po nad poziomem morza, za$ na
podzialce tréjkgtu przychodzg dwa odmienne opisania na
jednym i tym samym prazku: raz do wykreslania prze-
krojow od zera w obydwdch kierunkach (w gore i na dol),
jowtére wysokosei po nad poziomem morza.
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Podlug pierwszej podzialki kresli sig przekrdj w spo-
s6b opisany wprost z zapiskéw polowych, wycigga oléwkiem
i opisuje wysokosé osi. Postawiwszy za$ na te wysokosé
podzialke trojkatu wedlug drugiego opisania, moZemy
odezytaé z latwosclg miejsca punktéow warstwowych.
Dwodch pracownikéw jest do tej roboty potrzebnych,
jeden przy planie sytuacyjnym, ktéry przekroje dyktuje
z ksigzki polowej, drugi, ktéry te przekroje kresli idy-
ktuje oddalenie warstw. Przekroje najdogodniej wykreslaé
w tym celu w podzialce 1 :200; mozna ich uzy¢ z ma-
dymi wyjatkami do obliczania robét ziemnych projektu,
dopokad przekroje charakterystyczne nie zostang zdjgte
na osi ostateczme]. W ten sposéb sporzgdzone plany war-
stwowane sg nadzwycza] dokladne, dozwalaja badanie
najmniejszych przesunieé tras, a sporzadzenie kosztuje
przy réwnej dokladnosci mniej czasu i pieniedzy, niz za
pomocs tacheometru.

W braku planimetru mozna uzyé opisanego przyrzadu
do obliczenia powierzchni przekrojow stucznych, odezy-
tujgc na podziatkach poziome ipionowe oddalenia odpo-
wiednich punktéw. '

W konicu muszg dodaé, ze koszta calego przyrzadu
wynoszg zaledwie zir. 15 1 nabyé go moZna u znanego
ze sumienno$ci mechanika E. Krafta we Wiedniu,
ktéry sporzadzil dotad kilkanascie podobnych przyrzadow
dla c. k. dyrekcyi budowy kolei panstw. i dla generalnej
inspekeyl, gdzie sg one uZywane korzystnie od lat kilku
w kazdem wigkszem biurze.

Stwierdziwszy uzywaniem dlugoletniem prakty-
czno$¢ przyrzgdu, podaje go szerszemu kolu technikow
do wiadomosci przekonany, Ze zostanie przyjety che-
tnie przez ogdl szan. kolegéw zawodowyeh, jako ula-
twienie rob6t nuzgcych jednostajnoscia a wymagajacych
wielkiej dokladnoseci.

Janusz Rypuszyviski,
inZ. sekec. kolei transwersalnej.

Prieglad czasopism i dziel technicznyeh.

V. Kolejnictwo.

Zestawil Pawel Stwiertnia.

— W wiedennskiem czasopismie ,,Ze‘itschrift
fiir Elektrotechnik® IV. 1 V. zeszyt z r, 1885 znaj-
duje sie¢ artykul p. Romana bar. Gostkowskiego p. n. ,Ele-
ctricitéiit als Betriebskraft auf Eisenbahnen®“. Niezwykly za-
szezyt spotkal autora, gdyz ta sama rozprawa byla poprze-
dnjo drukowana w wiedeniskiem czasopismie , Wochenschrift
des Usterr. ,,Ingenieur- und Architekten-Vereines*, a angiel-
skie czasopismo zawodowe , The Electrician* przettumaczylo
ten artykul. Autor pamietal takze o naszem czasopismie i
przyobiecal nam takze te rozprawke. Z powodu tak zaslu-
zonych odznaczen polskiego autora, przesylamy z naszej strony
serdeczne ,,Szczesé Boze‘.

— W r. 1883/4 wynosita sieé pruskich kolei
panstwowych 15 500 km pierwszorzednych kolei, z kto-
rych 1000 &m polozonych po za obrebem Prus. Zawiadow-
stwem =zajmuje sie dziewie¢ dyrekcyj ruchu, ktérych sie-
dziba znajduje sie w Berlinie, Bydgoszezy, Hannowerze,
Frankforcie n. M., Dziewinie (Magdeburgu), Kolonii (dwie
dyrekcye), Elberfeldzie i Erfurcie. Wszystkie te dyrekeye pod-
legaja mivisrerstwu robét publicznych, ktére orzeka we
wszystkich zasadniczych kwestyach, a mianowicie sprawach
taryfowych. Kapital zakladowy wszystkich tych kolei wynosi

okraglo 4 450 mil. mark czyli 4'5 miliard. marek. Dochody
% calej sieci wynosily w rubryce ruchu osobowego okraglo
170, ruchu towarowego 860, ogélem 530 mil. marek, ktéry
to wynik przedstawia przyrost 2°/, w pordéwnaniu z rokiem
poprzednim. Na 1 %m przypada okraglo 34 000 marek.
Kwote te moga wykazaé¢ w Austryi tylko najbardziej wucze-
szczane koleje. Wydatki wynosily 305 mil marek, ezyli
okraglo 57°/, dochodéw, a czysty dochdod 225 mil. marek,
ezyli okraglo 4°9°/, kapitalu zakladowego Tabér liczy 6300
parowozéw, 10 000 powozéw, 2600 wozéw tlumokowych i
130 000 rozmaitych wozéw ecigzarowyeh, co przedstawia war-
tos¢ ogétem 775 mil. marek. B. T

— Wegierskie ministerstwo komunikacyj za-
moéwilo w pesztefiskiej fabryce Ganza i u Kramera i Cletta
w Norymbergii po 50 powozéw kolejowych 2z warunkiem, iz
maja by¢ dostawione z koncem kwietnia b, r, Oe. L. Z.

— Na angielskich kolejach przewieziono osdb
w latach:

1873. 1883,
I. klasg 38 311 000 36 388 000
II. " 70 327 000 66 097 000
mi. 346 682 000 581 233 000
razem . 455 320 000 683 718 000

— Berlinskie towarzystwo ,Verein fiir Eisen-
bahnkunde* rozpisalo nagrode konkursowa 400 marek
za najlepszy rozprawe krytyczna (z pogladem historycznym)
o rozwoju kolejowej budowy wierzchniej w Enropie.

Oe. 1. Z.

— Wtlasne koszta wozby kolejowe] i kwestya
drég wodnych we Francyi, Prusiech i Austryi.
(Die Selbstkosten des Eisenbahn-Transportes und die Wasser-
strassen-Frage in Frankreich, Preussen und Oesterreich).
Pod powyzszym napisem wydal Nérdling em. szef sekeyjny
austr. ministerstwa handlu, dzielo. ktdérem zamierza spro-
stowaé mylue a rozpowszechnione zdanie o poplatnosei i
spolzawodnictwie kapaléw w stosunku do kolei zelaznych.
Autor zostat do tej pracy spowodowany uchwalami powszie-
temi przez austr. rade panstwa wzgledem budowy kanalu
Dunaj-Odra i Dunaj-taba., Wywody swe popar! autor licznymi
zapiskami statystycznymi, z ktérych wyjmujemy tylko nie-
ktére dane, dotyczace kolei. — Ruzeczywiste koszta wozby
na drogach zelaznych oblicza autor z trzech punktéw wi-
dzenia:

a) uwzgledniajac procenta kapitalu zakladowego;

b) obliczajac rzeczywiste koszta wozby, gdy ogdlne
koszta jej podzieli sie przez liczbe przebytych fonkm.

¢) Obliczajac zwiekszone koszta przewozu dalszej tonny.

Rzeezywiste koszta wozby jednego thm z oprocentowa-
niem i umorzeniem sa podane za r. 1881. w ,Annales des
Ponts et Chaussées 1883% przecietnie na

francuskich kolejach .o . - . 2-83 cent.
niemieckich . .. . 2:85
austro-wegierskich kolejach . 385

Z tych danych statystyeznych wyprowadza Nordling
wniosek, ze tylko przecigtne koszta (z wylaczeniem opro-
centowania) stanowié moga prawdziwg granice dla ocenienia
wspotzawodnictwa taryfowego Nadto oblicza on rzeczywi-
ste koszta wozby mna kolei cisanskiej w roku 1875. (we-
dlug punktu b) na 1'56 centéw na jeden ¢hm, a wedlug
punktu ¢) na 086 centéw. Ruzeczywiste koszta wozby na
austr, drogach zelaznych w r. 1881, podaje wedlug punktu
b) 1°33, a wedlug punktu ¢) 069 centéw na - thm; na
kolei pétnocnej Ferdynanda wedlug punktau b) 0°099 centow,
wedlug punktu ¢) 0'504 centéw. W koncu przychodzi do
wyniku, ze przy miernie ozywionym ruchu rzeczywiste koszta
wozby na austr. kolejach zelaznych wynoszg na thm 07
centéw, a przy bardzo ozywionym ruchu jak mna kolei
péinoenej Ferdynanda tylko 05 centéw na thm. Z tego
rachunku sie okazuje, iz nowe kanaly musialyby wspélza-
wodniczyé z istniejacemi kolejami prawie przy jednakowych
rzeczywistych kosztach przewozu 0'5 centéw. Wiadomem
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jest takze, iz przy jednakowych kosztach wozby $wiat han-
dlowy woli uzywaé kolei, anizeli dr_?g wodnych. B. T.

— W skutek nienormalnej szerokosci toru wyno-
szacej 174 m jest Hiszpania odosobniong pod wzgledem bez-
posredniej komunikacyi z europejskiemi kolejami. Na fran-
cuskich stacyach granieznych ukladaja sie czesto dla upro-
szezenia manipulacyi z kolejami hiszpanskiemi krétkie tory,
umozliwiajace szybsza komunikacya =z osciennem panstwem.
Geograficzne polozenie Hiszpanii byto powodem, iz drogi
zelazne w tym kraju wybudowano przy pomocy kapitalu i
pracy francuskiej. Dziwié sie przeto nie mozpa, iz koleje
hiszpanskie do niedawnego czasu mnosily charakter kolei
francuskich. W ostatnich jednak czasach znaé widoeznie, iz
zwyczaje hiszpanskie wycisnely na kolejach pietno narodowe.
Przejscie przez Piryneje jest bogate w wielkie budowle
© sztuczne, ktére poréwnaé mozpna z tego rodzaju budowlami
w $rodkowej Europie. Okazale tunele, mury ochronne, wia-
dukty, mosty nad rzekami i odnogami morskiemi gloszg
slawe francuskich inzynieréw i francuskich fabryk. Podobnie
jak budowa, tak tez i wyposazZenie kolei jest zasluga Fran-
¢yl. W Hiszpanii do niedawnego czasm nie wyrabiano ani
kawalka zelaza dla potrzeb kolejowych. Parowozy spro
wadzano z Anglii, Belgii i Francyi, a wozy z Francyi.
‘W Hiszpanii znano tylko warstaty naprawcze a dopiero
w najnowszych czasach otwarto w Barcelonie fabryke paro-
wozOw 1 wozéw.

Payowozy 1 wozy, bedace w ruchu, sa bardzo zanie-
dbare. Wozy sa podzielone na przedzialy o 8 lub 10 sie-

dzeniach. Zatrzymania pociggu $réd jazdy zupelnie nie znaja, |
1 . ]

" sokie,

gdyz nawet nie uZywaja najprostszego sposobu. t. j. linwy 1

sygnalowej. Budynki stacyjne zaslugniy
szalasOw, a z wyjatkiem trzech nowych
drycie, San Sebastian 1 Irun, nie ma mowy o uwzgle-
dniensu  nawet niezbednych wymogéw ruchu.  Pomijajge
male stacye, przechodzimy do opisu budyrkéw stacyjnyeh
w wielkieh miastach. Sa to brudne, ciemne budynki dre-
wniane, bez wszelkiej wystawnodci, a przejscie z pysznego
Swiatla, ktérego wiecznie niebieskie niebo Hiszpanii nie
skapi, do takiej nory kolejowej, wywiera wrazenie bardzo

raczej
dworeow -w Ma-

przyguebiajace. Na uwage zastuguje to, iz w samym Ma-
drycie znajduje si¢ dworzee bez gazowego o$wietlenia
Stuzbe ruchu wykonujs urzednicy i konduktorzy z wiel-

kiem lekcewazeniem, Podczas zatrzymania pociggéw nie wi-
daé prawie urzednikéw, a podrdzui nie otrzymuja zadanych
objasnier od stuzby. Jednem slowem, nie znaja tam akura-
tnosei i dyscypliny przy pelnienin tak waznych obowiazkéw
sluzbowych. W ogdlnodei jest ruch kolejowy bardzo mierny.

Ruch osobowy jest bardzo znaczuy, pomimo wysokich taryf, |

co stad pochodzi, iz koleje przeclodza nawet przez naj-
mniejsze wioski. 7 powodu braku przemysiu w kraju jest
przewoz towarowy bardzo umiarkowany. W poludniowej czeéei
istnieje wprawdzie znaczny przewéz wina i spirytusu, lecz
tylko na krétkie odleglosci, gdyz wiunice polozone sa blisko
morza, skad okrgtami towar przewozy. Podobnie przewozs
drogami wodnemi wielkie ilesei poludniowych owocéw i rudy.
W miejscowosciach, gdzie przemysl zakwitl blisko granicy
jak np w pélnoenych prowineyach przy pomoecy znacznej i

taniej sily wodnej, dowoza materyaly takze z krotkich odle-

glosei. Wegla zupelnie nie potrzebnja Okazuje sie przeto,
iz przemysl, ktéry naszym kolejom dostarcza wiele wozby.
male tylko Korzy$ei przynies¢ mdagl kolejom hiszpaniskim.
Ruch odbywa sie gléwnie za pomoca mieszanych pociagow.
Dane jednej z najwiekszych kolei hiszpanskich ,Compagnie
des chemins de fer du Nord de I'Espague® rzuca wiecej
swiatla na stosunki kolei hiszpahskich. XKolej ta zostata do
zycia powolang przez p. Izaka Pereice w Paryzu koncesys
7 18. paZdziernika 1886. Szlak rozdziela sie na cztery czescei,
a mianowicie: gléwny szlak Madryt-Trun 753 km, szlak do
Santander 139 km, do Barcelony 609, do Bilbao 249 km,
og6l dlugodei szlaku wynosi 1750 km. Dochod bratto ze
wezystkich szlakdéw wynosit w v, 1882 — 61 044 000 fr.,

na miano ;

wydatki 25 075 000 fr.. zatem bylo 35 968 000 fr. dochodu
netto. Na te kwote skladaja sie: przewéz oséb 17 283 000,
przesylki pospieszne 4 269 000, przewdz towardow 39 294 000,
rézne dochody 197 000 fr. Ogoélem przewieziono 2 887 000
0os6b, =z tych I. klasag 284912, II. klasag 449 000, III.
klasa 2 157 000. Przecietnie przebyl kazdy podrézny 94 km
i zaplacil za jazde 5°986 fr. t. j. za km 0°063 fr. Prze-
wieziono 1814761 t. towaréw, 2z ktéorych kazda przebyla
202 km, a jako przecietna taryfa wypada 10 centim., t. j.
okoto 48 centéw. Z wydatkéw wynoszacych 25 milionéw
przypada 14231 fr. na 1/km, a mianowicie: zarzad cen-
tralny 2 780 000, ruch, kontrola i stuzba handlowa 7 100 000,
woznictwo 9 900 000, budowa i konserwacya 5 280 000 fr.
Tabor stanowi 438 parowozéw, 1080 wozéw osobowyeh i
8325. innych wozdéw. Panstwo zaplacito subwencyi 107 mi-
lionéw. — Urzadzenie wozéw osubowyeh pozostawia wiele
do zZyczenia tak pod wrgledem eczystosci, jakotez wysta-
wnosci, nie wylaczajac woz6w pierwszej klasy. Sa takze
wozy pierwszej klasy wystawniejsze, znane pod uazwsy ,Ber-
linas“ a jazda w nich wymaga 10"/, dodatku do ceny jazdy.
Te przedzialy roznia sie tem od innyech pierwszej klasy, iz
naprzeciw siedzenia jest umieszezona réwnia pochyla, na
ktérej mozna nogi poluzyé. Gdy ceny jazdy sa bardzo wy-
przeto sg ts przedzialy malo uzywane. Wozy sa
zwykle bardzo szczelnie obsadzone. Porzgdek jazdy pociagow
jest bardzo niedogodny, gdyz dluzszych przestrzeni nie mozu.
przeby¢ bez znaczniejszych przerw. Oe. L. Z.

IX. Technologia mechaniczna.

Zestawil Tadeusz Fiedler.

— Wypadki w fabrykach. Inspektor fabryezny
lipskiego okregn zwraca uwage w wydanem Swiezo sprawo-
zdanin rocznem, ze najwieksza ilo§¢ nieszezesliwyeh wypad-
kow po fabrykach zdarza sie w sobote. Dowodzi tego sta-
tystyka wypadkéw, jaka zestawil z wlasnych zapiskow pie-
cioletnich. Przypuszeza dalej, ze ta okolicznosé jest w zwigzku
ze zZwyezajem czyszczenia wszystkich maszyn w sobote, za-
prowadzonym w wieln zakladach. Czesto robotnicy zaczy-
naja juz czyscié maszyny i przenosdnie (transmisye), gdy te
jeszcze sa w ruchu, aby predzej skonezyé czyszezenie,
alby — jak przy robocie na sztuki — aby jak najkricej
Zatrzymywaé maszyny. .

Nicktire wypadki kaza sie domyslaé, ze szezegilnie
w rozleglych warszratach robotnicy zajeci czyszezeniem albo
weale nie bywajg uwiadamiani o ponownem puszezenin w ruch
maszyn, albo niedostatecznie.
Ocsterr. Handels-Journal Nr. 15. 1885

— Bkala dla oceny barwy maki. Barwa maki zna-
cznic wplywa na oceng jej dobraci. Wypadaloby zatem ze-
stawi¢ skale barw, stuzaea do poréwnania. Zadania tego
podjal sie chemik angielski Jago, ktéry wiele sie zajmowal
badaniami nad jakoscia zboza i maki. Dla oznaczenia barwy
zwykle make zarabia sie z woda na rzadkie ciasto, suszy i
ocenia barwe, ktéra rozsirzyga w takim razie o jakodci
maki, Zwykle jednak oceniajy od oka i nazywaja barwy
wyrazami nienstalonymi tak, ze préba taka nie wielkg m»
wartosé.

Jago zebral w system barwy najezesciej wystepujace
i oznaczyl je liczbami tak, ze kazdej liczbie odpowiada
stale pewna barwa.

Roézuica w barwie miedzy rdéznymi gatunkami maki
odnosi sig nie tylko do sily, czyli ciemno$ei barwy, ale i
co do barwy =zasadniczéj. Dla zwyklegy uzytku wystarcza
ustawienie barw w dwie gléwne grupy, t. j. giupe barw
szarych 1 26itych. Przewazna czesé gatunkéw maki nalezy
do lszej grupy. Jednak najdelikatniejsze gatunki maki — a
szezegoblniej anstro-wegierskiej — maja wyrazng barwe z6lta.

(Miller Zeit. Nr. 15. 1885.)
~— Zupelne spalenie dymu przedstawia dwie bar-

i dzo wazne korzydci: cszczedzenie paliwa i nwolnienie atmo-
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_ gfery od niemilych dodatkéw. Amerykanskiemu inzynierowi
.-p. F. B Giesiler w North-Point udalo sie zestawié pray-
rzad do zupelnego spalenia dymu — jak pisze ,Ill. Gew.
Zeitg “ Skuteczny ten a bardzo pojedynczy przyrzad sklada
sie z bebna z grubej blachy zelaznej, umieszczonego nad
kotlem i przewiewnika odsrodkowego. Beben stuzy za zbior-
nik dymu i innyech gazéw powstalych przy paleniu. Gazy te
weigga przewiewnik, miesza 2z odpowiednig iloscig tlenu i
wtlacza napowrdt przez rozzarzome wegle na ruszcie. Przy-
plyw tlenu — a raczej powietrza atmosferycznego mozna
regulowaé za pomocy klapy (pastki). Poniewaz w czasie tym
komin zamkniety jest zasuwa, ani dym ani gazy nie moga
nim uchodzi¢, ale gromsdza sie w blaszanym zbiorniku, skad
znowu muszg odbyé droge przez palenisko. Ciagly rach ga-
76w i ciagle dodawanie tlenu utrzymuje wegle w nieustan-
nym zarze. Nie wielka ilosé gazéw nie ulegajacych spaleniu
uprowadza sie przewodem piecio-calowym, ktorego ujscie da
sie regulowaé osobnym wentylem do nastawiania. Najlepiej
wypuszezaé te gazy pod ziemie — co taniej wykonaé mozna.
Qczywiscie, ze mna przyszlosé i wysokie a kosztowne ko-
miny stang sie zbytecznymi, bo zastosowujac przyrzad, o
ktérym mowa, wystarczy komin dajacy tylko taki przeciag,
aby pod kotlami rozpalié¢ mozna.

Uzytecznodé przyrzadu wykazuja nastepujace cyfry ze-
brane z najwiekeza skrupulatnodeiag. W jednej z tamtejszych
fabryk wzieto do proby kociel parowy, ktéry zawierajac
4368 funtéw wody wyparowywal 6-22 funt. wody na kazdy
funt zuzytege paliwa. Przy uzyciu przyrzadu zawieral kociel
5116 funtéow wody i w czasie 10 godzin wyparowywal Sre-
daio po 993 funtéw wody na funt spotrzebowanego paliwa.
Zatem ta sama ilosé paliwa wydawala w drugim wypadkn
o 61-8"/, wiecej pary. Pierwszego dnia uzyto w 10 godzi-
nach roboczych 700 funt. wegla — dragiego dnia tylko 515
funtéw, wykonujac réwnocze$nie wieksza prace, niz dnia
puprzedniego.

Nie matej wagi jest i ta okolicznosé, ze przy pierw-
szej probie uzyto wegla t. zw. ,Pea-coal“, wolnego od pylu,
ktorego tona kosztuje 2,5 doll., zas przy drugiej mozna
bylo przy silniejszym przeciagn uzyé mialu, tona po 0,75
dollaréw.

— Mlyn rzadowy w Wiedniu. Firma Eisler (Wetzler
& Abeles) zawarla z rzadem kontrakt, na mocy ktérego ma
urzgdzié mliyn Zytny wedlug najnowszego systemu w budynku
piekarni rzadowej we Wieduiu i odda¢ go rzadowi po upty-
wie lat 18tn. Rzad za$ obowigzuje - sie do dvstarczania po-
trzebnej ilesci mieliwa przez powyzszy szereg lat i placenia
uméwionego wynagrodzenia za przedmiot. Umowe co do do-
starczenia .potrzebnych maszyn zawarto juz z pewng wieden-
skg firmg. Druga to juz proba, jaks rzad robi z tym mty-
nem — a pochlonal on juz wielkie sumy.

(Oest. ung. Miiller-Zeitung Nr. 14. 1885.)

SPRAWY TOWARZYSTW.

'

LWOW.

-
Sprawozdania ze zgromadzen tygodniowych.
Zgromadzenie tygodniowe odbyte dnia 14. lutego 1885,
Przewodniczacy : p. Xovats.

Na porzadku dziennym wyklad p. Kovatsa ,0 drogach wodnych
w Polsce“. (Cigg dalszy). P. prelegent zaznacza na wstepie charakte-
rystyke wéd w Polsce. Obszar Polski obejmowal trzy odrebne swiaty
pod wzgledem klimatyeznym, t.j. swiat gérski, dwiat stepowy i $wiat
podmoklych chlodnych réwnin. Tym trzem éwiatom odpowiadaja trzy
rodzaje wéd, t. j. gdérskie, wody stawowe i stepowej natury, a na-
reszcie wody lesue i jeziorne. Wody gérskie cechuje wartki bieg.
niestalodé, okresowe wezbrania, unoszenie odlaméw skal, podnosze-
nie dna i wywieranie szkodliwego. wplywu pa dalszy bieg rzek gls-
wnych. Pozostawione w stanie naturalnym przedstawiajg Zywiol ni-
szezgey. To teZ cheye je uczynié splawnymi, niewystarcza czestokroé

i regulacya, trzeba je kanalizowaé. Obszar stepowy uwydatnia sig naj-
pierw klimatem stepowym, a nastepnie tem, iz wszystkie rzeki odle-
wajg stawy. Zime ostra, nawalna, lato suche, gorace, wiosna zimna,
jesienn pogodna, przez co w nastepstwie ubdstwo wdd w lecie. Obszar
ten stepowy nosi nawet odrebng nazwe .stawnego Opola“. Warun-
kiem osiedlenia sie w tej czesci kraju byla woda, przez mieszkancdw
groblami chwytana we wigksze zbiorniki. Wsie poloZone sg w glebo-
kich jarach wezdluZz gtawéw stanowiacych linie obronne dla kraju.
Kraina ta malo zbadana, opisze ja Panom wyjatkami z dzieta Win-
centego Pola, dajacymi bardzo szczegdlowy opis tego obszaru. (Pre-
legent czyta) Opis ten bardzo zajmujgcy nie moZe wprawdzie slulyé
do $cisle naukowego ocenienia tych wdd, podaje jednak wiele cech
charakterystycznych. Na pélnoc od slawnego Opola rozposciera sig
kotlina Pinska, stanowigca przejscie do podmoklych pélnocnych ré-
wnin, prawe deplywy Prypeci albowiem odlewajs jeszeze stawy, aim
dalej posuwamy sig wzdiuz Dniestru ku Dnieprowi tem wigcej napo-
tykamy stawdw. Opole stawne zajmuje obszar od Dniepru, t.j. Wolys,
Podole, cze$é Czerwonej Rusi odrzynajac sig na poludnie Dniestrem
az po Dniestrowa Wereszyce 1 wysoczyzne kolo miasta Lwowa.

Dniestr odlewa stawéw 900, to jest na 0.9 km 1 staw

Boh » . 1620 w 041, 1

Dniepr » " 1700 » 089, 1

Najwigcej stosunkowo stawdw posiada Boh, ktéry jest jedyng
rzeky w Buropie majacg zrédla w stepie i same doplywy stepowe.
Wyplywa on z bagniska, a 150 km biegu gdrnego tworzy ciagle
stawy, przez ktory przeplywa. Duiestr ma doplywy z Poberea, czyli
7z lewej strony wigcej stepowe o mniej prujacym biegu, gorskie » pra-
wej strony. Sam jednak nadzwyczaj jest krety i sa miejscowodei od-
legle o 11, mili, ktdre biegiem rzeki idge oddalone s3 mil 14. Dniepr
wyplywa na wyzynie Waldujskiej, od DrohobuZa jest juz splawny, a
poczgwszy od Berezyny splawiajg na nim nawet w lecie konopie,
wyroby Iniane, maz, budulec i t. p. Przeszkody we wszystkich tych
rzekach stanowigce trudnodci w Zegludze sg porohy w miejscu, gdzie
yrzerzynaja wyzyne Czarnomorsky. Oprécz wéd tych znajdujy sig na
stawnym Opolu zrédla ogromne Zywej wody bardzo zimne, nawet i
Zrédta
hija tak silnie i klgbig sig, Ze mogg byé nawet uzyte bezposrednio
jako motor, a migdzy temi Zrédiami, czyli jak je lud nazywa ,beze-

w nas nad Dniestrem kolo Zurawna i Czortkowa i w Szkle.

dniami¥ 1 ,oknami* lub tez wsuchych lejkach po nich dudni ihuczy
ziemia i lud twierdzi, iz #Zrédla te polyczone sg podziemnie z mo-
rsem. Od Prypeci poczawszy wszystkie rzeki ujete sg w groble.
Wschéd Europy czyli Polske w dawnych granicach moZemy podzielié
;a5 pasow pod wzgledem orograficznym:

1. Pas od Morza Czarnego;
. pas od morza baltyckiego;
. wyzyna czarnomorska;
. wyZyna baltycka;
. nizina pomiedzy niemi.

O o WD

Niziny naleZg do swiata podmoklych réwnin, cechujg sig gests
siatkg rzek, obfitujgcych w wielky iloé¢ wody o biegu spokojnym,
malo zmiennej wysokodci zwierciadla i nadajg sie do Zeglugi. Sg
to wody lesne, réZzniace sie zupelnie nawet barwg od rzek gorskich i
wbd stepowych. Prdcz tych rzek znajduje sie takze wielka ilo$é jezior
i mamy pojeziorze pinskie i kujawskie. Szereg tych jezior pozostal
7 jednego ongi jeziora, ktére ciggnelo si¢ od Dniepru po Bug i od
Bugu po Wisle i Noteé.
syne baltycka i czarnomorska, zwierciadlo wdéd sig znizylo i powstaly

Gdy rzeki przerwaly prawdopodobnie wy-

dzisia] istniejace jeziora. Na pojezierzu kujawskiem ilosé¢ tych jezior
wynosi 791, na pinskiem 240. Pasy wyzyny czarnomorskiej i baltyc-
kiej wygladajg niejako jak groble poprzerzynane rzekami. Rzeki leg
w dole, plyng w nizinie, a na wierzchowinie tych grobli znajdujg sie
wszegdzie jeziora o wiele wyie] mniz brzeg rzek, przez co zasilajg
rzeki 1 czynig je bardzo splawnemi, jak rdwniez moga zasilaé
kanaly wykopane w celu polaczenia tychze., Miedzy Wisly 1 Odrg
dalej znajduje sig jezior 511, migdzy Wisly a Niemnem 868, migdzy
Niemnem, DZwing i Dnieprem 1128, a na poludnie od Diwiny 824.
Widzimy wiec, Baltyku i1 Morza-
Czarnego, a dotykajge szeroko jednego i drugiego morza, bardzo
latwo i dogodnie przewozi¢ mogla towary 1 utrzymywaé Zywy han-
del. Ostatnig kleska dla handlu Polski byl system kontynentalny
Napoleona I., gdyZ Anglia od tegn czasu przestala zaopatrywat sig

ze Polska przerznieta wodami

w zhoZe z Polski. Zegluga istniala juz u nas w przedhistorycznych



czasach i rozwijala sig aZ po okres Jagiellonéw. Wtedy osiggnela
szezytu. Podania dwiadezg jak silnym byt ruch miedzy jeziorem Go-
plem, Wislg i Odrg przez Warte. Podania te moZemy nawet stwier-
dzi¢, gdy? juz Dlugosz pisze, i byly slady rzeki Goplenicy z Gopla
do Warty, ale dzi§ w tem miejscu jest juz Warta 035m wyzej od
Gojgla. Goplo dawniej lezalo wige wyZej i laczylo sie takze z Wisla,
a najlepiej przekonuje nas o tem fakt, Ze przy‘blidowie kanalu Byd-
gowskiego znaleziono szezatki dawnej starej gzluzy. Z Gopla wiee
dawniej wedlug potrzeby moZna bylo sig dostaé¢ do Wisly i Wartsg
~do Odry i rzekami dalej do zatok, dla tego tez miasta nad Goplem
doszly do ogromnego znaczenia 1 bogactwa. Tej rozwinietej zegludze
zawdzigeza szczep Polandw rozmmnozenie sig 1 dobrobyt i swa prze-
wage nad innymi szczepami tak dalece, iz sig stal zarodem wielkiego
narodu polskiego. Wawrzyniec Senowiecki pisarz z czaséw Krélestwa
Polskiego dowodzi tego twierdzenia dosadnie 1 nadmienia z innymi
badaczami rzeczy polskich, Ze wieZa kruszwicka czyli ,mysza“, w kto-
rej myszy mialy zjesé Popiela, nie byla twierdzs, lecz latarnig mor-
ska, wzglednie jeziorna, przyswiecajacg w nocy Zegludze na Gople.
Handel polski do XVI. wieku w silnym byl rozwoju, wywozono do
kilkanascie milionéw wartodei zboZa i 300 statkéw obeych stalo je-
dynie w zatoce gdanskiej. Réwniez wywoZono w wielkiej ilodei plody
ku morzu Czarnemu. — Na tem zamknigto posiedzenie,

Zgromadzenie tygodniowe odbyte dnia 21. lutego 1885.
Przewodniczgey p. Kovats. Obecnych 49 czlonkéw.

Na porzadku dziennym wyklad p. Horoszkiewicza »Z dziedziny
statystyki“. Stanowisko technika jest, jakto wiemy z doswiadczenia,
bardzo niekorzystnem, przez to zadanie jego utrudnionem, a przy-
szto$é mo?e nam o tyle tylko rokowaé lepsze nadzieje, o ile sami
staraé sig bedziemy o usuniecie wrogich nam zywioléw. Jak diugo
technik nie uzyska poszanowania ogolu, jak dlugo nie bedzie wywie-
ral wplywu kierujacego rozstrzygajacego a bedzie tylko suflerem,
doradeg, tak diugo oplakanym bedzie stan naszego kraju, tak dlugo
nie bedzie postepu. Zarzucajy technikom brak wiadomosci admini-
stracyjnych i przez to techmicy wiele traca, gdyZ nie maja przez to
wplywu politycznego. Jedng =z takich wiadomosci jest statystyka. Aby
zdaé sobie sprawe z kazdej chwili, badaé¢ trzeba przeszlodé i z niej
wycigga¢ wnioski na przyszlosé. Statystyka ma wlasnie to zadanis,
jest to umiejetnosé pomocnicza, jak powiada autor dziela ,Streiflichter
aus dem Gebiete der Statistik“, posilkujgeca nietylko badania na
wszystkich polach postepu ludzkodei, ale oddajaca sama nieocenione
zastugi wiadomosciom handlowym, przemyslowym , gospodarczym itp.
Miedzy dzialami statystyki, méwi Engel, naczelnik biura statysty-
eznego dla Prus, trudno jest przeprowadzié granice. Zadanie polega
na $cistem przestrzeganiu zjawisk ruchu spoleczenstwa w panstwie i
wyecigganiu z tego wnioskéw. Obserwacya, zbieranie materyatu jest naj-
wazniejszem zadaniem. Dalszem zadaniem jest dowdd prawidiowosei i
regularnosci zjawisk spolecznych i udowodnienia tegoZ przyczynami.
To co w zyciu pojedynczej jednostki jest rzeczg wypadku lub wyjatku,
to w Zzyciu masy stanowi zwykly 1 regularny powrdt, ktory nawet
cyframi wyrazié moZna. Smieré n. p. dla czlowieka jest przypadkiem,
co do mas prawo mdéwi, iZ po tylu a tyla latach tyle ludzi umrzeé
musi. Mozna z gdéry oznaczyé ilo$é samobdjstw lub gwaltownych
$mierci w pewnym roku. Kolb wykazuje, iz w Paryzu ginie rocznie
900 ludzi $miercig gwaltowns, z ktérych 250 sie topi 1 rok rocznie
jest to prawie niezmienny budzet. Mayer, szef biura w Bawaryl, sta-
ral sie¢ okazal te zjawiska, poréwnujac je ze spadajacym $niegiem,
ktéry spada na powierzchnie ziemi tam, gdzie przypadek go zaniesie,
a przeciez po pewnym czasie ziemia cala pokryta jest $niegiem, tak
samo W spoleczefistwie po pewnym czasie wszedzie te same zjawiska
spostrzegamy, az do chwili jakiego wielkiego przewrotu. Najtrudniej-
szem jest tu badanie przyczyn. Quetelet, slawny ekonomista mdwi,
Na
zdrowie generacyi wplywa réwniez tanio$é zboza, co najlepiej moZna
poznaé i sprawdzié przy brance. Od taniodci zboZa zaleZy takZe ilosé
kradziezy. Mayer skonstatowal, iz przy podnoszeniu sig ceny zboZa
o 15 fenikéw na 100.000 mieszkancéw przybywal jeden zlodziej i od-
wrotnie przy spadaniu cen. W Austryi pomiedzy zbrodniarzami w r.
1881. bylo 21.000 zupelnie biednych, 2.600 majacych szczuple fun-
dusze, a 163 bogatszych. Najwigecej zbrodniarzy dostarcza klasa ciemna,
nie dla tego, i% jest bez wyksztalcenia, lecz dla tego, iz trudniej jej

iz ilo&é zawieranych malZenstw zaleZng jest od taniosci zboZa.

znaledé zajecle, trudniej Zyé, przez co mmoig sig zbrodnie. Przy ana-

lizie faktéw i przyczyn trzeba nadzwyczajnej ostroZznosci, gdyZ nie
‘jeden gltéwny ale szeregi wplywéw ubocznych zawsze trzeba mieé na

uwadze. Wnioski n. p. co do zdrowotnosei miast, moZnaby zdaje sie
na pozdr czyni¢ wedle ilosci wypadkéw dmierci, tymezasem tak nie
jest. Trzeba waiadé pod uwage stosunek réinych klas wieku, gdyz
w tych samych warunkach $misrtelnosé dzieci zawsze jest wigkszg i
dalej wiekszy lub mniejszy dobrobyt mieszkanedw, ktéry réwniek
wplywa na $miertelnodé. Rasper wykazal, iz drednio =zamoini Zyjg
do lat 50, biedniejsi do lat 82. Jeszcze jaskrawszg bylaby ta ré-
Znica, gdyby zamozniejsi nie tracili zdrowia przez naduiycie. JeZeli
poréwnamy procent s$miertelnosei w Galicyi z krajami innymi, po-
kaze sie, %e ta cyfra jest u nas nieporéwnanie wyZszg. Przyczyna
nie lefzy tu w klimacie ani w poloZeniu, lecz leiy w nedzy, w bycie
materyalnym, w braku poZywienia. To samo widzimy juZ przy brance.
Galicya daje najmniej i to najslabszego Zolmierza, gdyZz nedza jest
ogromng. Czgsto jednak bywa, i% te same przyczyny réine wywolujg
zjawiska. Gdansk przed urzadzeniem wodociggéw liczy! na 1000 mie-
szkanicéw 86 wypadkéw S$mierci, po uregulowaniu zas zdrowotnych
stosunkéw mial tylko 28. Rezultat wige $wietny, gdy przeciwnie
w Londynie, gdzie umieralo 25 na 1000 mieszkancéw, po zalozeniu
wodociggdw i po przeprowadzeniu kanalizacyi umieralo 26 na 1000.
Ale nietylko w zjawiskach fizycznych daje sie spostrzegaé nastgpstwo
przyczyn i skutkéw. W dwiecie moralnym te same prawa obowigzuja.
Quetelet wykazal, iz cyfry urodzin i malZenstw okazujg taky regu-
larno$é, jak prawo matematyczne, a Siissmiihl w Berlinie udowodnil
to nawet zestawieniem metryk élubnych i narodzin. Reflektujac na
takie prawa nawet tam, gdzie dziala wola jednostki, zdawaloby sie
na pozdr, iZ nie ma wolnej woli, lecz tak by¢ musi. Nie cheae jednak
rozbieraé skrajnych p‘od' tym wzgledem zdan, powtdérzg to, co méwi
wloski statystyk Wodio. Prawo egzystuje, ale niem wola wolna nie
jest ograniczong. Jednostka moZe czynié, co jej sig podoba, ale praw
postepu spolecznego nie wzruszy. Jestto niejako taki sam stosunek,
jak podréZpego na okrecie, moze chodzié, jak mu sig podoba na statku,
ale biegu jego nie zmieni. Inteligencya daje nam moZnosé dzialania,
ale dzialanie to po za granice mozliwosci wyj$é nie mote. Prawda ta
dzi$ jest nznang i panstwa: prowadzg biura dat statystycznych we
wszystkich galeziach wiedzy i rozwoju, przez co zyskujg moznosé
stawiania programéw na przyszlo$é w celu polepszenia bytu, podnie-
sienia przemyslu, postepu, wiedzac, gdzie szukaé ijak uchylaé przy-
czyny zlego.

Ostatnio publikacye u nas w Austryi byly co do rozwoju,
przyrostu i ubytkn ludnodeci na Wegrzech, a szczegdlniej ludnosdci
Pesztu. Miasto Buda-Peszt, punkt $rodkowy i kulminacyjuy handla
i przemyslu w Wegrzech, wzrosto gléwnie od czasu, gdy polaczono
obie czefci Budg i Peszt w r 1873. Rozkwit miasta $ledzimy z cyfr
spisu ludnodci. Od r. 1867. do 1881. spisywano 4-krotnie ludnosé
wynosila:

w r. 1870 . . 270.000 miezzk.

» » 1876 po zlgczeniu 295.000

» » 1880 , " 833.000

n » 1881 , » 860.000 , wraz z wojskiom 8370.000.

W r. 1870. zajmowalo miasto Buda-Peszt miejsce 20te a dzis
13te i ustepuje miejsca tylko Wiedniowi. Wszystkie inne miasta
austryackie przewyzsza, po niem dopiero idag Praga — Lwoéw. Przy-
rost mieszkancéw wynosit wiee w ciagu lat 11— 90.000, to znaczy
329),, a obliczywszy rocznie otrzymamy s$rednio 3%/, przyrostu. Przy-
rost ten jest olbrzymi. Wieden wykazuje przyrost 1-7%,, Frankfurt
579, Hanower 459, , Lipsk 43%),, Wroclaw 349, a Stuttgart 81/,
Buda-Peszt zajmuje obszaru 45.000 morgéw, na hektar wypada 18
mieszkaneoéw, we Wiedniu 181, w Pradze 202, w Paryzu 238. Ulic
i placéw jest 1705. Na jedne ulice wypada w Budzie 182, a w Peszcie
173 mieszkancdw. 190 ulic ma tylko budynki parterowe. W r. 1870.
liczyt Buda-Peszt 9351 budynkdéw, w r. 1881, — 10748 budynkéw, na
jeden dom 30 mieszkancéw. Paryz ma 85, Tryest 32, Brema 7, Lon-
dyn 8, Frankfurt 16 mieszkancéw na jeden budynek.

Powodem tego jest, iz domy sg familijne, przez co mala liczba
0s6b je zamieszkuje. Tam, g.dzie domy sa czynszowe, wypada liczba
o wiele wiekszg, w Turynie 81, w Krdlewcu 25, w Berlinie 38,
w Wiednin 60. Rdwniez zwickszyla sie w Buda-Peszcie liczba wigk-
szych domdéw, a zmniejszyla liczba fnniejszych. Podobnie i liczba
pigtrowych kamienic wzrosla takZe.
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W r. 1869. ilosé katolikéw wynosila 242.000,

. »  Zydéw » 70.000, od roku 1869.
do 1881. stosunek wzrostu katolikéw do Zydéw byl 4:11, a zatem
Zydzi 3 razy silniej sig rozmnaZali. Podobne stosunki silniejszego
rozmnazania zydéw widzimy takie w innych miastach. Od r. 1869.
do 1881. wzrodli Zzydzi we Wiedniu o 80%,, inne wyznania o 11:5%,,
w Gradcu Zydzi o 989, inni 13%,. W Pradze jednak Zydzi zmniej-
szyli sig 0 26%),, chrzedcianie 0 37°,. We Lwowie wzrosli zydzi o 24°,.
‘W calej Austryi wzrodli Zydzi od 1869 do 1881 o 23%,, a inne wy-
znania o 8%/, 'W Buda-Peszcie wiele mieszkancéw 3yje w piwnicach
i mimo zakazu wzbraniajacego liczba tychZe piwnic zwiekszyla sie
o 10°,. v

Pomieszkan o jednym pokoju jest 42.000

. » o dwéch pokojach ,  14.000
» o trzech " » 6.000
” o czterech » » 4000
» o szeseiu lub wigcej 1.400

‘W 300 mieszkaniach o jednym pokoju mieszka wigcej oséb
nieraz do dziesiecin. MoZemy wiec z tego wnioskowaé na ilosé bie-
dnych, na nedze.

Mieszkanedw mieszkajgeych w jednym pokoju jest 191.000

. " » dwu pekojach ,  75.000
» ” » trzech » » 34000
” " » czterech » 10.000
” " » DPieciu ” " 5.000
» " » szesciu » 2.000
» " » siedmiun iof$min 1.500
» " » dziewigcin » 760

) . ) ) 200.
Widzimy, Ze 4/5 ludnofei mieszka w jednym lub dwu pokojach,
a zaledwo 1fs mieszkancéw ma sig lepiej. W r. 1881. bylo 5.900 mie-
szka?, t. j. 8°/, zajmowanych na cele przemystowe i mieszkato w tych
niezdrowych rozmaitymi fabrykatami napelnionych ubikacyach 86.000
ludzi. Widzimy, Ze jakkolwiek miasto z jednej strony sie podnioslo

dziesieciu

i rozwinelo, z drugiej strony nedza i ubdstwo groZniejsze przedsta-
wilo rozmiary. Autor Korfszy kohczac te obrazy i daty dodaje:
Tak przedstawia sig wielkosé miast. Rozwdj wspanialy na pierwszy
widok oélepia, zdumiewa, a wewnatrz tyle obrazéw nedzy i ubdstwa.
Céi dopiero moglibyémy powiedzieé o sobie, o nas w (alicyi i we
Lwowie, gdyby ktos znalazl sig izebral daty i przedstawil nam jeszeze
smutniejsze obrazy nedzy, ubdstwa i upodlenia. W dyskusyi nad wy-
kladem zabiera glos p. Thullie. Prof. Jédgermann czyni wniosek,
aZeby sig zarzad zechcial postaraé o roczniki statystyczne publiko-
wane przez magistrat i wydsial krajowy. (Wniosek przyjety). P. Tu-
szynski cazyni wniosek, aZeby zarzad powolal w towarzystwie komisyg,
statystyczng, ktora poda kierunek, w jakimby nalezalo zbieraé daty
statystyczne dla celéw technicznych. (Wniosek przyjeto).

Zgromadzenie tygodniowe odbyte dnia 28. lutego 1885.
Przewodniczacy p. Kovats.

Na porzadkn dziennym wyktad prof Bykowskiego ,O syste-
mach eksploatacyi drég zelaznych®. Rozmaite dzi$ panuja poglady
co do eksploatacyi kolei Zelaznych. Jakie sg te poglady, ich strony
dodatne i ujemne, wykaZe Panow. Kolej Zelazna moze byé eksploato-
wang albo przez rzad, jak to ma miejsce w Niemezech, gdzie nawet
prywatne koleje panstwo eksploatuje, albo wylacznie przez towarzy-
stwa prywatne, do ktérych weale sig pafistwo nie miesza, jak to sie
dzieje w Anglii albo nawet we Wioszech: kolej jest rzadowa, a eks-
ploatacya oddana towarzystwom. RoéZnica systeméw tych eksploatacy]
moZe byé gléwnie ze stanowiska,. z jakiego zapatrujemy sie na drogi
zelazne. Drogi Zelazne, uwazane jako przedsigbiorstwo obliczone na
zysk, oddaje rzgd w rece prywatne, gdyZ sam nie umialby z taks korzy-
$cig prowadzi¢ przedsiebiorstwa. JeZeli zwazymy jednak, Ze od nich za-
leZny jest dobrobyt kraju, to wynika stad, Ze rzad baczyé musina sposdb
eksploatacyi tych drdg. Wplyw ten kolei na rozwdj pahstwa zmienil
pierwsze zdanie i powstalo drugie, iz instytucye tak wplywowe jak
kolej nie powinny zostawaé w rekach prywatnych, lecz w reku
panstwa baczacego na dobro kraju. Wplyw kolei na produkeys znany
Jjest z do$wiadezenia, jak réwnieZ sprzecznoéé intereséw producentdw
i kolei. Produkcya pragnie transportu jak najtatiszego bez wzglédu
na zysk, a kolej, przedsigbiorstwo transportu, pragnie jak najwiek-

szego zysku. Kolej bez wzglqdﬁ na produkeya miejscows lub krajows
stara sig tylko o jak najwiekszy dochéd, choéby z produkeyi zamiej-
scowej, a wyrazem tego daZenia sg taryfy rézniczkowe. Miedzy dwoma
punktami handlowymi gléwnymi przyjmuje sie taryfy pewnej wykom-
binowanej wysokoéei, nie baczac na to wiele, Ze po tej cenie punkta
posrednie przewozi¢ nie mogg swego produktu. Dziala to szkodliwie
na produkeyg krajows, lecz w jaki sposéb to zle usungé. Producent
ma prawo, by tanio transportowano jego towar. Towarzystwo ma
prawo sciaggania jak najwigkszych dochodéw. Musi wiec byé tutaj
pewien Srodek zlgczenia tych przeciwnych daZen. Rzad wiec stara sig
wplywaé na mozebne wyréwnanie tych taryf, ale skutki tego wplywu,
Jjak okazuje praktyka, sa bardzo made. Przy nadawaniu koncesyj rzad
oznacza maksymalng taryfe. Ze stanowiska najpoZyteczniejszego dla
kraju trzebaby wigec uwaZaé kolej, jako $rodek transportu dla dobra
ogolnego. ZniZenia taryf nie moZe pafistwo posuwaé tak daleko,
choeciaz mogloby zachowaé taryfe réiniczkows z odpowiedniy ochrons
clowg. Towarzystwa dla ulatwienia eksploatacyi przyzuaja uprzywi-
lejowanym firmom zniZenia. Krajowa produkcya wiec w Zadnym razie
konkurencyi z tym systemem wytrzymaé nie moZe, majac za przewéz
na mniejszg przestrzen nie raz dwa razy tyle zaplacié. Wplyw wige
rzgdu musialby i na to oddzialywaé, co w praktyce tez bardzo tru-
dnem jest do uskutecznienia. Widzimy wiec, Ze gdyby rzad dzialal
na korzysé produkeyi, towarzystwo upada, bo zysk za maly, a gdy
przeciwnie, produkeya krajowa upada. Srodki wige ‘komunika,cyjne
nie powinne byé uwazane jako przedsiebiorstwo na zysk obliczone,
lecz rzad powinien sig podja¢ budowy i administracyi, a co straci na.
przewozie, to zyska na produkceyi izwigkszonej przeto sile podatkowej,
na co towarzystwa prywatne reflektowaé nie mogg. Zasada wige, Ze
$rodki komunikacyjne sg przedsigbiorstwami na zysk obliczonemi,
jest mylng zasadg. W Anglii stosunki byly inne, niZ u nas na kon-
tynencie, gdyZ tam rzgd zupelnie nie gwarantuje kolei. Co do innych
érodkéw komunikacyjnych jak pocztitelegraféw, wszedzie jest admi-
nistracya rzadowa. Przeciwnicy zasady upanstwowienia kolei podaja,
iZz rzad nie potrafi tak administrowaé jak towarzystwa prywatne. Ad-
ministracya bedzie droZszg, azysk mniejszy, jakkolwiek w Niemezech
wiele kolei przeszlych na wlasnosé panstwa jest taniej administrowa-
nych. Co do zyskéw jednak rzeczywiscie zadna kolej administrowana
przez panstwo nie przyniesie tyle dochoddw, ile kolej administrowana
prywatnie. Przy administrowaniu, szczegélnie przy ukladaniu taryf,
trzeba energii, sprezystosci. Trzeba umieé ocenié wplywy, ktére dzia-
laja na produkeya lub transport, obserwowaé zmiany i wedle nich
postgpowaé. Do tego wszystkiego trzeba takiego czynnika, jakim jest
interes osobisty towarzystwa eksploatujacego. Kolej rzadowa nie ma
tego i dla tego nigdy tyle korzysci mie¢ nie moZe. Jedli wezmiemy
jednak pod uwage zadanie komunikacyi dla podniesienia produkeyi,
zarzut ten upada. .

Jeszcze jest jeden zarzut, ze gdyby koleje byly rzadowe, rzad
mialby ogromny ilosé¢ Iudzi zaleinych od siebie. Ten jednak zdaje mi
sig, jest bardzo malej wagi, gdyZ zaleznosé od ludzi, ktdrzy sami ulegajg
przepisom, jest o wiele mniej przykra, aniZeli od prywatnego towa-
rzystwa. Z powyZszego wynika wige, iz zasada administrowania kolei
przez panstwo jest korzystng dla ogdlu spoleczenstwa, dla calego
kraju, cho¢ nie dla akcyonaryuszéw, mimo, Ze zamiana wlasnosei
prywatnej na rzadowsg nastapi w sposob legalny. Jeieli panstwo jest
w posiadaniu drég Zelaznych i armii, jest ogromnym konsumentem
Zelaza, moze wplywaé na ceny tegoz, na rozwdj hut Zelaznych lub
objecie w swe posiadanie, wplywaé moZe na caly ustrdj socyalny
i tego wplywu gléwnie obawiaja sie przeciwnicy i dla tego tyle glo-
sbw przeciw upanstwowieniu kolei. W Austryi winniémy bronié za-
sady upanstwowienia, gdyZ tam tylko moZemy korzystal, gdzie mamy
wplyw wigkszy. Kolej Karola Ludwika ma akcyonaryuszéw Niemecdw,
kolej czerniowiecka Anglikéw. Gdyby wiec te koleje zostaly upan-
stwione, wplyw mnasz bylby wprawdzie maly, ale méglby z czasem
warosnaé, gdyz polityka rzadn w obec Galicyinie jest taks, jak byla
fawniej. Majae ndzial w wiekszosci, mozZemy wywieraé wplyw na
dobro kraju naszego i to powinno nas sklonié do daZenia do takiéj
polityki kolejowej, ktéraby nam umoZebniala wplyw, t. j. do upath-
stwowienia kolei. Gdy koleje nasze beds rzgdowemi, moZemy sig
stara¢, by dbaly takie o dobro ekonomiczne naszego kraju, co dzid
weale miejsca mieé nie moze. .

Pod wzgledem zarzadu kolei Zelaznych mamy system centrali-

zacyi i decentralizacyi. We Francyi znajduje sie sze$é towarzystw,
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majgeych przydzielone sobie do administracyi linie, a rezultaty wy-
kazujg te towarzystwa bardzo pomyslne. W Niemeczech wszedzie tam,
gdzie autonomiczne urzadzenie panstwa, réwniez autonomicznie ad-
ministrowane koleje. My powinnismy daZyé wszedzie do administracyi
przez rzad, ale nie jako wlasno$é panstwa, lecz wlasnosé kraju.
Przeto osiagneglibyémy poZadany dla nas wplyw na taryfy i byli-
bysmy panami sytuacyi. Staraniem naszem by¢ winno réwnieZ rozpo-
wszechnienie tego zapatrywania, aby zgodnie i wspdlnie daZzyé wje-
dnym kierunku do jednego tak waZnego dla nas celu. W dyskusyi
zablerali glos pp. Syroczynski, Jigermann, Tuszynski i Chowaniec.
Na tem zamknieto posiedzenie.

Sprawozdanie
z posiedzenia zarzgdu odbytego dmnia 2. marca 1885. r.

Przewodniczgcy p. Kovats.

Obecni pp.: Goltental, Jidgermann, dr. Kretkowski, Patelski,
Praglowski, Stahl, Stwiertnia.

Przewodniczgcy wita obecnych na posiedzeniu ezlonkdw ko-
misyi dla sprawy budownictwa wlodcianskiego i wyraZa nadzieje, Ze
nie poskapig swych usilowan, by tak waZna sprawa, jak poprawienie
stosunkéw budownictwa wlodcianskiego pomysSlnym skutkiem uwien-
czong zostala. Komisya przedstawia zarzadowl wnioski dgZace do po-
dzialu pracy w komisyi. Po dlu’?szej dyskusyi uchwalono pozostawié
dotychczasowg komisyg z prawem wzmocnienia sig innymi czlonkami
towarzystwa. Komisya podziell sie na dwie sekcye, t. j. techniczng 1
administracyjng i przedstawi zarzgdowi odnogne wnioski. — Urzad
wymiaru naleZytodei Zada przedloZenia fasyi celem wymiaru naleZy-
tosei ekwiwalentowej od majatku towarzystwa. Uchwalono uprosié
p. Stahla, by zechcial Zadang fasyg zestawié. — Krakowskie towarzy-
stwo techniczne przedstawia wniosek o zwolanie II. zjazdu poiskich
technikéw w r. 1885. do Lwowa, tudzieZ program zjazdu. Gdy war-
szawscy koledzy, jako przez I zjazd obrani gospodarze, o$wiadezyli
sig za Poznaniem, uchwala zarzad odpowiedzieé, iZ z wielkg goto-
woscly towarzystwo politechniczne sluiyloby II. zjazdowi, lecz ze
. wzgledu na propozycys kolegéw warszawskich os$wiadcza sie za Po-
znaniem. Gdyby zwolanie zjazdu do Poznania natrafilo na wielkie
trudnodei, wdwezas towarzystwo politechniczne odwiadezylo sie za
Lwowem z tym dodatkiem, i% w obec niepoczynionych tutaj przygo-
towan byloby dla towarzystwa bardziej pozadanem zwolanie zjazdu
w roku nastgpnym. Powzieto do wiadomosei pismo prezesa wiedeti-
skiego towarzystwa inZynieréw, w ktérem oznajmia o swoim wyborze
i uprasza o zachowanie i nadal stosunkéw kolezenskich pomiedzy
obydwoma towarzystwami.
krakowskiego towarzystwa technicznego, w ktérem: oznajmia, iz po-

Powzigto do wiadomodei pismo zarzadu

wzigto do zatwierdzajacej wiadomosei rachunek wydawnictwa Czaso-
pisma Technicznego za r. 1884. Na tem zamknieto posiedzenie.

Sprawozdanie
z posiedzenia zarzgdu odbytego dnia 5 marca 1885, r.

Przewodniczacy p. Kovats.

Obecni pp. Goltental, prof. Jigermann, dr. Kretkowski, Pa-
telski, Praglowski, Stahl, Stwiertnia.

Przyjeto 4 nowych calonkéw. W wykonaniu uchwal I. zjazdu
polskich technikéw, postanowiono wniedé petycyg do wys. sejmu
w najblizszej kadencyi co do reformy szkél srednich. Co do uchwaly
zjazdu wzgledem uzupelnienia katedr w lwowskiej szkole politechni-
cznej, postanowiono powolaé komisys, ktéra bedzie miala za zadanie
przedstawi¢ zarzgdowl wnioski daZace do wyjednania u wladz cen-
tralnych i w radzie panstwa lepszego wyposaZenia tej szkoly. W sklad
tej komisyi obrano pp. prof. Frankego, Jigermanna, Kamieniobrodz-
kiego, Pawlewskiego, Rawskiego, Settego, Soltynhskiego, Thulliego,
Walewskiego, Zachariewicza, dra Zajaczkowskiego.— Co do uchwaly
zjazdu wzgledem organizacyi szkél rekodzie! budowlanych, jak ro-
wnieZ szkdl wieczornyeh rzemiedlnieaych, postanowiono powolaé do
tej sprawy komisya, w sklad ktérej obrano pp. prof. Bizanza, Cho-
wanca, Janowskiego, Kamieniobredzkiego, Petelenza, Rypezytiskiego,
Skwarczynskiego. — Co do uchwaly zjazdu wzgledem wydawnictwa
dziel techniczanych postanowiono powolaé komisvg, ktéra bedzie
miala za zadanie przedstawié zarzgdowi program, wedlug ktérego na-
lezaloby dazyé do wypelnienia luk w polskiej literaturze technicznej.

W sklad tej komisyi obrano pp. Bykowskiego, Jankowskiego, Fran-
kego, Kedziora, Moraczewskiego, Przychockiego, Praglowskiego,
éwia,tkowskiego, Skibinskiego, Thulliego, Wanga, dra Zajaczkowskiego.
Co do uchwaly zjazdu w sprawie organizacyi muzeéw uchwalono po-
wolaé komisys, ktéra zechce przedstawié zarzydowi odnoéne wnioski.
W sklad tej komisyi obrano pp. prof. Bykowskiego, Dolinskiego, Ka-
mienobrodzkiego, Moraczewskiego, Wierzbickiego, Zachariewicza. —
Co do wniosku p. Czernego poczynionego na zjezdzie wzgledem zalo-
Zenia banku technicznego uchwalono odroczyé sprawe, dopéki nie
Gdy krakowskie towa-
rzystwo techniczne przedstawilo projekt programu dla II. zjazdu,

beda znane szczegdlowe motywa wniosku.

ktéry zawiera niewygloszony ne 1. zjeZdzie wyklad p. Radwanskiego
P. t. ,O wadliwosei konstrukeyj budowlanych i nieracyonalnem za-
stosowywaniu materyaléw w budownictwie ze wzgledu na nasz kli-
mat i bogactwo materyaldw rodzinnych®, uchwalono uwiadomié o tem
p- Radwanskiego. — P. inzynier Tuszyiski przedstawil wniosek o pod-
jeciu wydawnictwa przez towarzystwo dziela traltujacego wyczerpu-
jaco rzecz ,O umiejetnosel badania wdéd wglebnych*. Uchwalono od-

| stapié ten wniosek do zbadania komisyi dla opracowania wydawni-

ctwa dziel technicznych. — Komisya dla sprawy budowy nowego
teatru przedlozyla sprawozdanie ze swoich czynnosci 1 projekt memo-
ryalu, majaycego byé wystosowanym do reprezentacyi miasta Lwowa i
wplywowych w kraju osobistosci. Zarzgd uchwala zwrdeié komisyi
memoryal celem poczynienia niektorych zmian., — Zgromadzenie ty-
godniowe uchwalito, by zarzad zechcial sig postaraé u wydzialu kra-
jowego i prezydyum magistratu miasta Lwowa o publikacye z dzialu
statystyki, przéz te dwie wladze autonomiczne oglaszane. Zarzad
przychylajac sig do te] uchwaly, uprosit pp. Raciborskiego i Walew-
skiego o poczynienie odnosnych staran. Imieniem komisyi powo-
lane] do obmys$lenia sposobu uczczenia Ewieréwickowych zaslug p.
inZyniera Walerego Kolodziejskiego zdaje sprawe p. Patelski. Przed-
stawiony program kowisyi zatwierdza zarzad w zupelnosei 1 uchwala
na potrzebne wydatki kredyt do wysokoscl 30 zt. Na ostatniem zgro-
madzeniu towarzystwa zapadla uchwala: ,Poleca sie zarzadowi urzg
dzenie bezplatnych fachowych wykladéw dla rekodzielnikéw celem
podniesienia istniejgcego przemyslu we Lwowie®, Celem wykonania
tej uchwaly postanowiono powolaé komisysy i w jej sklad zaprosié
pp. Diugoszewskiego, Ktapkowskiego, Przychockiego, Ramulta, Swia-
tkowskiego.

TLiiteratura techmniczna.

Regulacya gérnego Dniestru i obrona od powodzi
niezaleznie od regulacyl rzek, przez inzyniera
Adolfs Lipczynskiego, Lwéw w sierpniu 1884.

Z broszury dowiadujemy sig najprzéd, Ze p. Lipezynski
podal artykul te] samej treSci do dziennika wloskiego , 1! Po-
litecnico“, ktéry wychodzi w Medyolanie.

Cel broszury: krytyka projektu wstepnego regulacyi gér-
nego Dniestru, ktéry zostal wypracowanym w 1884 r. przez
podpisanego z polecenia wydzialu krajowego w my$l zasad
wypowiedzianych przez komisyg hydrotechniczng naszego to-
warzystwa politechnicznego.

Krytyka i dyskusya w tak waZne] sprawie, jaka jest
regulacya Dniestru, jest oczywiscie bardzo pozadang, pozZyteczna
1 na czasie. Muszg jednak zarzucié p. Lipczynskiemu, Ze cheagc
rzecz tak bezwglednie potgpié, mianowicie projektowans regu-
lacya nazywaé ,pseudo-regulacyg® (str. 11) lub teZ wypowia-
da¢, Ze ,nieszczesciem byloby dla kraju, gdyby sig Dniestr
podlug tego projektu mial regulowad® (str. 19), nalezalo sig
z projektem tym iz miejscowymi stosunkami lepiej obznajomié.

Na potwierdzenie powyZszego zdania przytaczam co na-
stepuje:

P. Lipczynski twierdzi (str. 6), Ze kanal czyli przekop
Hordynsko-Dolobowski, wykonany w 1819 roku, zostal
wykopanym z pozostawieniem dawnego loza jako kanalu ulgi
i Ze z te] przyczyny kanal ten nie rozszerzyl sig, poniewnz
sila wody nie byla skupions w jedno miejsce. Ot6z latwo sig
przekonaé¢ z dawnych planéw i aktéw, Ze bylo zupelnie inaczej:
réwnoczesnie 2z kopaniem kanalu Hordynsko - Dolobowskiego
zamknieto za pomoca tam stare koryto Dniestru przy poczatku
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- przekopu i dawne koryto czyli odnoge Hordyriska (Afterarm).
Przyczyne za$ tego, ze przekop Hordynsko-Dolobowski nie
rozszerzyl si¢, a pozostal prawie tych samych wymiaréw, jak
w 1819 roku, jest nie za mala sila wody, ale grunt torfowy,
w ktérym. ten przekop zostal wykonanym.

Na stronie 8. p. Lip. méwiac o projektowanym pod Hor-
dynia przewale, przez ktéry ma sig przelewaé 70m® wody na
1 sekundg w czasie nadzwyczajnie wielkiej wody, twierdzi, Ze
wskutek radykalnego zmniejszenia rozmiaréw kanalu, projekto-
wanego dla Dniestru na prawym brzegu doliny przez komisya
tow. politechnicznego, nalezy oceniaé ilosé wody, majacej sig
przelewaé nie na 70m?% ale na 130m® na 1 sek. Wystarczy
jednak przeczyta¢ zdania tej komisyi, przedstawione wydzialowi
krajowemu i w dziennikach drukowane, aby si¢ przekonaé, Ze
ona nie polecala weale zmniejszenia wymiaréw kanalu Dniestro-
wego pod Hordynia: kanal ten ma mie$cié w kaZzdym razie
180 m® na 1 sek., a zmniejszenie wymiardéw kanalu, w sto-
sunku do pierwotnie projektowanego, ma nastapié¢ dopiero po
przyjeciu wéd Bystrzycy i Tysmienicy. Komisya hydrotechniczna
t. p. przypuszcza, zZe bardzo rzadko si¢ zdarza, aby wielka
woda Dniestru i StrwiaZa zeszla sig réwnoczesnie z wielky
woda, Bystrzycy i Tyd$mienicy; na tej podstawie przyjeto dla
kanalu w dolnej jego czeéci t. j. po przyjeciu wéd Bystrzycy
z Tysmienica i StrwigZa, przekrdj taki, aby moégl pomiescid,
albo wielkie wody Dniestrn 1 StrwiaZza razem ze sredniemi
wodami Bystrzycy z Tysmienica, albo odwrotnie.

Na tejZze stronie powiada p. Lip., Ze ze Strwiaza mialoby
sie przelewad¢ na 1 sek. 100 m®, ktére nie mogs sig pomiescid
w korycie, co takZe jest zupelnie niedokladne, bo projektowano
tylko 50m®. )

Nié mogac odpowiedzieé panu Lipczyhiskiemu we wloskiem
czasopi$mie technicznem, podaje tutaj kilka sléw mna ohrone
projektu, ktéry wypracowalem, jak o tem juz powyzej powiedziano,
na podstawie zasad uchwalonych przez komisyg hydrotechniczng
naszego towarzystwa.

Na stronie 7 swojej broszury p. Lip. powiada: Zasady
na ktérych opiera sie ten projekt sg nastepujagce:

1. Przedtuzac ile moZnosci bieg doplywéw dniestrzainskich,

2. rozlgezaé wody biezace, nigdy nie laczyé, chyba z nie-
uniknionego musu, :

3.. . . .1t d, wylicza 10 zasad, ktére jak‘ sig oka-
zuje, nie sy zasadami projektu, ale zarzutami, robionymi przez
p. Lip. projektowi, bo oczywiscie, zZe takich zasad nikt sig nie
trzymal. :

Na stronie 15 1 16 moéwiac o robotach gérskich io podnie-
sieniu $rednich w6d Dniestru w celach Zeglugi, twierdzi p. Lip,
Ze projektujacy obiecuja pomiescié w gbiornikach przeszio 1000
miliondéw metréw szesc. wody, gdy o tem, o ile wiem, mowy
byé nie moglo, a tylko w zasadzie bylo powiedzianem, Ze zalesie-
nie i roboty gorskie wplyna na podniesienie $redniego stanu wody
w celach Zeglugi. P. Lip. sam oblicza, ile potrzeba zatrzymaé
w gbrach, aby mieé w czasie posuchy 1'20m glgboko$ci wody
przy 40 metrach szerokosci koryta i przy spadku 0'40°/,, ina
podstawie tych przypuszczen wyprowadza owe miliony metrow
szesciennych, ktére projektujacy mieliby pomiesci¢ w zbiornikach.

Nie uwazam za’potrzebne odpowiadaé na wszystkie po-
dobne urojone zarzuty, a przychodze do rzeczy, t. j. do wla-
$ciwych zarzutdw, ktére p. Lipczynski robi zasadom projektu.

W streszczeniu podaje te zarzuty i od razu odpo-
wiedz czyli wyjasnienie:

A) Koryto Dniestru przeniesione na prawy
brzeg doliny, prowadzone nie najniZszymi punk-
tami — nie moze byé korytem rzeki i réwnocze-
$nie kanalem namulajgcym. .

P. Lipcz. wyglasza znane, ogdlne zasady hydrotechnikéw
wloskich i cheialby te zasady $cisle do Dniestru zastosowac.

Na stronie 11 powiada: ,Rzeke chee mie¢ nauka, chece
mieé pozytek przyleglego kraju jak mnajbardziej zaglgbions,
kanal irygacyjny, ile moZnosci, z powierzchniag wody w je-

dnym poziomie z przyleglemi gruntami bedaca. Jak tedy byé
moze kanal irygacyjny dobrem korytem rzeki? jak dobre ko-
ryto rzeki kanalem irygacyjnym? Rzeka i kanal irygacyjny
wyklucza sig wzajemnie.

Robiac w 1877 r. pierwszy projekt melioracyi doliny gér-
nego Dniestru, pozostawilem rzeke¢ w dawnem korycie, a pra-
wym brzegiem doliny projektowalem kanal namulajacy. Osta-
tecznie jednak, w komisyi hydrotechnicznej tow. politechni-
cznego przewazyla opinia, Ze kanal na prawym brzegu doliny
ma odprowadzaé wielkie wody Dniestru, a jako poloZony wy-
%ej od najniZszych punktéw doliny — mozZe shluzyé jako kanal
namulajacy, t. j. jako kanal, z ktérego mozZna bedzie czerpaé
wode potrzebng do nawodniania lub namulania. Najnizszymi
punktami doliny projektowano kanal osuszajgcy. :

Cheae korzystaé z rzeki w celach nawodniania, niezbe-
dnem jest, aby rzeka, przynajmniej na pewnej przestrzeni byla
wyzej poloZona od rowdw osuszajgcych, ktére majg byé zawsze
prowadzone najniZszemi punktami.

Z yprofilu podluZznego projektowanego kanalu dla Dnie--
stru okazuje sie, Ze chociaz kanal ten nie jest prowadzonym
najnizszymi punktami, jednak jest dosé zaglebionym dla przy-
jecia i odcigeia wod przybywajacych od prawego brzegu, — do
nawodniania zas przyleglych blot torfowych bedzie on sluzyt
nie wprost, ale za pomoca sztucznego spigtrzania wody w danem
mirjscu. -

Projektowano nowe koryto Dniestru na prawym brze-
gu doliny, nie za$ érodkiem bagna lub inaczej z przyczyn
nastgpujacych: najprzéd, poniewaz wykonanié robdt ziemnych
bedzie latwiejszem, — powtdre, poniewaz utrzymanie regu-
larnego koryta w gruncie torfowym, ktéry po osuszeniu nie-
wiadomo, jak si¢ osiadzie, byloby bardzo trudnem , — nareszcie
poniewa? przez samo zniZenie stanu wody i osuszenie nie otrzy-
malibysmy pozadanej melioracyi: do tego koniecznem jest-mieé
wodg na wyzszych punktach, aby nawodnianie bylo mozZebnem.

P. Lip. nieobznajomiony =zapewne dostatecznie z pro-
jektem, uchwycil za slowo, Ze koryto rzeki na prawym brze-
gu doliny ma byé kanalem namulajacym czyli irygacyjuym, a
dobre koryto rzeki mie moZe byé rdéwnoczesnie rzeka i kana-
tem namulajacym. Xatwo jednak zrozumieé, chociaZz w pro-
jekcie wstepnym nie byly podane szczegdly wyjasniajace, Ze
kanal Dniestru na prawym brzegu doliny nie bedzie wprost ka-
nalem namulajacym, poniewaz stan malej] wody w tym kanale,
jak to wida¢ na profilu podiuznym, znajduje sie zbyt nisko.
Kanal ten bedzie odbieral wode w prawego brzegu doliny i
bedzie do pewnego stopnia takZe kanalem osuszajgcym, jak
kazde koryto rzeki. Jako kanal! nawodniajacy bedzie stuzyl
podwdjnie: 1) w czasie wielkiej wody nadmiar tejze bedzie
sig przelewal do urzadzonych na to mniejszych kanaléw, kidre
wode rozprowadza na bagno, 2) w czasie malej lub sredniej
wody przez spigtrzenie za pomocg ruchomych jazdw.

Nie bede sig dluZej nad tem rozwodzié, bo dla grunto-
wnego przedstawienia rzeczy trzeba byloby okazaé czytelnikowi

plany 1 profile.

B) PrzedluZzénie biegu rzeki Strwigza w sku-
tek tego, Ze W projekcie z 1884 r. wprowadza sig go do opu-
szczonego koryta Dniestrn na lewym brzegu doliny, ma byé
wedlug p. Lip. szkodliwem. .

Obecnie StrwiaZz wpada do Dniestru pod Dolobowem, —
przekladajac Dniestr na prawy brzeg doliny, dawne loZysko
Dniestru pod Dolobowem, COzajkowicami i t. d. pozostaje dla
StrwiaZa 2z BloZzewka. Poniewaz wody polaczone Dniestru
i StrwiaZa maja wigcej sily jak sam Strwiaz, wige p. Lipecz.
twierdzi, Ze takie rozlaczenie rzek jest szkodliwe, Ze koryto
rzeki bedzie sig zamulaé.

Otdz , —zasada mozZe byé zupelnie prawdziwa teoretycznie,
w tym wypadku jednak nie ma zastosowania.

Terazniejsze koryto Dniestru po ujscin Strwiaza pod Do-
Iobowem jest niewystarczajacem na pomieszczenie wigkszej wody :
wskutek tego zapewne i w dodatku wskutek malego spadku,
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koryto to zamula sig, a woda nie mieszczgca sig przelewa sig
przez brzegi. — Gdy pozostanie sam Strwigz i koryto zosta-
nie uregulowanem, rachunek pokazuje, Ze wielkie wody StrwiaZa
po straceniu 50m3 ktére majs zostaé w zbiornikach, beda sig
miedcié, a w tym wypadku woda bedzie miala wigksza sile
jak obecnie (zwigkszony spadek) i koryto zamulaé/siq nie bedzie.
Narescie koszta wykonania.grajg tez nie malg role w pro-
jekcie. — Wprowadzajac Strwiaz do Dniestru gdzie$ pod Kornalo-
wicami, jak Zyczy sobie p. Lip., trzeba byloby powigkszyé prze-
kréj kanalu Dniestrowego prawie o drugie tyle, a dawne ko-
ryto opuszezone pozostaloby tylko dla BloZewki, t. j. nie by-
loby zuZytkowane. J. Jankowski. (Dok. nast.).

Rozmaitosci.

— Ogloszenie konkursu. Na pedstawie reskryptu ¢ k.
Ministerstwa Wyznan i Ofwiecenia z d. 25. kwietnia r. b. p. L. 5998
oglasza sig niniejszem konkurs do 15. czerwca 1885. r., celem ob-
sadzenia nowo ustanowionej nadzwyczajnej, ewentualnie zwyczajnej
katedry matematyki w tutejszej c. k. szkole politechnicznej.

7 tg katedra polagczone sg pobory etatowe w mysl ustawy
z dnia 17. marca 1872, (Dz. u. p. z r. 1872, XIIL L 27).

Podania o powyzszg katedre, wystosowane do e. k. Ministerstwa
Wyznan i Oswiecenia i zaopatrzone w potrzebne dokumenta, jako tek
w dowody dokladnej znajomoéci jezyka polskiego, nalezy wnieéé do
rektoratu c. k. szkoly politechniczne] we Lwowie przed uplywem
terminu konkursowego.

Rektorat c. k. sekoly politechniceney.

‘We Lwowie dnia 30. kwietnia 1883.

— Dr. Jan Franke, profesor mechaniki w szkole politechni-
cznej we. Lwowie, korespondent akademii umiejetnosei w Krakowie,
zostal mianowany czlonkiem czynnym tej akademii.

— Dnia 16, kwietnia r. b. powziela rada miejska
miasta L wowa waZng uchwale, polecajac magistratowi na wniosek
sekeyi ITT. podjecie robot przedwstepnych dla projektu, obejmujgcego
kanalizacyg i zaopatrzenie miasta w wode w mysl memoryaléw to-
warzystwa politechnicznego we Lwowie. Pierwszy ten objaw prayjecia
prac towarzystwa i pierwszy krok do poprawy sSosunkéw hygienicznych
naszego miasta zapisujemy z uznaniem. Jezeli sig wezmie pod uwage,
Ze smiertelno$é w naszem miedcie coraz sig wzmaga, a choroby na-
gminne w zastraszajacy sposdb przerzedzaja szeregi dzieci w naszem
miescie, to przyklasngé trzeba tej upragnionej uchwale. Cieszymy sig
ta oznakg zrozumienia rzeczy 1 Sledzié bedziemwy dalsze kroki magi-
stratu i rady miejskiej w tem przedsigwzieciu. Dla wyjasnienia nie-
ktérych stosunkéw w naszem miescie i dla wykazania, jak w innych
miastach dbaja o poprawe stosunkdw sanitarnych i jakim skutkiem
bywaly wieniczone te usilowania, zamierzamy przedstawi¢ niektdre
uwagi w nastepnych numerach naszego Czasopisma.

Na tem samem posiedzeniu uchwalila rada miejska wydruko-
waé w 550 egzemplarzach sprawozdanie inZyniera urzedu budowni-
czego miejskiego p. Goreckiego z podrdzy naukowej, odbytej
P. Gorecki zwiedzal i
studyowal urzgdzenia odnoszace sie do czyszczenia 1 zaopatrzenia

z powodu wystawy hygienicznej w Berlinie.

w wode w réZnych miastach. Wyczerpuj@co i zwiezle przedstawia
wynik swoich studydéw, omawia tez wzorowe urzadzenia domu mie-
szkalnego, przedmiotu wystawy hygienicznej, ktéry zawieral wszystkie
te zaloZenia i urzadzenia, jakie w uwzglednieniu wymogdw czasu dzi-
siejszego powinny si¢ znajdowaé w kazdem dobrze urzgdzonem mie-
szkaniu. Sposéb przedstawienia i opisu jest taki, Ze zajaé zdola nie-
tylko zawodowe ale i szersze sfery, dla tego oczekujemy z radoscia

Z obserwatoryum c. k. szkoly politechnicznej we Lwowie..

Spostrzezenia meteorologiczne.

Kwiecien 1885. Srednia Wil\;l?s;a Dria %mpil?ejj-szal Dria |
Stan ba.ronietru w milimetr. 728.61’ 738.38‘ 20 } 718.05 9
I Cieplota powietrza w stopn. C. |+10.17 +27.6’ 29 ‘ —1.0] 20
Srednia preZnoéei pary w powietrzu 5.3 mm,

» wilgotnosel wzglednej powietrza. .. 6431,
" stanu nieba . . . 535
Suma opadu w miesigcu tym wynos1 14 4+ mm.; najwigksza ilosé
opadn 2.5 mm., przypada na dzien 20fy miesigea.
Tlo&é dni z deszezem 12, ze d$piegiem 8, z blyskawicami i 1 grzmo-

tami 2. Wiatr wial o sile 6 do 10 — razy 1.
Kierunek ‘ .
wiatru byl N /NE| E ES| 8 SW‘ W I\ NW! Ciszyl
7 |
o 2h 2 2 4 5 2 5 8 1 1
o 9h 4 ’ 0|10 ‘ 3 ]‘ 0 4] 4, 2 8
| |
o 19h 4, 1y 6, 1 7, 4 5 1| 1

_ Omylki druku w nrze 4, Czasopisma.
Str.
Str.

47 w lamie 2.
48 w
sokosel.
48 w lamie
48 w lamie

wiersz 1. od .dolu zamiast 450 ma byé 4500.
famie 1. wiersz 4. od gdry zamiast szerokoéei ma byé wy-

Str. 1. wiersz 24. od dolu zamiast 100 km? ma byé 1000 km?2.
Str. 1. wiersz 24. od dolu zamiast 2%km ma by¢ 5km.
Str, 48 w tamie 1. wiersz 24. od dolu zamiast 1000 ma byé 100000.
Str, 48 w lamie 2. wiersz 14. od do}u zamiast 7km ma byé 2Fkm.

2

. 48 w lamie 2. wiersz 14 od dolu zamiast IOOkm ma byé IOOOKm

Ogloszenie.
Obok naszej fabryki gazu zalozyliSmy

fabryke tektury ogniotrwate;
do pokrywania dachow.

Gatunek wyrobu wedlug nizej zalaczonych
swiadectw jest zadawalniajacy. -

‘Wyréb nasz krajowy polecamy wszystkim
PP. Inzynierom i Budowmczym po cenach 35,
40, 45 1 B0 céntéw za 1m?

Tarnow, dnia 18, kwietnia 1885.

Wreosel: & Shreypiec.

Kétko technikdéw w Tarnowie o$wiadeza, iz rezultat
préby ogniowej przedsiewszietej =z tekturs ogniotrwaly, wy-
1abiana¢ przez miejscowy zaklad gazowy, wypadl zadawal-

niajaco.
Tarnéw, 80. marca 1885.
Sekretarz: Przewodniczacy :
Idzikowski Adam. “Opatowicz.

L. 8.411. Peswiadczenie. Magistrat miasta Tarnowa
poswiadeza niniejszem, iZ rezultat préby ogniowej, podjetej

pojawienia sig tej publikacyi. J. przez komisya lokalng z tekturg ogniotrwaly wyrobu miej-
scowego zakladu gazowego, wypadl zadawalniajaco.
Tarnéw dnia 10. kwietnia 1885.
— 1. 8. Rogojski, burmistrz.
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Tresé: Parcie siemi na podstawie nowych dos$wiadczen. (Dokonezenie). — Przyrzad do wykreslania przekrojow systemu J. Rypu-

szyhskiego. (Z rys. na tabl. IV.) — Przeglad czasopism 1 dziel technicznych: V. Kolejuictwo. IX. Technolegia mechani-

niczna. — Sprawy towarzystw. — Literatura techniczna. — Rozmaitosei. — Z obserwatoryum c¢ k. szkoly pohtechmczneJ
we Liwowle. — Sprostowanie. — Ogloszenie.

Odpowiedzialny redaktor: Maksymilian Thullie.

Nakladem obydwoéch towarzystw.

Z T y4dwiagkowej jdrukarni we Liwowie.

Papier. z fabryki Czerlatskiej.





