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Ogtoszenie.
Szanownych Czlonkéw
krakowskiego towarzystwa technicznego

upraszamy o uregulowanie rachunkéw swoich z towa-
rzystwem, gdyZ w nastepujacym numerze Czasopisma
oglosimy spis imienny dluznikéw, zalegajacych z place-
niem wkladek do kasy towarzystwa. Korespondencye
nalezy adresowaé do zarzadu.

Zarzqd krakow. Tow. Techn.

Do Szanownych Prenumeratordéw
Pamigtnika I. Zjazdu technikéw polskich.

Dla uniknienia zwloki i pomylek przy rozsylaniu
Pamigtnika zjazdowego, ktéry wyszedl z druku,
upraszamy Szanownych pp. Abonentéw o podanie do-
kiadnego adresu, zwlaszcza jezeli miejsce ich pobytu
w przeciagu dwdch lat uleglo zmianie. Korespondencye
prosimy adresowaé do zarzadu.

»Pamietnik zjazdowy“ moze byé nabytym po cenie
prenumeracyjnej 1 zi. 50 ct.

W Krakowie d. 15. grudnia 1884.

Zarzgd krakow. Towarz. Techn.

Poglad historyczny na architekture $redniowieczng
a w szczegolnodci gotycka, zabytki jej u nas i

nowe budowle w tym stylu,
Podal
Stanistaw Choloniewslki_
(Z rys. na tabl. L. i IL)

Nie tylko czyny bohaterskie przodkéw i sprawy
publiczne sg przedmiotem historyi, lecz o$wiata i sztuka
wybitng sg tej historyi czescia. A jezeli rozwdj umieje-
tnosci $wiadezy o postepie cywilizacyjnym ludéw, sztuka
$wiadezy zarazem o indywidualnej ich samodzielmosci i
o szczycie swobody, jaks sig osiega po przetrwaniu
wielkich wstrzasnien i przewrotéw dziejowych, a bez
jakiejto swobody sztuka ani wznioslem poczuciem pie-
kna sie¢ kierowac¢, ani rozwijacby sie¢ nie mogla. Zbyt
to rozlegly i trudny temat, bym si¢ wazyl omawiacé
dzieje sztuki w ogdle, zamiarem moim jest skreslic wa-
Zniejsze znamiona jednej epoki ,architektury“ tej
historyi ludéw kamiennemi pisanej gloskami, mianowicie
za$ cheg tu moéwié o architekturze wiekow srednich,

w szczegolnosci o architekturze gotyckiej. O wartosci
architektury gotyckiej historycy podali nam sgdy sprze-
czne, a czesto nawet ujemne, a i teraz podzielone sg
zdania o tym stylu, ktérego na polskiej ziemi pozostaly
nam liczne zabytki, $wiadezace chlubnie nie tylko o da-
wnej naszej panstwowej potedze, lecz i o pojeciu sztuki
W najwyzszym jej znaczeniu, bo w zastosowaniu jej do
czei Boga.

Jak wyzej nadmienitem, rzuci¢ mi nalezy przede-
wszystkiem ogdélny poglad na ceche wiekéw srednich,
ich bowiem historya jest pod kazdym wzgledem jednym
nieprzerwanym lancuchem walki niewoli z przemoca. *)
Cecha tych wiekéw jest wrecz przeciwna starozytnym.
Po upadku $wiatowladnych Rzymian i réwnie do wszech-
wladzy dazacego panstwa Karolingéw, narody przestajs
Zyé w slirowem dla siebie odosobnieniu, nastepuje epoka,
w ktorej liczne mnajréznorodniej uksztaltowane ludy,
wiedzione wspélnem poczuciem swej duchowej mocy,
dazy¢ poczely do wyswobodzenia sig z niewolnicze] zawi-
stosci,—a daZenia te i w dziedzinie sztuki, w szczegdl-
no$ci za$ w architekturze, silnem zaznaczyly sie tetnem.

Zajmujacym jest 1 wielce pouczajgczym szczegdlowy
rozbidr czynnikéw, ktére, biorac zrédlo w niepohamowa-
mowane] zadzy woluosci, skladaly si¢ na rozwdj cechy
wiekdow $rednich. Sadzac jednak, Ze samo ich wylicza-
nie da ostateczny obraz ich doniostosci, zwracam tu
uwage szanownych czytelnikow na mnozace sig podow-
czas stowarzyszenia duchowne czyli klasztory, jako
pierwszg szkole Scislego zjednoczenia sig na podstawie
wspélnych praw, do wspoélnych dazaca celéw ; na rycerstwo
ktore, jakkolwiek mnie bez osobistych ambitnych celéw,
tworzylo jeden zwigzek, obejmujacy cale chrzescianstwo,
ujety wspélnym puklerzem praw honorowych i usilu-
jacy pogodzié wojowniczos¢ z prawami chrzescianstwa,
stajac W jego obronie.

_moiemy sig zgodzié z szanownym autorem co do cechy
wiekéw frednich. JeZeli juz koniecznie mamy wieki frednie
okreflié kilku slowami, to nazwaliby$my je epokg wychowa-
nia narodéw barbarzynskich pod wplywem idei chrze$cianskich.

'Niewol@ i przemoc spotykamy czedciej moZe u staroZytnych,

a 1 w najnowszych czasach, jak to dobrze wiemy, wielka jeszcze

odgrywaja one role, nie sg wige cechy tylko wiekéw srednich.
Przyp. red.
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Niemniej wasnym czynnikiem byly przemyslowe
stowarzyszenia mieszczan, lgczacych sie w cechy, jako-
tez zwiazki miast, ktérych obowigzkiem bylo wzajemne
poszanowanie i obrona praw osiggnietych, walka o na-
bycie nowych praw i swobdd i rozwdj wlasnych inte-
resow.

Takieto itym podobne na pozdr oddzielne, a w dg-
zeniach swych do jednego celu zmierzajace grupy, przed-
stawiajace imponujaca potege tworezosci, jednoczg sig
pod spokojng ostong nadziemskiej przedstawicielki prawdy
— kosciola, i biorac z niej te niczem niezwalczong silg,
jaks wytwarza wszelka Iaczno$é, opierajgca sig na po-
czuciu swej samodzielnosci i na poszanowaniu praw bli-
Zniego, a przez to pelna poswigcenia i pewna zwyciestwa.
Tej to wige sile zawdzigczajg wieki srednie, ze w nieu-
stajgce] walce jednostek na korzys¢ ogdlu, w walce wszech-
stronnej o rozwdj i wolnosé, i architektura ich tak roz-
legly zajela obszar, $wietng w historyi wywalczywszy
dla siebie karte.

Architektura ta, oparta na tradycyach sztuki rzym-
skiej, przeksztalca jej cechy w sposob zupelnie samo-
dzielny, wytwarza nieustannie formy lzejsze, wylania-
jace sig z pod praw klasycyzmu, a w ornamentyce
wolne od na$ladownictwa wzoréw natury, tworzy na-
reszcie nowy poteZny system, jaki nam przedstawiajg
dwa po sobie nastepujace tych wiekéw style, romanski
i gotycki.

Wszystkie style architektury braly swdj poczatek
'w swigtyniach; podobnie tez punktem wyjscia obydwdch
stylow sredniowiecznych jest starozytna bazylika.® Na
jej to tle tworzyly omne swe dziela, lecz nie krepujac
sig, Jak wieki klasyczne, przyjetemi i ustalonemi pra-
wami ksztaltéw i proporcyj, tworzyly nowe liejsze,
z przesadnio poziomego przechodzac stopniowo w pio-
nowy uklad budowy. Ostatecznym wynikiem tego sto
pniowania, tego juz nie mechanicznego ukladu, lecz
wigee] organicznego, bujnego rozrostu budowy jest skle-
pienie i wieza, te dwa symbole skofczonosci ziemskiej
a nieskonczonosei $wiata i wszechmocy Boga, ku ktéréj
duch ludzki siegajac polotem swych poje¢ nadawal i
swym dzielom réwnie wzniosle, réwnie w nieskoriczo-
nos¢ tryskajace ksztalty. ‘

Taka jest zdaniem mojem ogdlna cecha archite-
ktury wiekéw srednich, a jakkolwiek czg$é jej pierwsza
t. j. styl romanski dlugi zajmuje zakres czasu, bo od
konca Xgo do polowy blisko XIIIgo stulecia, jakkol-
wiek w rozwoju swym rozlegl si¢ po wszystkich zie-
miach zachodu i pofudnia, a powstale w nim' nie tylko
Swiatynie, klasztory, ale i inne $wieckie budowy , jak
palace, zamki obronne, twierdze, domy i t. p., mno-
goscig odmian $wiadeza o indywidualnosei kazdego po-
jedynczego marodu, jakkolwiek stylu tego, ktéryby
po czesci nalezalo uwaza¢ za pierwowzdr nastepnego,
moznaby mnéstwo zajmujgcych i pouczajgcych poruszyé
szezeglléw, to jednak zgodnie z mem zaloZeniem po-
przestaje mna tych ogélnikach, przechodzac do pokre-
wnego mu stylu ,gotyckiego.®

Zbytecznem byloby tu podawanie przyczyn po-
wstania tego stylu, sg one bowiem te sime, ktére byly
ozywezg iskry poczgtku wiekéw srednich, lecz spotego-

‘

wane silay dlugiej nieprzerwdnej i zawsze do jednego
celu dazgcej pracy. Do polowy XIIgo wieku mimo upo-
wszechnionych praw samodzielnego stowarzyszenia sig
ludéw i'mimo zupelnéj ich swobody w zadaniach prze-
myslowych o$wiata wyzsza, a z nig 1 rozwdj sztuki,
polegaly jeszcze przewaznie na hierarchicznych 1 du-
chowych zasadach; w miarg jednak mnozacego sig bo-
gactwa 1 znaczenia Swieckich pracownikéw spoleczen-
stwa, to jest obywateli, mieszczan i przemyslowedw,
wzmagala sig ofiarnosé i zgdza wysilen do zréwnania
sig z ogolem. To tez i sztuki znalazly tem silniejsze
poparcie u moznych mieszczan, a wyswobadzajgc sig
z pod systematycznosci, jaks im dotad nadawala prze-
wazna dzialalno$¢ szkoly duchownej, z mlodzienczy swo-
bodg i podziwu godnsg szybkoscia zbliza¢ sig poczely do
doskonalosci, jakie] szczytem sa dziela wieku XILIgo,
panujacego podéwezas stylu ostrolukowego.

Rozne sg zdania co do pochodzenia i pierwotnej
cechy tego stylu. Niemcy przywlaszczaja go sobie, zwac
go stylem staroniemieckim, Francuzi (czemu historycy
nie przecza) utrzymuja, ze im nalezy sig palma pier-
wszenstwa. Spotykamy sie takze z twierdzeniami, ze
styl ten nie jest powszechnym, lecz narodowym. Zosta-

. Wiajac stanowcze wyjasnienie tych watpliwosci -history-

rykom i archeologom, a opierajac sie na wiadomosciach
0 jego istnieniu po wszystkich prawie ziemiach kato-
lickiego $wiata i poréwnujac uklad jego i szczegily
z innymi stylami, twierdzi¢ mi nalezy, ze styl ten jest
samoistnem i zupelnem wyobrazeniem cechy ¢wezesnych
budowli, Ze zatem jest stylem epoki $redniowiecznej
chrzescianstwa. T

Na czeSciowe przynajmniej poparcie mego twier-
dzenia postuzy¢ moze :
‘ 1. wierne odwzorowanie w budowlach éwezesnych
wspomnianej juz wyzej oiywczej szozytnemi
przejgte] dzialalnosci chrze$cianskich luddw;

2. praktyczno$¢ wewnetrznego ukladu w zastoso-
waniu do obszernosei i wygody;

3. konstrukeya, za pomocg wysoko rozwinietej
techniki § mialo$cig swg i konsekwencyy podziw wzbu-
dzajaca;

1ideami

4. latwos¢ rozwigzania najwiekszych zawsze tru-
dnosci w budowaniu, jakiemi sg otwory i sklepienia
przez uzycie ostroluku;

b. twérczos¢ ornamentyki Iaczacej sig zawsze z glé6-
wnemi czgSciami budowli w jeden harmonijny organizm.

To sy zalety tego stylu, ktéry jakkolwiek w gls-
wnych zarysach wiele przejal z romatiskiego, jednako-
woz przewyzszyl go wydoskonaleniem technikii wyidea-~
lizowaniem ksztaltdw, a chociaz w uzyciu ostroluku
odnies¢by go mozna’ do nasladownictwa stylu mahome-
tanskiego, to jednak w ktorymze stylu nie znajdziemy
czgstek mnasladownictwa ich poprzednikéw. Nie tylko
wige gotyckiemu za ujme tego uwazaé nie nalezy, lecz
gdy luk ten w tak wlasciwy i do podziwu harmonijny
przeprowadza sposéb, slusznie nalezy sig mu jego nazwa.

Jak wszystkie poprzednie, tak i styl ostrolukowy
stopniowym ulegal zmianom, poprzestajac zrazu na na-
dawaniu swym dzietom ksztaltdw wysmuklych, lecz nie-
odbiegajacych jeszcze od ich pojedynczosei, powagi i



harmonii. Juz w drugiej polowie XIlIgo wieku uwaza-
nym on byé winien za wydoskonalony i panujacy, w po-
lowie XIVgo wieku dosiegnal szczytu swej doskonalosci,
odtad za$ pojawiaé sie zaczely W nim pewne zboczenia;
przesada w rozezlonkowywaniu mas i przepelnienie ozdo-
bami zacieraly jego zalety i odbieraly mu cechy wznio-
slej energicznej lecz harmonijnej calosci. Mimoto pano-
wal on jeszeze w niektorych krajach, mianowicie pol-
nocnych, blisko do polowy XVIgo wieku. We Wloszech
za§ juz z poczatkiem XVgo wieku nastapil zwrot ku
odnowieniu klasycyzmu i ten to zwrot do wznowienia
tego, co przebywszy swe panowanie upadlo, lecz nie
pozbawione sil zZywotnych odzy¢ usiluje kosztem istnie-
jacej przewagi, byl pierwszym, a nawet jedynym po-
wodem zamiardw ponizenia godnosci stylu ostrolukowego
Przez nieuzasadnicne jego krytykowanie, przez podsu-
nigcie mu pogardliwej nazwy stylu barbarzynskiego.

Jak wszelki sad nieoparty na prawach sankeyono-
wanych nie moze stanowczo wyrokowa¢, lecz z podda-
niem sig koniecznos$ci poprzestaé musi na przetwarzaniu
sie zdan jednostek, tak tez i w tym razie pozostawié
nalezy wolno$¢ twierdzenia o wartosci stylu tu omawia-
nego. Gdy jednak zestawimy: przeciagly czas jego pa-
nowania, jego rozlegly rozrost, jego idealnose, latwosé
zastosowania nie tylko do koscielnych, lecz i militarnych
1 innych wszelkiego rodzaju budowli, jego narescie naj-
wyzsza, zaletg smuglo$é form, tak Zywo charaktery-
zujacg ziemskyg tworczose, dazaca do odgadnienia taje-
mnic bezgranicznego $wiata 1 potegi DBoskiej, — to ze
wstretem cofnaé nam sig nalezy od tak nieusprawiedli-
wionych usilowan, dazscych do zapoznania, zaprzeczy¢
SIQ nledaJa,cych zalet stylu gotyckiego.

Ze nie wiele sie mijam ze slusznoscia, wyglaszajac
zdanie, ze nadszed! czas nowego rozkwitu sztuk pie-
knych w ogéle, a w szczegodlnosei bezstronnego czerpania
wzoréw piekna w architekturze, dowodzg nam tego prace
tegoczesnych artystow, ktérych zZrddlem saréwnoczesnie
niemal wszystkie epoki architektury, wszystkie style a
z niemi 1 gotycki, na dawnych oparte motywach, lecz
ze zmianami odpowiedniemi tegoczesnym pojeciom sztuki.

Ten powrét do sprawiedliwego oceniania zalet da-
wnych architektur napawa mnas otucha, Ze i z réwng
wzglednoscig szanowaé poczng spoleczenstwa zabytki
wszystkich epok, do tego jednak konieczng jest i ofiar-
nos¢ ogoélu i umiejetnie zorganizowana straz opiekuncza
moggca byé rekojmis, iz za pomocs swych zawodowych
wiadomosci i gorliwego po$wiecenia swych uslug d¥a
ogolu zachowa nam zabytki od zniszczenia.

Panujacym u nas stylem byl wlasnie gotycki,
czego dowodem przedewszystkiem stary Krakoéw z swymi
licznymi kosciclami: - katedralnym, Maryackim, Domi-
kariskim, Franciszkanéw, $w. Katarzyny, sw. Krzyza.
Wszystkie one prawie noszg ceche czystego gotyku
z XIIlgo wieku, ktéra to czystos¢ przycémily poézniejsze
rézno-stylowe dary i wota ofiarnosci, nie odjgwszy jej
jednak wlasciwej ccchy.

Oprécz koscioléw takze dawne sukiennice i dawny
ratusz, mury opasujace miasto z licznemi bramami, ba-
sztami jak n. p. pozostala nam, a widokiem swym bu-
dzaca. wspomnienia $wietnych czasow, brama Floryanska

| poziomy o jednej nawie, ktérej sklepienie,

z przyleglemi jej basztami, sa przedstawicielkami tego
stylu.

Nie malo takze budowli w tym stylu znajdujemy
po miastach mmniejszych i wsiach, jak kosciol $w. Ku-
negundy w Starym Saczu, klasztor w Czerwonogrodzie,
koscioly w Bieczu, w Przeworsku. Po innych wrescie
dzielnicach dawnej Polski styl ten pozostawil swe liczne
slady, ktore teZ zrastajg sig po dzi$ dzien z tradycyjns
praojcéw naszych poboznoscig, poczuciem samodzielno-
Sci 1 dazeniem do prawdziwej wolnosci, a ktére jako
drogie nam pamiatki powinniémy szanowaé i utrzymy-
waé 1 jako dobre ziarno do nowego uzywaé posiewu.

Z szezerem Wige uznaniem witaé nam nalezy po-
czatki wyswabadzania si¢ od niczem nieusprawiedliwio-
nych uprzedzen i wstretu , jakimi stronnicze poglady
przeciw te] architekturze staraly sig klas¢ tame jej wzno-
wieniu. W ostatnich dziesigtkach lat tu 1  owdzie
architektura ta powstaje z letargu, a chociaz to nie-
smiale, na ofiarnosci jednostek opierajace sig poczatki,
nie mozna im jednak odméwié nalezytych zaslug, bo
noszg cechq znajomosci rzeczy zespolonej z usilowaniami
odtworzenia wzordw swojskich.

Do takich nalezg wybudowany przed dwudziestu
kilku laty kosciol w Rzepienniku (przez s$p. budowni-
czego Antoniego Stacherskiego z Krakowa) i koscioly
w kilku innych miejscowosciach zachodniej czgsei krajn
naszego, ktérych nazw nie pamietam. Do nowszych ta-
kich budowli liczy sig dopiero w 1876 ukoriczony ko-
Sciol w Jezierzanach, obwodu czortkowskiego, majatku
ks. Sapiehéw, wylaczng ich ofiarnoscia ufundowany a
wykonany podlug projektu architekta p. Adolfa Kuhna
i pod jego kierownictwem.

Korzystajac z udzielonych mi przez p. Kuhna pla-
néw rzeczcne] budowy i z gotowosci Czasopisma Techni-
cznego przyjmowania kazde] w zakres techniki wcho-
dzgcej pracy, podaje tu dwie tablice, *) przedstawiajace
rzut poziomy, widok gléwny, widok z boku, przekrdj
poprzeczny 1 niektdre szczegdly tej budowli.

Jestto gotyk pierwszej polowy XIII. wieku. Uklad
rowniez jak
i sklepienie presbyterium, ostrolukowe o krzyzujacych
sig kilkakrotnie zebrach i Zylach, rozpigte jest na kor-
czynach osmiokatnych slupkéw, wyrastajacych z pina-
kli, pod ktérymi wsporniki mieéci¢ majg dwunastu apo-
stoléow. Wejscie gldwne, przypominajac nam upowsze-
chnione w polskich kosciotach tak zwane babince (przed-
sionki), oryginalnie i pieknie jest przeprowadzone, two-
rzy bowiem szerokie i przestronne zaglebienie mieszcgce
w tylnym murze dwoje drzwi, a z dzielacego je filaru
1 z dwéch bocznych katow wyrasta Zylowane pélskle-
pienie w ksztalcie muszli ostrolukowej. Po nad przed-
sionkiem jest chor, a ponad nim pigtrzy sig wiezyca,
mieszezgca dzwony, otoczona z obu stron krenelami
frontonu. Okna smukle trzydzialowe z gustownemi o
roznym rysunku rozetami, jakotes osady ostrolukowe.
drzwi gléwnych wyrobione sg z ciosu. Sciany zZewng-
trzne sg z cegly palonej niewyprawionej.

*) Tablicg IL. dolaczymy do poszytu lutowego. Przyp. red.
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. Oltarz gléwny ma mensq z alabastru miejscowego
z ornamentyks i cyborium z bronzu podlug rysunkdw
p. Kuhna w ParyZzu wykonane. Obramienienia obrazu
oltarza gléwnego, jakotez dwa boczne oltarze, ambona,
organy, konfesyonaly i tawki z debiny z ozdobami zlo-
conemi, wykonane przez krajowych artystow i rzemieslni-
_ kéw, skladajg sie na harmonijng calo$é §wigtyni, o ktdrej
zdaniem mojem powiedzie¢ nalezy, Ze zasluguje na przy-
znanie jej tworcy gruntownej znajomosci tej architek-
tury. Zarazem za$ podnies¢ tu nalezy ten pocieszajacy
dowdd, ze przy dobrych checiach mozna wlasnemi
" sitami wykona¢, jezeli nie arcydziela, to przynajmniej
dziela na uwage znawcow zaslugujace.

Oby wiec tg droga kierowaly si¢ wszystkie prace
nasze, ktdre nie maja interesu na oku, bo wtedy tylko
sztuka nalezyty znajdzie rozwéj, a potomni nie odsadza
nas od zaslug.

Budowa nowych dréog wodnych w Austryi,
a w szezegolnosci w Galicyl

Podat
K. Psarski.

Tanio$¢ i dobroé, oto momenta, ktére, pomingwszy
wzgledy clowo-polityczne, rozstrzygaja o tem, czy towar

pewien, czy to wytwor przemyslowy czy naturalny, wy- .

trzyma konkurencys na targach miedzynarodowych.

Tak rzeczy staly, gdy jeszcze stara Hansa trzesla
rynkami Kuropy, a wszelkie towary rozchodzily sie
w $wiat zwyklemi drogami, goscincami lub wodg — tak
jest dzisiaj, gdy po stalowych szynach sily pary dosylamy
konsumentom wytwory natury i przemyslu, tak tez i
w przyszlosei bedzie zawsze, jak dlugo ludy zmuszone
bedg czesé swoich potrzeb pokrywaé obeg produkeyg, a
nadmiar wlasnych plodéw wywozi¢ w obce strony. .

Otwarta glowa, pilne rece i skonczona technika,
potrafia wszedzie wytwarzaé, a gdzie stosunki gleby i
klimatu sg po temu, moze praktyczny i rozumny go-
spodarz uzyska¢ najlepsze plody ziemne. Chodzi tylko
o to, aby korzystnie i tanio wytwarzaé, a do tego oproécz
warunkow naturalnych, a w przemysle oprécz taniosci
wytworéw surowych, ktére maja by¢ przerobione, po-
trzeba jeszcze latwosdci zbytu, i to mnieraz na rynkach
bardzo oddalonych.

Ten wzglad ostatni jest bardzo wazny, gdyz towar
powinien tam szukaé¢ zbytu, gdzie jest mala konkuren-
cya a popyt znaczny, a te warunki nie zawsze znacho-
dzg si¢ w poblizu miejsca wytwarzania.

Nadzwyczaj rzadko wydarza sig, Ze wszelkie do
przemystu potrzebne plody surowe znajdujg sie w jednem
miejscu. Gdzie jest wegiel — brak kruszcow, a gdzie
te znowu si¢ znajdujg, tam nie ma zazwycza] taniego
paeliwa. Zreszta nawet zwykle nie nadaje si¢ miejsce wy-
dobywania plodéw surowych do dalszego ich przera-
rabiania. Tak wiec nie ma prawie galezi przemystu, dla
ktérejby nie potrzeba sprowadza¢ z daleka, badzto plo-
déw surowych, badites paliwa potrzebnego, mie mé-
wigc juz nic o tym przemysloweu, ktéry wylacznie z da-
lekich krajow otrzymuje materyal do przetwarzania.

Widaé z tego, jak waZna rzecza jest tani przewodz
i niskie jego taryfy; rozw¢j zatem przemyslu wszelkiego
zawisl od tanio$ci komunikacyi.

Nikt dzisiaj powyzszemu zdaniu nie przeczy i prze-
czyé nie moze w obec wybitnej daznosei stosunkdw spo-
Tecznych do mozliwego obnizenia taryf przewo-
zowych. Dzisiaj widzimy formalne wojny taryfowe
prowadzone przez wspolzawodnikéw w produkeyi, a
w tych bezkrwawych, lecz mimo tego nad wszelki wy-
raz zacigtych bojach wygrywa ten, kto w stanie jest
przelicytowaé drugiego in minus. Zwyciezca w nagrode
otrzymuje nowe obszary, ktore zasila, swymi wyrobami
tak dlugo, dopoki $wiezy wspolzawodnik nie wyprze go
za pomocy tafszego wytwarzania i niZszej taryfy prze-
wozowej. Ktory za$ z producentéw potrafi przez dlugie
lata zapanowa¢ nad rynkami swoich wyrobdéw, ten sie
staje poteZnym i bogatym, a Francya, Anglia i Belgia
najlepszym tego dowodem.

W tych walkach o panowanie handlowe i Austrya
ma swg historya, ktérej ostatnia karta jednak smutno
sig przedstawia.

Austryacki przemysl gnie si¢ pod naciskiem obcej
konkurencyi w swojem wlasnem siedlisku, a po za niem
to juz weale utrzymaé sig nie moze. Tam, gdzie przed
kilku laty austryacki cukier byl wszechwladnym panem
rynku, sprzedajg Niemcy swoj towar, a zboze nasze,
dawniej tak poszukiwane na rynkach Zachodu, wyparte
zostalo prawie zupelnie przez amerykanskich farmerdw.

Naturalne rynki austryackich plodéw sztuki i prze-
mysltu, dolny Dunaj i jego ujscia, stracone dla Austryi.
Francya i Anglia zwyciezyly jg tam.

Austryacki handel zelazny w pordwnaniu z Niem-
cami daje przeraZajace wyniki. Niemcy przescigneli co
do wywozu stali nawet niezwycigzong dotychczas Anglie
o caly 1 milion ton, podczas gdy Austrya wyproduko-
wala w ogdle 100.000 ton i z tych nic nie wywiozla.
Za to placimy tonne szyn stalowych najdrozej ze wszyst-
kich krajow, w ktorych istnieje przemys! Zelazny. Inaczej
by¢ nie moze, skoro austryackie fabryki przerabiajg naj-
drozszy w $wiecie surowiec zelazny, czego dowodem, ze
pomimo podwyzszenia cla ochronnego o 60°%,, w roku
nastegpnym przywieziono do Austryi o 65°%, wigcej su-
rowea.

Clo ochronne nie wiele pomaga, skoro przemyst
nie jest zdolny wytrzymac¢ konkurencyi. Pod ochrong cla
produkeya istnieje jeszcze pewien czas, tak dlugo wlaénie,
jak dlugo trafia si¢ na ciasnym rynku wlasnej ojezyzny
kupiec, ktory za drogie pieniadze nabywa wyréb. Lecz
dnia pewnego kupiec nie jawi sie wiecej, gdyz zubozal
w skutek drozyzny — a wtedy exotycznego zycia sztu-
cznie podtrzymywanego przemyslu nie przedluzy nawet
najwigksze clo ochronne, gdyZz jest to tylko pdlsrodek.

Najgorzej jednak stoi nasz handel zbozowy.
Brak mu nawet tej watpliwej obrony, jakiej dostarczaja
cla ochronne. Wobec inwazyi zboza amerykanskiego stoi
rolnik bezbronny i z przestrachem widzi, jak przywoéz
amerykanski wazrasta z dniem kazdym. W przeciagu lat
dziesieciu, od 1870—1880, powiekszy! sie wywdz z Ame-
ryki z 20'3 mna 101'5 milionéw hektolitrow, a za temi
masami przyjdzie wkrotce zboze Indyi i Australii. Nawet



rynki wewngtrz ladu stalego nie sg zabezpieczone przed
zbozem zaatlantyckiem. ¥.abg, Renem i innemi rzekami
potrafi si¢ ono weisngé w serce Huropy, a my przy na-
szym drogim sposobie przewozu prawie wylacznie za
pomocg kolei Zelaznych nie zdolamy temu zapobiec.

Coz wiec robié? Bieda jest wprawdzie ostrym, ale
dobrym nauczycielem, a do$wiadczenie wlasne lub cudze
najlepszg wskazéwky postepowania; starajmyz sie z niego
korzystac. ‘

Kiedy Francya, zlamana pieszczesciami roku 1870/71
skazang zostala na wyplate 5 miliardéw, podczas gdy
wojna sama 10 miliardéw pochlonela, zebralo sie Zgro-
madzenie Narodowe, aby obmysli¢ $rodki, umozliwiajace
wypelnienie tych. olbrzymich luk, powstalych w boga-
ctwie narodowem. W imieniu komisyi, wybrane] w tym
celu, zlozyl senator Krantz nastgpujace sprawozdanie:

pJezell chcemy na nowo uzupelni¢ nasz kapital,
ktory tak znacznie ucierpial, musimy spotegowaé nasza
produkcys, s$mialo jaé si¢ pracy i Zwawo sie uwijac.
Najlepszym jednak $rodkiem, azeby wytwarzaé wiele i
w korzystnych warunkach, jest ulepszenie naszych
ekonomicznych drdog przewozowych Z tego
- stanowiska przedstawia sig przeksztalcenie
1 uzupelnienie naszej sieci wodnej jako ko-

nieczna konsekwencya naszego polozenia i

poniesionych niedawno klgsk¥,

Zgromadzenie Narodowe Francyi uchwalilo w roku
1874 na budowg nowych i poprawe starych drog wodnych
833 milionow frankéw, wskutek tego zaczgto tez natych-
miast prace budowlane.

Od roku 1875 wybudowano juz 500 km nowych
kanalow. Stara sie¢ wynosila za$ 4753 km kanaléw, i
3323 km. kanalizowanych rzek.

Ministerstwa handlu w Niemczech wydawaly mi-
liony na regulacys rzek i na cele zeglugi rzecznéj, —
budowa kanaléw nie budzila jednakie tam zZywego za-
jecia. Niemcy posiadaja wprawdzie 2280 km. kanaléw
i 850 km. skanalizowanych rzek,— te pochodzs jednakze
z czasow dawniejszych, a w ostatniem dziesiecioleciu
wybudowano tylko kilka nieznacznych kanaléw. Podczas
gdy we Francyi i Belgii juz dawno uznano sztuczne
i naturalne drogi wodne jako zupelnie do istnienia upra-
wnione i wysoce pozyteczne arterye komunikacyjne,
panowalo jeszcze w Niemczech zapatrywanie, ze kanaly
sig przezyly i Ze nie nalezy wytwarza¢ kolejom zelaznym
konkurencyi. Przeciwnicy kanalow w parlamencie nie-
mieckim wysilali sig, aby zdyskredytowaé ten rodzaj
drég, co jednakZe niekoniecznie szczesliwie sig udawalo.
Poréwnywano najprymitywniejsze i przestarzale kanaly
z czasow Colberta i Mazariniego z nowoczesnemi kole-
jami, 1 cieszono sig, Ze poréwnanie wypadalo niekorzy-
stnie dla pierwszych.

Tymczasem — karta si¢ zmienila. — Francuzi, wy-
budowawszy nowe i naprawiwszy stare kanaly, osiagneli
w przemysle olbrzymie korzysci, co oczywiscie spostrzec
musieli Niemecy.

Upad! najwigkszy przeciwnik drog wodnych, t. j.
koleje prywatne, gdyz panstwo zaczglo je upanstwowiaé,
a minister Maybach oswiadezyl sig stanowczo za budows,
drég wodnych w Niemczech, W memoryale rzadu pru-
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skiego, przedlozonym parlamentowi w sprawie kanalu =
Ren-Amiza , powiada wspomniany minister : »Przeciwnicy
zasady budowy drég wodnych usilujs przedewszystkiem
oprze¢ swoje argumenta na hipotezie, Ze przez przyjecie
niniejszego przedlozenia wyrzadzi sie szkode pod wzgle-
dem finansowym interesom kolei panstwowych. Rzad nie
moze Jednak przyznaé tym zapatrywaniom wielkiego
znaczenia.... Za granica, a w szczegolnosci. w Belgii
zrobiono do$wiadczenie, ze nie tylko dochody kolejowe
nie ucierpialy nic przez sie¢ wodng, ale Ze sie owszem
stale powigkszajg..... Jezeliby jednak istotnie
budowa kanaléw wplynela stanowezo na
zmniejszenie ich przychodéw kolejowyech,
to nie moznaby wcale téj okolicznodeci uwa-
za¢ jako decydujacs, poniewaz rzad w zgo-
dzie zreprezentacys kraju uwaza ogélny roz-
wdj ekonomiczny jako pierwszy cel swojej
polityki kolejowej.

Tak mowil pruski minister, jako naczelnik ogro-
mnej sieci kolejowej, ktéremu nie chodzi o wysokie
dywidendy, ale o rozwéj gospodarczy kraju — tak, a
nawet jeszcze Wigcej stanowczo wyrazil sig prezy-
dent austryackich kolei panstwowych, radca sekeyjny,
baron Czedik w swojem orzeczeniu zloZonem na korzysé
drég wodnych przed komisys odnosnag w- radzie
panstwa,

Mamyz wigc czekaé tak diugo, az Niemey wybu-
dujg nowe i uzupelnig stare drogi wodne, 1 w rozwoju
naszym kule¢ powoli za rozumnym i rachliwym sgsia-
dem? — albo czekaé, az nas bieda lepiej przycisnie?

Zastandwmy sig tylko nad rzeczywistymi kosztami
przewozu na rzekach i kolejach.

Nawet najlepiej stojace koleje mogs tylko wtedy
przewozi¢ plody surowe za ceng 12—1'3 ct. od ton
kilometra, jezeli przesylki odbywajs sie w wielkich ma-
sach, na wielkie odleglosci, i jezeli oprdcz tego kolej
przewozi jeszcze drozej taryfowane towary.

Tymczasem nawet miernie si¢ oplacajaca Zegluga
rzeczna dozwala na przewéz tanszy od powyzéj wymie-
nionego.

Na Renie przecigtna nalezytosé przy przewozie pod
wode wynosi 04—05 ctn. od tonkilometra, na ZFabie
zas 0'6—06 ctn.

Na kanalach, dzwigajgeych ladunek 350—400 ton
wypada przy rochu rocznym 15 miliona tonkilometréw
nalezytosé 0-8 ctn., aprzy ruchu 2 milionéw tonkilometréw
07 ctn. a nawet i mniej. Przy tej taryfie procentuje sie
si¢ kapital wylozony i przewdz przynosi znaczne zyski.
Na tej moznosci znacznie tanszego przewozu, niz koleje
Zelazne, polegaja nadzwyczajne zalety drég wodnych.

Wiadomoseci, ktéore dochodzg z Wiednia, Pragi,
Berna i Cieszyna dozwalajg wnioskowaé, Ze w Austryi
zaczynajg na seryo zajmowaé sig kwestya drog wodnych.
Poniewaz jednak ta kwestya szczegdlnie jest wazng
dla Galicyi, ktéra wywozi prawie tylko plody surowe,
wigc pozwalamy sobie zwrécié na nis uwage naszych
kol kompetentnych i w tym celu zestawiamy krétko
historys usilowan, dazacych w Austryi do budowy drég -
wodnych.



W roku 1872 wniesiono w radzie pafistwa projekt
polaczenia Dunaju z Odrg (kanal Dunaj-Odra) i przyjeto
odnosng ustawe dnia 28. marca 1873. Izba panéw przy-
jela ja za§ dnia 22. kwietnia 1873.

Krach gieldowy, ktéry wéwczas wybuchl przeszko-
dzil jednak bankowi anglo-austryackiemu, jako wlasci-
cielowi koncesyi na ten kanal, przyprowadzié budowe do
skutku.

W roku 1870 poruszyl te sprawe w radzie panstwa
na nowo deputowany Friedmann, i opierajac sig na do-
swiadczeniach, poczynionych przez Francuzéw na tem
polu, zazadal jéj dokladnego zbadania. — Rada panstwa
wybrala osobng komisys dla drég ‘wodnych, (Wasser-
strassen-Ausschuss) zlozong z 24 czlonkdw, ktéra przez
4 lata zajmowala sig¢ jak najszczegélowiej poruczonem
jej zadaniem.

Komisya ta wybrala dla kanalu Dunaj-Odra pod-
komisys pod przewodnictwem hr. Berchtholda, ktora
dnia 23 listopada 1881 wystapila z nastepujaca rezolucya:

nWzywa sig Rzad, aby z mozliwym pospiechem
przedsigwzia! studya nad budows kanalu pomiedzy Du-
najem pod Wiedniem, a Odrg pod Boguminem i ewen-
tualnie na podstawie tych studyéw wnidsl projekt oso-
bnej ustawy, regulujgce] przeprowadzenie budowy tego
kanatu®.

Druga podkomisya pod przewodmetwem Dra Rie-
gera zajmowala sig projekten: kanalu Dunaj-Faba i
uchwalila nastgpujacg rezolucys:

sy Wzywa sie Rzad:

1. wypracowaé projekt budowy splawnego kanalu,
wychodzgcego z Dunaju pod Wiedniem w kierunku do
Budziejowic (Budweis), réwnie jak i kanalizacyi Wel-
tawy poczawszy od ujscia kanalu az do Mielnika;

2. wyjedna¢ u sejméw dolno-austryackiego i cze-
skiego przystapienie do czesciowego pokrycia kosztdw
budowy pomienionej drogi wodnej; —

3. przedlozy¢ na podstawie tych zobowigzan radzie
paistwa, ile moznoici jus w przyszlej sesyi, projekt
ustawy, tyczacej sig budowy tej drogi wodnej.*

Sprawozdania technicznych rzeczoznawcdw, a mia-
~ nowicie: starszego inspektora c. k. koleii panstwowych
A. Oelweina, cyw. inZyniera Podhajskiego i c. k. star-
szego inZyniera Taussiga dla kanalu Dunaj-Odra,— inzy-
niera J. Deutscha, starszego inspektora A. Oelweina i
c¢. k. radey budow. J. Ptaka dla kanalu Dunaj-Faba,
wyjasniajg dokladnie kwestys budowy tych drég wodnych,
tak pod wzgledem technicznym jak i ekonomicznym.

Obie przytoczone powyzej rezolucye zostaly przy-
jete przez izbe.

Czeski wydzial krajowy zwolal w sierpniu r. =
ankietq W celu zastanowienia sig nad gospodarks wodna
Czech ; przewodniczacym ankiety byl marszalek Czech,
a brali w niej udzial oprécz postéw Dra Riegera, Russa
i Waldert’a jeszcze najrozmaitsi interesenci i rzeczozna-
wey techniczni Deutsch, Oelwein i Harlacher. Pomiedzy
uchwalami ankiety zajmuje pierwsze misjsce budowa
kanalu Dunaj-Faba, i regulacya gérnej faby i Ohrzy
(Eger).

Skoro tylko we wrzesniu 1884 sejm czeski zo-.

stal zwolany, wybral niezwlocznie komisys w celu

zastanowienia sie nad wnioskami ankiety, a wynikiem
tego byly nastepujace jednoglo$nie uchwalone wnioski:

A. 1. Krolestwo Czech bierze udzial w kosztach
budowy drogi- wodnej Dunaj-Faba (z Dunaju pod Wie-
dniem przez Budziejowice Weltaws az do Mielnika). Ten
wspoludzial ma wynosi¢ najwyzej 10 procent kosztéw
budowy, ma by¢ rozloZony na pewns ilosé lat i uzywaé
tych samych praw, co i wspdludzial panstwa. Stolica
kraju Praga iinteresenci majg sig przyczyni¢ do tej czesci
kosztow, ktore kraj ponosi.

2. Regulacya koryta Tiaby od Mielnika do Krdlo-
grodu (Koniggratz) nalezy rozpoczaé niezwlocznie —
biorac wzglad na splawnos$é tej rzeki, a to w celach
amelioracyi i ochrony brzegdw.

3. Tozsamo nalezy niezwlocznie zajaé sig regulacys
Ohrzy w celach amelioracyi i ochrony brzegéw, a to na
calej dlugosci od Litomierzye az do Chebu. Uwzgle-
dniajac pdzniejsze jej usplawnienie.

4. Wspolkonkurenci i inseresowani majg byé w mysl
odno$nej ustawy pociggnieci do wziecia udzialu w ko-
sztach. _

B. Wzywa si¢ wydzial krajowy :

1. wypracowaé niezwlocznie dla robét, pod 4, 2)
i 3) wymienionych, projekta i kosztorysy, w kidrym to
celu uchwala sig na rok 1885 podwyzszenie subwency1
dla robot wodnych na 200.000 zir.,

2. ulozy¢ plan finansowy dla uzyskania osobnych
funduszow na przeprowadzenie robét pod 4. wymienio-
nych i przedlozyé go sejmowi na przyszlej sesyi; —

3. przedlozy¢ sejmowi na przyszlej sesyi odpowie-
dnie wnioski co do urzgdzenia biéra hydrotechnicznego; —

4. zdolnym technikom ‘udzielaé stypendya na po-
dréze z dotacyi na budowy wodne pod warunkiem, ze
pozostang w sluzbie krajowe;.

5. porozumieé sig z krajows rada kultury co do
zalesienia nagich stokéw gor, pustek i urwisk nadbrze-
Znych, réwniez co do zamykania dolin groblami i zmniej-
szenia powierzchni stawéw. O wyniku rokowah nalezy
zlozyé sejmowi sprawozdanie.

6. ulozy¢ sig z rzadem co do zniesienia wodnego
myta w Kolodei, i w razie réwnoczesnego zniesienia cla

wodnego w Pradze zaplaci¢ rzadowi mdemmzaey@
w wysokosei do 22159 zlr. 16 ct. za myto wodne
w Kolodei.

C. Wzywa sig c. k. Rzad:

1. zapewni¢ jak najpredzéj budowe kanalu spla-
wnego, idacego z Dunaju pod Wiedniem w kierunku ku
Budziejowicom, & zarazem i kanalizacys Weltawy od
wjscia kanalu az do Mielnika, a to w mysl uchwaly
rady panstwa z dnia 24. maja 1884, —

2. dolozyé staran, aby kosztem panstw interesowa-
nych z uwzglednieniem zblizajacej sig do urzeczywistnie-
nia rew1zy1 t. z. aktow rzeki Liaby (EIbe—Akte) na-
dano jej pomigdzy Mielnikiem a Hamburgiem najmniejszg
glebokosé splawng (Fahrwassertiefe) 2 metry; —

8. wygotowaé dla regulacyi rzek i budowy kanaldw
splawnych ustawe wywlaszezajacg podobna do ustawy
z dnia 18. lutego 1878, regulujacédj wywlaszezenio w celu
budowy i ruchu kolei Zelaznych ;



4. wypusci¢ w budzecie przychoddéw panstwowych,
a tem samem znies¢ myta wodne, nalozone w wysoko-
$ci 8/, procentu od wartosci na drzewo, przebywajace
Weltaws do Pragi; — :

b. rozwazy¢, w jaki sposob drogg ustaw moZna
zapobiec szkodliwym zanieczyszczaniom wdd biezgcych ; —

6. przeprowadzi¢ nareszcie rewizys ustaw wodno-
policyjnych; —

7. przedlozyé sejmowi projekt ustawy, ktoragby w ten
sposOb zmienione zostaly postanowienia ustawy z dnia
28. sierpnia 1876, dz. ust. k. Nr. 71, normujgeéj kom-
petencys wladz politycznych, aby wydzialowi krajowemu
przyslugiwala ta sama kompetercya przy wszelkich,
przez niego wykonywanych ochronnych i regulacyjnych
budowlach wodnych, jakg posiada panstwo w przeprowa-
dzaniu budowli z wlasnego ramienia.

Oto olbrzymi program pracy, wytkniety z calg
$wiadomoscig celu, do osiggniecia ktorego polaczyly sig
wszystkie stronnictwa niemieckie i czeskie.

10-procentowa subwencya krajowa wypada przy
ogélnych kosztach wynoszgcych 70 milionéw, na 7 mi-
lionow.

Ta ruchliwosé, objawiajaca sie w Pradze, nie po-
zostala bez wplywu na sejm morawski i szlaski, lecz te
nie rozwinely w celu osiggniecia tego samego celu takiej
energii, jak poprzedni. Oba sejmy uchwalily wprawdzie
wezwaé usilnie rzad, aby poczynil odpowiednie kroki
w celu budowy kanalu Dunaj-Odra, i polecily swym
wydziatlom krajowym zajaé sie studyowaniem kwestyi,
w mowie bedacej, odlozyly jednak az do przyszlej sesyi
rzecz najwazniejsza, a mianowicie osw1adczeme co
do udzialu w kosztach budowy.

Daleko energiczniej postapil sobie sejm dolno-
austryacki. Pomimo, ze Dr. Weitloff zaproponowal rezo-
lucys, podobng do uchwalonej w Bernie i Cieszynie,
postawil sprawozdawca, radca budowniczy Ed. Kaiser,
wniosek, zmierzajacy do natychmiastowego uchwalenia
z funduszéw krajowych subwencyi tak na budowe kanatu
Dunaj-Odra, jak i Dunaj-fiaba, i to dla kazdego po
5%, kapitalu zakladowego, a wigc razem okolo 5'/, mi-
Lion6éw zir., — jednakze z dodatkiem, Ze budowa kanalu
Dunaj-Yiaba wtedy tylko otrzyma subwencys, jezeli
pierwsza bedzie zapewniong.

Na posiedzeniu z dnia 12. listopada zostaly przy-
jete przez sejm dolno- austryackl nastepujace wnioski
komisyjne:

1. Dolna Austrya ponosi czes¢ kosztéw budowy
drog wodnych Dunaj-Odra pomiedzy Dunajem kolo
Wiednia a Odrg pod Boguminem, i Dunaj-Weltawa-
Laba, jednakze pod warunkiem, Ze budowa obu drég
wodnych réwnocze$nie zapewniong zostanie.

2. Wzywa sig wydzial krajowy dolno - austryacki,
aby w tym celu nawigzal z c. k. rzadem rokowania,
przyczem nalezy uwaza¢ 5°), ogélnych kosztéw budowy
Jako najwiekszg subwencys.

8. Subwencya ma by¢ rozlozonsg na pewns ilo&é
lat i uzywaé tych samych praw, co subwencya pahstwa.

4. Przy technicznem wykonaniu kanalu Dunaj-

Odra ma - by¢ uwzgh;dmony projekt nawodmema pol
Morawy

Dzi$ nie ma juz prawie watpliwosci, Ze i czeski
sejm przyjmie powyzej podane wnioski. Tym sposobem
pierwszy znaczny krok w rozwoju drég wodnych w Austryi
zostalby zrobiony, a chwala za to spada na tych mezéw,
ktérzy ozywieni prawdziwym patryotyzmem, mieli od-
wage wystapic do walki zwycigzkiej z przestarzalymi
przesgdami.

Nie mozna tez watpié, ze w obec tak Zywych ma-
nifestacyj objawionych w sejmach rzad obmysli sposoby,
umozliwiajace doprowadzenie do skutku projektowanego
dziela badito wlasnym, badito prywatnym kapitalem.

W obec tego wszystkiego, co ma Galicya uczynié?
— przypatrywac sig nieczynnie ruchliwym zabiegom sasia-
dow, czy tez zdobyé¢ sie na take sams, jakioni odwage ?

W Galicyi dotychczas prawie nie myslano o nale-
zytem zuzytkowaniu naszych licznych rzek i strumieni
w celach handlu i przemyshu, tak, jak gdyby ich jedy-
nem przeznaczeniem bylo pustoszyé wylewami kraj.
W Swieze] pamigei wszystkich jest jeszcze okropna po-
wodz przeszloroczna, ktéra miliony z bogactwa narodo-
wego pochlongla bezpowrotnie. Kraj podnosi sig tylko
z wysitkiem, a caly nadziejg nasza jest, Ze w przyszlosei
zdolamy przeciez opanowaé nasze wody i polozyé kres
kleskom ustawicznym.

Ten jeden wzglad powinien juz byé mam bodzcem
do energicznej i wytrwalej pracy okolo naszych rzek —
do tego przylacza siq jednak jeszeze drugi, réwnie jak
1 pierwszy niezmiernej donioslosci.

Oto chcac istnie¢ ekonomicznie, musi Galicya, le-
zaca na uboczu od wielkich drég handlowych, daizyé do
polaczenia sig z niemi, a w pierwszej linii nawiazaé sig
w sposéb odpowiedni do wielkich sieci wodnych Zachodu
i do projektowanych, a powyzej omdwionych drég wo-
dnych w Austryi. To si¢ da najlepiej wykonaé za pomocs
regulacyl 1 kanalizacyi naszych rzek, a wzgzlednie bu-
dowy kanaldéw splawnych.

Rzeki galicyjskie majy w przewainej liczbie bieg
z poludnia na poélmoc. OtéZz nic naturalniejszego, jak
utworzy¢ za ich pomocs komunikacyg wodng pomiedzy

‘Poludniem & Pélnocs, do czego sig szczegdlniej nadajs

rzeki Dniester, San 1 Wisla,

Projekt ten pojawil sig juz w roku 1815 na kon-
gresie wiedenskim pod tytulem: ,Najwazniejszy kanal
w Europie do polaczenia Baltyku z Morzem Czarnem¥.

Wykonalnos¢ jego nie moze byé kwestyonowans,
a koszta budowy nie bylyby wecale tak znaczne, jezeliby
rzeki Dniester, San i Wisla zostaly tak poglebione i
i skanalizowane, aby normalna glebokosé splawna nie
wynosila mniej niz 2 metry.

Lecz nasze stosunki polityczno-ekonomiczne prg nas
ku zachodowi; tylko tam, lub na pélnocnym za-
chodzie mozemy sprzedawaé nasze plody surowe, a wige
naszem daZeniem powinno byé, nasze komunikacye, a -
w szezegolnosci nasze drogi wodne, polaczyé z arte-
ryami wodnemi Zachodu.

- Na pélnoecny zachéd mamy wprawdzie juz droge
wodng, a jest nig Wisla. Lecz konieczne posrednictwo
Rosyi pray przewozie towaréw do Gdanska oddzialaéby
moglo szkodliwie na nasz handel; drugs ujemna strons
tej drogi sg koszta przewozn, ktére widocznie wypaschby



musialy wigksze, aniZeli przy bezposredniem polgczeniu
naszej sieci wodnej z Zachodem.

Co do bezposredniego polaczenia mamy alternatywe,
albo uzy¢ do tego Wisly na calej jej dlugosci w grani-
cach Galicyi, zregulowawszy ja odpowiednio, albo tez
posilkowaé sig przytem takie zupelnie nowymi, wybu-
waé sig majgeymi kanalami. W obu razach punktami
polaczenia bylyby Os$wiecim i Bogumin, pierwszy dla
pruskiej sieci wodnej (za pomocs kanalizowanej Przem-
szy), drugi dla projektowanego kanalu Dunaj-Odra, a
to za pomoca osobnego kanalu.

Pierwszy z tych sposobéw jest jednak nieprakty-
czny. Cheae uzy¢ Wisly od Sandomierza w goreg, po-
trzeba ja wprzod uregulowac¢ i skanalizowaé, co oczywi-
Scie wymaga wspoldzialania Rosyi. Lecz jak wiemy
z dos$wiadezenia, wszelkie miedzynarodowe uklady techni-
ezne trwajs zwykle bardzo dlugo i maja wyniki watpli-
wej wartosci, W tym za$ szezegélowym wypadku nie
moglyby zadng miarg wypasé dla nas korzystnie, gdyz
gorny bieg Wisly jest dla Rosyi daleko mniejszej wagi,
niz dla nas.

Potrzeba wiec utworzyé polaczenie, od Rosyi zu-
pelnie niezawisle i w tym celu proponujemy :

Wybudowaé w nizinie nadwislanskiej kanal bo-
czny (canal latéral), wychodzacy z Sanu powyzej Jaro-
slawia, ktéryby pod Krakowem wpadal do Wisly.

0Od Krakowa do Os$wieeima skanalizowaé Wislg,
albo tez doprowadzi¢ kanal boczny az do Oswigeima i
tam sig polaczyé za pomocg osobmnego kanalu z kanalem
Dunaj-Odra.

Na przestrzeni. ol Jarostawia do Krakowa przeci-
nalby kanal rzeki Wisloke, Dunajec i Rabe i zasilal sig
ich wodami, lecz nie bezposrednio, ale za posrednictwem
osobnych zbiornikéw. Tym sposobem moznaby zarazem
regulowaé takze odplyw wdd wielkich, a wige i usunqé
takze czeSciowo powodzie.

Zaletami tego kanalu bylyby: niezawislos¢ od Ro-
gyl 1 od stanu wody w Wisle, stala i niezmienna gle-
bokos$¢, swoboda Zeglugi, wyjawszy, gdy kanal zamarznie,
co trwaé¢ bedzie najwiecej 8 tygodni.

Opréez taniego przewozu plodéw surowych osiagnie
sig przez to takZe mozZnos$é nawadniania, wzgle-
dnie od wadniania nizin nadwislanskich.

Przy tem wszystkiem nie Smiemy jednak zapomnieé
o regulacyi rzek!

Rozumie si¢ samo przez sig, ze wszystkich tych
robot naraz nie mozna przeprowadzi¢, lecz trzeba je po-
dzieli¢.

Wedlug naszego zdania powinnisSmy przytem po-
stgpowaé w ten sposdb:

. 1. Dazyé do przyprowadzenia naszych wod biezg-
cych do takiego stanu, aby mogly sluzyé¢ celom handlu
1 przemyslu — a w tym celu:

a) zregulowaé i skanalizowaé Dniestr od Okopow
poczawszy az do Czajkowiec na 2 metry normalnej gle-
bokosci ;

b) polaczy¢ Dniestr z Sanem za pomocs kanalu
o 2 mtr. glebokosci dla lodzi o ladunku 450—B500 ton. ;

¢) wybudowaé kanal boczny o 2 mitr. normalneJ
glebokosci, wychodzacy ze Sanu powyzej Jaroslawia, idacy

az do Krakowa — skanalizowa¢ Wisle od Krakowa ‘do
Uswigcima, a wzglednie przedluzyé¢ az dotad kanal wspo- .
mniany ;

d) polaczyé Wisle za pomoca kanalu o 2 mtr. gle-
bokosci z projektowanym kanalem Dunaj-Odra.

2. Uregulowaé nasze rzeki w pewnym porzadku.

Mysl, wypowiedziana tutaj nie ma innego celu, jak
tylko daé impuls do studyow nad ta kwestysa, aby przy
zestawieniu programu robot wodnych w Austryi i nasz
kraj zostal nim objety.

Sejm morawski postanowil réwnoczesnie zwola¢ an-
kietg w celu zastanowienia sie nad budowsg kanalu Du-
naj-Odra 1 nad wydobyciem w tym celu srodkéw pie-
nieznych. Wedlug naszych informacyj ma by¢ ta ankieta
wkrétce zwolany. Tu bylaby pierwsza sposobnosé przed-
stawienia naszych Zyczen przez osobnego delegata, kto-
regoby Morawianie pewnie chetnie widzieli.

Wyrdb terpentyny z pni i korzeni sosnowych
za pomoca suchej destylacyi.
Napisal
Henryk Baum,

inzynier-mechanik,

Do podniesienia powyzszej kwestyi spowodowal
mie fakt dobrze znany, o ktérym siq zreszts nieraz na-
ocznie przekonalem, Ze w kraju naszym mamy bardzo
wiele wycigtych laséw sosnowych, oddawanych w celu
korczunku wloscianom, ktdrzy za robote zabieraja sobie
pnie i korzenie:; wlascicielowi nie praynosi wigc materyal
ten zadnej korzysei. Dla tego tez choé w krdtkosci
checialbym wykazaé, ile taki posiadacz polesia sosnowego
méglby mieé korzysci z tych pni darmo oddawanych
przez wyrabianie z mnich suchg destylacyy: terpentyny,
smoly drzewnej (mazi) 1 wegla drzewnego.

Wprawdzie w rozmaitych okolicach kraju daja sig
widzie¢ tak zwane maziarnie, w ktorych sposobem od
najdawniejszych czaséw znanym wyrabia sig maz 1 we-
giel drzewny w tak zwanych mielerzach. Postgpywanie
przy fabrykacyi w takich mielerzach jest nastepujace:
Obilera sig rozlegla plaszezyzng ze spadkiem ku jej drod-
kowi, skad przeprowadza si¢ podziemny kanal, wykla-
dajac go po wiekszej czesci rynws drewniang dla odpro-
wadzenia mazi. Gdy kanal jest juz urzgdzony, uklada sig
drzewo z pni i korzeni sosnowych w kawalkach dowol-
nej dlugosci, lecz nie grubszych jak 12¢m w kwadrat
w ksztalcie stogu siana zawierajgcego okolo 600m3, oklada
go sig slomg i na nig daje sig gruba warstweg ziemi. Po-
tem podpala si¢ drzewo znajdujgce sie w srodku miele-
rza rownoczesnie w kilkunastu miejscach zostawionymi
w pokrywie ziemnej otworami. Wskutek wypalenia sie
drzewa zmniejsza sig objetosé mielerza istad w warstwie
pokrywajacej go ziemi tworzs sig szczeliny, ktére po-
trzeba starannie zasypywaé ziemis, aby zapobiec wydo-
bywaniu sie gazdéw. Po kilku dniach palenia zaczyna
wyptywa¢ smola drzewna (maz) kanalem podziemnym
wyzej opisanym, a po 10 dniach wierzcholek mielerza
zapada sie do Srodka i caly stos zaczyna sig palié sil-
nym ogniem. JeZeli chcemy otrzymaé wegle drzewne,
potrzeba dla ugaszenia ognia zasypaé go ziemis.
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Caly proces suchej destylacyi w mielerzn trwa od
10 do 12 dni i zajmuje co najmniej 10 robotnikéw pra-
cujgcych bezprzestannie dniem i nocs. Wydatek suchej
destylacyi w mielerzu z 1m?® korzenl sosnowych wynosi
985 litr6w smoly drzewnej czyli mazi pomigszane]j z woda,
wydatek wegla drzewnego dokladnie nie da sig obliczy¢.

Rzadziej jak mielerze daja sig widzie¢ piece muro-
wane, przeznaczone do suchej destylacyi drzewa i te sg
juz racyonalniejsze, chociaz pozostawiajg jeszcze wiele
do zyczenia. Z tych otrzymuje si¢ oprécz mazi (smoly
drzewnej) i wegla drzewnego, otrzymywanych takze
w mielerzach, terpentyne, ktora najwazniejszg gra rolg
przy suchej destylacyi drzewa.

Murowane piece dla wyrobu terpentyny stawiaja
sig zwykle pod golem mniebem, a to z powodu wielkiego
niebezpieczenstwa pozaru. Piec taki zbudowany jest
w ksztalcie walca u dolu, a u wierzchu zakonezony ku-
listemi murowanemi pokrywami; wysoko$é¢ jego dochodzi
6m, srednica 4m, a naraz destyluje sig w nim 17m?
drzewa. W dolnej wypuklej pokrywie osadzona jest 24 cm
rura zelazna, zamykana kurkiem, dla odprowadzania smoly
drzewnej (mazi); pokrywa gorna zaopatrzona jest zwykls
rura, takze zamykana kurkiem, dla odprowadzania pary
wodnej i pary terpentyny, oraz innych gazéw do usta-
wionej niedaleko chlodnicy ze zwyklym wezem chlodza-
cym, gdzie gazy skroplajac sig daja terpentyng, ktorg
nastepnie poddaje sig jeszcze powtornej destylacyi.

Proces suchej destylacyi drzewa w piecach muro-
wanych trwa od 10 do 12 dni, poczem na ozigbienie
pieca potrzeba od 6—7 dni, wige dla przedystylowania
zawartosci jednego pieca potrzeba czasu do 3 tygodni.
Przytem jest jeszcze ta miedogodnos¢, Ze za kazdym ra-
zem gorna kulista pokrywe pieca potrzeba rozbiera¢ dla
wyjecia wegli i powtérnego nalozenia drzewa, a potem
napowrdt znowu w ten sam sposéb zamurowac.

Przy suchej destylacyi w piecach murowanych wy-
daje 1m?® drzewa 387 litréw terpentyny pomigszanej z wodg
i kwasem drzewo-octowym i 9 hektolitréw wegla w nie-
najlepszym gatunku.

Najracyonalniejszy i najwiecej zaslugujacy na uwage
jest sposéb suchej destylacyl drzewa w . tak zwanych
termokottach.

Termokotly, sg to zwykle kotly walcowate, stojaco
obmurowane, zbudowane z blachy zelaznej od 10 do 13 mm
grubej, wysokie 3.50 m, o $rednicy 1.5, u géry i dolu
zamknigte kulistemi pokrywami z kutego Zelaza.

W takim termokotle o wyz opisanych wymiarach
daje sig naraz destylowa¢ 1.7 m® drzewa.

U dolu kotla znajduje sig przynitowany walec
z blachy zelaznej, tak grubej jak kociel, o $rednicy
0.30 m, zamknigty pokrywsa z Zelaza lanego na zasu-
wach, opatrzong $érubami; stuzy on do wydobywania
wegli. W gérze termokotla znajduje sig otwoér 0.80 m
$rednicy, sluzacy do napelniania 'kotla drzewem, a za-
opatrzony pokryws z lanego Zelaza na zasuwach, opa-
trzong s$rubami. Palowisko zaopatrzone krata znajduje
sig na boku pod kotlem w kierunku walca stuzacego do
wydobywania wegli. Kanal ogniowy wymurowany z cegly
ogniotrwalej obiega sSlimakowato trzy razy na okolo
kotla i jest 0.15 m szeroki, 0.85 m wysoki, w dolnym

skrecie odlzielony jest od kotla $cianky z cegiel ognio-
trwalych 0.15 m gruba, dla zabezpieczenia kotla od zby-
tecznego bezposrednio dzialajacego* ognia; w skutek tego
nie dopuszcza on rozpalenia sie blachy kotlowej do czer-
wonosci, coby powodowalo zbyteczne zweglenie sig drzewa,
zawartego wewnatrz. Kanaly dymowe u dolu muszg byé
zaopatrzone otworami zamykanymi zZelaznemi drzwicz-
kami, sluzgcemi do ich czyszczenia; obmurowanie kotla
nie moze by¢ ciensze jak 030 m. Dla kazdej pary tet-
mokotlow moze byé¢ jeden wspélny komin, do ktérego
wprowadza sig kanaly zamykane zasuwkami z obu ter-
mokotiéw.

Pod kulistem dnem kotla znajduje sig wolna prze-
strzen 0.80 m w kwadrat, przez ktorg przeprowadzona
jest rura Zelazna, przySrubowana do spodu kotla, zaopa-
trzona kurkiem o s$rednicy z poczatku 0.20 m, a na
koficu 0.10 m, sluzgca do odprowadzania smoly drzewnej
(mazi) do kadzi drewnianej, zrobionej moeno i szezelnie
z 10 em debowych klepek, o $rednicy 1.00 m, dlugiej
1.60- m, ustawionej nieopodal ponizej termokotla; kadz
ta polaczona jest za pomoca rury =z drugs taks sams
kadzig, ustawiona po nad pierwsza, stanowiaca rodzaj
zgeszezalnika.,

Z wierzchniej kulistej pokrywy termokotla prowa-
dzi rura do zgeszczalnika o $rednicy z poczatku 15 cm,
a na koncu 8 cm, zamykana kurkiem, a sluzaca do prze-
prowadzenia pary wodnej i pary terpentyny z termoko-
tla do zgeszczalnika. Z zgeszczalnika wychodzi rara pro-
wadzaca do wezownicy, ustawionej nieopodal, w Lktdrej
przy ujsciu znajduje sig przytwierdzona rurka pionowo
stojaca dla odprowadzenia gazoéw. Na koncu wezownicy -
znajduje sie kurek do jej zamykania ; polaczona ona jest
z naczyniem drewnianem, majgcem 40 litrow objetosei,
w ktérem umieszezone sg dwie rurki: jedna zgieta w kolano,
przyczem drugie jej ramie dostaje prawie dna naczynia
i sluzy do odprowadzenia wody, pomieszanej z kwasem
drzewo- octowym; druga rurka, zanurzona tylko kilka
centimetréw pod pokrywe naczynia, odprowadza czysts
terpentyne, ktéra jako lzejsza plywa u gory naczynia.
Dla kazdej pary termokotléw wystarczy jeden zgeszczal-
nik, jedna kadz na smole¢ drzewng (maz) i jedna chlo-
dnica z odbieralnikiem o powyzej opisanych wymiarach.
Kazdy termokociel zaopatrzony jest ogniomierzem, zagle-
bionym do polowy kotla, dla uwidocznienia w danej
chwili stopnia ciepla wewnatrz, a tem samem sluZzgcym
do regulowania ognia w palowisku.

Zwracamy przytem uwage technikow, zarzgdeow
1 wladcicieli fabryk terpentyny na te kwestys, czyby
nie dalo sie zastapi¢ termokotldéw Zelaznych wyrobionymi
z migszaniny uzywanej do retort przy fabrykacyi gazu
§wietlnego, coby o wiele obmizylo kapital zakladowy
wydany na kotly zelazne.

Postgpowanie przy wyrobie terpentyny w termoko-
ttach jest nastepujace:

Po napelnieniu termokotléw gérnym otworem drze-
wem dowolnej dlugosci, lecz nie grubszem jak 12 m
w kwadrat i zamknigeiu pokryw, tak gornej sluzgcej do
napelnienia termokotla, jak idolnej sluzacej do wydobycia
wegli, rozpala sig ogien na kracie, nastepnie puszcza sig
pare z kotla parowego o ciénieniu kilku atmosfer rura,
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prowadzacs do termokotldw, dla predszego ogrzewania
drzewa znajdujacego sie wewnatrz, tak Ze cieplota jego
dochodzi do 125°C. Réwnoczesnie z puszczeniem pary
do termokotléw otwiera sig rure dolna, odprowadzajaca
smolg, i rurg gorna, odprowadzajgca pare wodng i pare
terpentyny.

Gdy ogniomierz wskazuje 125°C., zmniejsza sie nieco
ogien w palowiskach, tak aby w termokotlach utrzymad
cieplote od 145° do 150°C. przy ktoérejto cieplocie po
8 godzinach zaczyna sie destylasya terpentyny.

Para nasycona wodg 1 terpentyng przechodzi rurs
gorng, znajlujaca sig¢ w pokrywie termokotla do zge-
szezalnika, a tam skraplajac sie przeplywa rurks do
znajdujacej sie pod zgeszczalnikiem kadzi smolowej, skad
jako plyn moze byé wypuszczong za otworzeniem kurka
do odpowiednich naczyn.

Z poczatku wyplywa terpentyna czysta jasnego
koloru, a przez ustanie si¢ w naczyniach oczyszcza sie
jeszeze wigeej. Podezas odpedzania terpentyny potrzeba
ogief pod termokotlami utrzymywaé tylko o tyle, aby

- po uplywie nastepnych 8 godzin ogniomierz wskazywal
cieploteg 212°C. Podczas destylacyi terpentyny na dole
termokotla i w rurze smolowej zbiera si¢ plyn sklada-
jacy sie z migszaniny wody, kwasu drzewnego i tluszczéw,
ktore za otworzeniem kurka wpuszeza sig do kadzi dol-
nej, skad je trzeba wydali¢, nim zacznis wyplywaé
smota. Uchodzaca przytem para rurka lgczacs kadz dolng
z zgeszczalnikiem, przechodzi do niego, a mnastepnie do
wezownicy, a stad skraplajac sie¢ do naczynia zwanego
odbieralnikiem. Wtedy podnieca sig oglen, a ogniomierz
wskazuje 298° do 312°C, wyplywa obficiej terpentyna
coraz ciemmiejsza, polaczona z cialami stalemi. Gdy za$
ogniomierz dojdzie 312°C, zamyka si¢ rurg gérng t. .
terpentynows, a otwiera sie rure dolng smolowa, przez
ktérg wychodzi z termokotla maz do kadzi dolnej, a
uchodzaca z niej para z innymi gazami przechodzi do
zgesrozalnika, stad do wezownicy, a nastepnie do odbie-
ralnika. Podezas wyplywania mazi, co trwa od 4 do 5
godzin, pali sig silniej, tak aby ogniomierz wskazywal
cieplote 400° do 437'C, przy ktérej to cieplocie odplyw
mazi ustaje, a drzewo jest juZ zupelnie zweglone. Caly
"proces snuchej destylacyl w termokotlach trwa 32 godzin,
a z ozigbieniem , wyprdznieniem i powtornem napelnie-
niem termokotlow potrzebuje 48 godzin czasu. 1 m®
drzewa wydaje 93.8 litr. terpentyny surowej, 206.4 litr
mazi bezwodnej 1 12 hektoliter wegla domowego wybo-
rowego. ~

Z zestawienia wynikdw wydajnosci kazdego z trzech
powyzZej opisanych sposobow suchej destylacyi drzewa
przekonujemy sie, ile to traci si¢ przy nieracyonalnym
1 nieumiejetnym prowadzeniu destylacyi materyalu, a wige
i zysku, ktéregoby mie¢ moZna przy racyonalnym pro-
wadzeniu fabrykacyi. (Dok. nast.)

Prieglad czasopism i dziel technicznyeh.

V. Kolejnictwo..

Zestawili N. K. 1 Pawel Stwiertnia.

— Podbijaki z wstawkami. W ostatnich czasach
"czynig sie starania, azeby czesci narzedzi, ulegajgce najwiecej

zuzyciu mozna latwo wymieni¢ na dobre, a przez to uniknaé
zepsucia calego narzedzia w razie uszkodzenia, — ominaé
przewlekle zazwyczaj, a czestokroé nie koniecznie troskliwie
uskuteczniane naprawki n. p. u wiejskich kowali i wreszcie
zmniejszyé, zapas narzedzi. Otéz fabryka w Varel, w wiel-
kiem ksiestwie Oldenburgskiem, wyrabia podbijaki, skladajace
sie z kadlubka narzedziowego na trzonku, w ktoren wkladaja
sie wstawki wedle potrzeby, tak Ze nietylko mozna zepsuty
koniec wymienié, ale uzy¢ tego samego narzedzia odpowiednio
do wlozonej wstawki jako podbijak, oskard lub motyke.

Podbijak taki kosztuje 2.15 zl., a kazda wstawka
7 osobna 48 centéw, Oczekiwaé mozna szybkiego ich rozpo-
wszechnienia,

— Spostrzezenie, iz kofi uciggnie po najle-
pszej kolei najmniej 10 razy wiekszy ciezar, anizeli
po najlepszej drodze, a 100 razy wiekszy, niz po roli,
wykazuje korzysci, jakieby osiagnaé mozna przez rozlegle
zastosowanie w gospodarstwie kolei rolniczych. State koleje
nie okazaly sie jednak w ogdlnosdci stosowne w gospodarstwie
rolniczem , gdyz nie oplaciloby sie zakladanie rozleglej sieci.
zajmujavej znaczny obszar, przyczem koleje te moglyby stu-
zyé celowi tylko w pewnych porach roku. Jezeli zas beda,
zastosowane koleje przenosne, natenczas kazde miejsce

;| w polu staje sie przystepnem, a te same szyny moga byé

uzyte w réznych porach roku do rozmaitych celow. Wowezas
to moze by¢ kolej nalezycie wyzyskang do przewozu plo-
déw rolniczych. Z tego to powedu nalezy przy kolejach
rolniczych zwracaé¢ gléwnie uwage na latwo$é rozebrania
toru przez niewprawnych nawet robotnikéw, choéby przez
to potrzeba bylo nawet wigkszej sily pociagowej. Przy
pierwszych kolejach rolniczych laczono dwie 4 —5 m. dlugie
szyny zelazne zapomocy poprzecznych podkladéw z plaskiego
zelaza w jarzmo, 1 takie jarzma stanowily czesci sklad we
toru. Celem zmniejszenia ciezaru jarzma i umozliwienia
przejazdu w lukach o malym promienin, dobierano lekkie
szyny przy najmniejszej szerokodei tora, tudziez rozdzie-
lono ciezar na znaczng ilosé¢ malych wozéw, aby tym spo-
sobem umozliwi¢ ruch nawet po luZno lezacych szynach.
Skoro jarzma przypadaja w stykach, natenczas przy dlugich
szynach obawiaé sie trzeba silnego zgiecia szyny. Jezeli za$
styki nie sa podparte, nastepuje kolysanie sie jarzm, a
latwo nawet zalamanie sie polaczen w stykach. Przy dlugich
jarzmach potrzeba grunt czesciowo wyréwnaé, przez co
podwyzszajy sie znaczuie koszta kladzenia toru. PoZniej
zastésowano 2 m. dlugie jarzma, ktére latwiej mozna przy-
stésowaé do ksztaltu ziemi i korzystniej ulozyé. Pociaga to
jednak za soba te niekorzvsé, iz powstaje wigksza ilosé
stykéw, a tem samem potrzeba dla jednostki ciezarn wiekszg
site pociggowsg, anizeli przy dlugich jarzmach starannie
ulozonych. .

Roéznica ta pomiedzy dlugiemi a krétkiemi jarzmami
sprawia, iz pierwsze nadaja sie do kolei przez dluzszy
czas w pewnem miejscu uzywanyeh, krétkie zas do kolei,
przez krotki tylko czas pewna okolice obstugujgcych. R,
Dolberg w Roztoku (Rostock) buduje koleje rolnicze o
jarzmach 1-5 m. dlugich przy 70 cm. szerokodei toru. Szyny
sg ze stali Bessemera o wysokosci 55 cm. Obydwie szyny
jednego jarzma sa na jednym koncu polaczone za pomocy
zelaznego pretu okraglego w ten sposdéb, Ze szerokos$é toru
nie moze sie zmieniaé. Na drugim koicu spoczywa kazda
szyna na plycie z prawej i lewej strony w zZebra zaopa-
trzonej. Obydwie plyty sa przytwierdzone do napawanego
podkladu drzewa jodlowego. Plyty w stykach i szyny sg
do pokladu przymocowane za pomoca Srub z hakami, a prze-
suwanie sie toru w kierunku podluzoym nniemozliwia dre-
wniana $ruba przechodzaca przez stope szyny i plyte.
Zamiast podkladéw drewnianych mozna zastosowaé Zelazne
z plaskiego zelaza, Iub blachy falistej. Przy kladzeniu toru
dowozi sie jarzama na woézkach po poprzednio wuloZonym
torze. Przy nieznacznym ciezarze jarzma 215 kg., moze
jeden robotnik jarzma zladowaé, mnosié¢ i ukladaé. Przy
przystosowaniu jednego jarzma do drugiego juz ulozZonego,



przesuwa sie naprzéd wolne koifice obydwdéeh szyn po plytach
ulozonego podkladu, dopdéki nie przejda pod dwa haki i
i zetkng si¢ z ulozonemi szynami. Gdy we wszystkich
kierunkach znajduje sie dosyé wolnego miejsca, mozna takie
jarzma uvkladaé¢ w lukach o znacznym promieniu.

Odgatezienia kolei tworzg sie za pomocy zwyklych
zwrotnic. Do utworzenia na ulozonym torze w dowolnem
miejscu odnogi kolei sluzy tymczasowa zwrotnica, ktéra
sie umocowuje na szynach, a gdy po gléwnym torze ma
przejs¢ pociag, znowu sie jg zdejmuje.. Wozy skladaja sie
z dwuosiowego podwozia, przy ktérem znajduja sie kola o
$rednicy 29 cm., ktére zaopatrzone z obydwdch stron
w kryse wyskakujaca o 2-5cm. Hamulce cisng jednostronnie
na kola i poruszaja sie za pomocg dzwigni kolankowych.

Do poruszania dZwigni sluzy korba na stojacym wale
tak, iz hamulec dziala tak dlugo, dopdéki korba nie zostanie
obrécong w pierwotne swe polozenie. Podwozie zbudowane
dla najwiekszego ciezaru 1-5 t», a przez nasadzenie pomostu
1:04 m. szerokiego i 1'35 m. dlugiego moze sluzyé do prze-
wozenia jarzm zelaznych, koszéw napelnionych burakami i
t. p. Jeden kosz burakéw wazacy 125 kg. moze nie$é dwéeh
ladzi. Do przewozenia burakéw sluza takze wielkie skrzynie
37 m. dlugie o objetosci 2m3. Fadunek wynosi 19 t.
Skrzynie spoczywaja na dwéch podwoziach, a przez zdjecie
Scian czolowych i odchylenie $cian boeznych moga byé za-
wienione w wielkie pomosty do umieszczenia koszéw.

Oc. E. Z.

— Najspieszniej jezdza pociagi na angiel-
skich kolejach, chociaz temu czesto przecza. Z pomiedzy
angielskich kolei szezegélnie koleje Great-Western, Great-
Northern i Midland zaliczaja do tych, na ktérych pociagi prze-
bywaja przecietnie 80 km. i wigcej na godzine. Pociagi pomiedzy
Londynem a Exeter jezdza z najwieksza dotychezas uzy-
wana echyzoscia, gdyz przebywaja na krétszych szlakach do
95 km. na godzine. Najwieksza przecietna chyzo$é na nie-
mieckich kolejach dochodzi zaledwie 70 km., jest okraglo
14 km. mniejsza, anizeli angielskich pociagéw. Ta wielka
réznica w chyzosci wskazuje, iz ruch ua niemieckich kolejach
moze byé jeszcze znacznie ozywiony, a do tego potrzeba:
1) odpowiednio zbudowanych parowozéw i wozéw; 2) z naj-
lepszej dobroci wegla; 3) trwalej budowy wierzchniej.

Oe. E. Z.

— Komisya wydelegowana do rewizyi trasy
projektowanej kolei lokalnej Sniatyn-HorodenkanZaleszezyki,
oswiadezyla sie zgodnie za projektem, aby punktem wyjscia
kolei byla stacya kolei czerniowieckiej Sniatyn-Zalueze i
przechodzita nastepnie przez Uscie, Krasnostawce, Topo-
rowce, Horodenke, Serafiice, Stefanéwke i Kostrzyzowke-
Zaleszezyki. Cala kolej ma by¢ dluga 53°39 km.

Bau-T.

— Na podstawie spostrzezeli poczynionych
w Ameryce podaje prof. Reuleaux nastepujace uwagi o
ruchu na kolejach drogowych: W. ostatnich latach zapro-
wadzono nowy sposéb prowadzenia ruchu na kolejach dro-
gowych, ktéry znajduje coraz szersze zastosowanie. Zasada
polega na zastapienin sily koni przy tramwajach przez linwe
druciang znajdujaca sic w kanale pod brukiem ulicy, a po-
ruszang za pomocy stalej maszyny parowej. 'W bruku znaj-
duje sie szezelina dozwalajaca polaczenie wozu z linwa,
ktére z wozu regulowaé mozna. Gdy w r 1873 zbudowano
w San Francisco pierwsza kolej tego rodzaju o dlugodei
12.000’, podnoszono glosy, ze ruch na tej kolei bedzie raczej
zabawky , gdyz prowadzenie linwy w lukach, dowolne lgcze-
nie wozu z linwg i t. p. napotka na niepokonalne tru-
dnosci. Dzisiaj kolej ta przynosi 17°%, dywidendy. Dobry
przyklad zachecil pézniej takze inne towarzystwa do zasty-
pienia konskiej sily pociggowej sila pary. Statystyczne dane
wykazuja, iz bezpieczenstwo ruchu przez taks zamiane nic
nie ucierpialo, a wygéd przybylo. Polozenie miasta szcze-
gélnie sprzyja tego rodzaju kolejom, gdyz jest ono polozone
na trzech prawie réwnoleglych grzbietach pagérkéw, ktére
wymagaja znacznych wzniesiefi dla ulic w poprzek tych
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grzbietéw prowadzacych. Najwicksze wzniesienie na najwa-
zniejszym szlaku wynosi 1 : 615 lub 16:3°/,. Podobnie ma
sie rzecz na innych szlakach. Wielkie wzniesienia utrudniaja
w wysokim stopniu uzycie koni do pociagu, podczas gdy
przeprowadzenie linwy drucianej latwo uskuteczni¢ mozna,
gdyz ulice sy proste. Z latwodcia wprowadza sie woéz
w ruch bez najmniejszego uderzenia, jak réwniez bez tru-
dnodci zatrzymuje sie go. W Chicago zrobiono takze prébe
z takg koleja: tam ulice sg poziome, a nie brak éniegu i
lodu. Mimo tego zastésowanie sily pary odnioslo zwyciestwo.
Po dokonanej zmianie sposobu prowadzenia ruchu odsta-
wiono 2.000 koni i uwolniono ze stuzby 200 ludzi. Dzisiaj
przewozg dziennie 170 do 180.000 os6b. Zamiast dwéch
tysigey koni pracuje maszyna parowa o sile 400 koni, ktora
obstuguje czterech ludzi. Raz na pie¢ miesiecy czysei sie
rure lub kanal; przez ktory linwa przechodzi. Do tej czyn-
nosci sluza szezotki zawieszone w  dolnej czedel wozu.
‘W Chicago wynosi dlugos$é linwy 20 mil angielskich. Najsil-
niejsze opady atmosferyczne nie zatamowaly nigdy ruchu.
W czasie zasp Sniegowych ciggnie linwa plug. Pomyslne
wyniki w Chicago utorowaly droge nowemu systemowi.
W Philadelfii znajduje sie znaczna ilod¢ kolei w powyzszy
sposéb urzadzonych. Przez olbrzymi most wiszacy pomiedzy
Nowym Jorkiem a Broocklynem prowadzi kolej, na ktérej
bedzie prowadzony ruch wedlug opisanego systemu. Po dokla-
dnem zbadaniu sprawy okazalo si¢ tam bowiem, i% kolej linwo-
wa bedzie korzystniejszg od kolei elektrycznej. W Brooklynie
zawigzala sie spélka z kapitalem 2 .mil. dolaréw w celn wy-
budowania calej sieci takich kolei. W maju b. r. otwarto,
w Londynie ruch na pierwszej tego rodzaju kolei, ktora
prowadzi z Archway-Tavern w gére do Southwood TLane i
Highgate, o znaeznych wzniesieniach i lukach. Pociagi jez-
dzg tam z chyzosdeiy 1'/, niemieckich mil na godzine.

Co do ustroju takiej kolei zastuguie na uwage, iz
kanal, przez ktéry przechodzi linwa, znajduje sie w $rodku
torn pod brokiem. Szezelina umozliwiajaca polaczenie wozu
z linwg jest zabezpieczona okuciem zelaznem.

Z dolnej czedei wozu wystaje 1'2 mm. grube ramie
zelazne, zwane Wyéhwytem, ktory sluzy do uchwycenia
linwy. Z rozmaitego materyalu wykonano kana!, mianowicie
w San Francisko zbudowano kanal z lanego zelaza, w Chi-
cago z kutego, a w Philadelfii uzyto rur z blachy zelaznej.

Z wozn moze kierownik przesunyé na dél wychwyt,
skatkiem czego przy odpowiedniem urzadzeniu linwa opie-
raé sig bedzie na malych krazkach, osadzonych na koncu
wychwytu. Nastepnie podnosi sie cokolwiek wychwyt, aby
linwa nie zawadzila o krazki. Oprécz tego jest wychwys
zaopatrzony w spone z dwiema drewnianemi szezekami obej-
mujacemi linwe. Te szezeki moze kierownik z wozu Sei-
sngé, przez co zostaje linwa silnie uchwycona. Skoro sie te-
czynnos¢ dokona, porywa linwa wychwyt wraz z wozem i
ruch sig rozpoczyna., Jezeli wéz ma byé zatrzymany, wow-
czas zwalnia sie spone, pozostawiajac jeszeze linwe na
krazkach, tudziez naciaga sie hamulec wozowy. Latwo do-.
stizec, iz wéz moze byé w daleko krétszym czasie zatrzy-
many, anizeli przy wozach ciaggnionych konmi. Okazalo
si¢ praktycznem uzycie dwéch wozéw, z ktérych pierwszy
mniejszy zaopatrzony jest w przyrzad z wychwytem, drugi
za$ jest sprzegniety z wozem osobowym. Dlugosé takiego
pociggu dordwnunje dlugoseci wozn kolei konnej wraz z dhu-
godcig zaprzegu. W miejscach, gdzie tor tworzy luk, naste-
puje skierowanie linwy w bok, co sie uskutecznia za pomocs,
krazkow o osi stojacej.

Dilugie luki wymagaja czesto calego szeregn krazkow
do zmiany kierunku linwy. W San Francisco uzywaja zwro-
tnic na koneu szlaku do sprowadzenia wozu z jednego toru
na drugi. Maszyne parows ustawia sie w dowolnem miejscu
niedaleko od kolei, a linwe doprowadza sie do niej za po-
mocg tarcz. Opréez tego wlacza sie krazek obeiazony, shu-
zacy do utrzymania linwy w naprezenin. W miejscu, gdzie
sie zaczyna boczne skierowanie linwy ku maszynie, nastepuje
przerwa w ciaglodei kierunku, Tej niedogodnosei zaradza sie
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# ten sposob, iz przed wspomnianem miejscem znosi sie poly-
czenie wozu z linwa, a wéz w skutek sily zZywej sam sie
porusza, z drugiej zad strony znowu linwe chwyta. Koszta
budowy takiej kolei s3 daleko znaczniejsze, anizeli kolei
konnej, lecz za to koszta ruchu sg bardzo mate, W poré-
wnanin z kolejami konnemi okazala sie w San Francisco

" oszezednosé w kosztach ruchu wynoszaca 30 —357/,.

‘W koneu zaleca prof Reuleaux zastésowanie tego sy-
stemu prowadzenia ruchu dla Berlina. = D. Civ. Tech.

— Poczyniono nowe préby, by cidénienie powie
trza wyzyskaé do pormszania woz6éw na kolejach drogowych,
lecz w inny sposéb, anizeli wedlug systemu Mekarskiego i
Beanmont’a. Przy wspomnianych systemach napelnia sie woz
dostarczujacy sile pociggowa przed rozpoczeciem jazdy zge-
szczonem powietrzem, ktére powoli calkiem sie spostrzebo-

. wuje. Zdarzalo sie tez czesto, iz w skutek nieprzewidzia-

nych oporéw, spostrzebowal woéz przedwezesnie wymierzong
ilo¢ powietrza i stanal podezas jazdy. Nadto porusza sie
niepdtrzebnie bardzo znaczny ciezar martwy. Tym dwom nie-
dogodnosciom zaradzit Pardy w San Francisko, gdyz wzdluz
szlaku kolejowego prowadzi rure napelniony zgeszczonem
powietrzem, ktére dostaje sie do maszyny, ciagnacej woz.
W tym celu znajduja sie w rurze w krotkich odste-
pach wentyle do wypuszezania powietrza, uchodzacego do
maszyny. Pompa powietrzna polaczona ze zbiornikiem do wyré-
waywania ci$nienia zgeszcezonego powietrza znajduje sie na koneu
szlaku. Wysoko$é cisnienia powietrza wynosi 7 atmosfer:
‘Wentyle upustowe znajduja sie w miejscach, gdzie sie drogi
krzyzuja, lub gdzie podrézini wsiadaja, wzglednie wysiadaja,
aby napelnianie maszyny moglo wtedy sie odbywaé, gdy woz
wedlug rozkladu jazdy staje. Przy pierwszej prébie przebyl
wéz 1.200 do 1.300 m. bez zatrzymania, przyczem wynosi}
cigzar ‘'wozu 70, a ciezar oséb 50 cetn. Na poziomej biegt
woz z chyzodcia 26 km. na godzine, a przy wzniesieniu
1 : 37, z chyzoscia 13 km. Ten nowy sposéb prowadzenia
ruchu ma byé zastésowany w San Francisko na dwéch
szlakach. ) D. Ciw. T.

— Dnia 20. pazdziernika =z 1. odbyla sie
techniczno-policyjna rewizya nowo wybudowanego
szlaku Czacza-Zwardon, austr kolei panstwowej. Nowa ta
kolej stanowi bezposrednie przodluzenie kolei doliny Wagu,
ktéra sie laczy z koleja koszycko - boguminsks, na stacyi
Zylina (Sillein). Dlugosé kolei wynosi 22 km., a budowa
rozpoczela sig w marcu z. r. Budowe wierzehniy i podtorows
wykonala firma Hiigel i Sager. Od punktu wyjscia Czacza
idzie kolej rownolegle do toru kolei koszycko-boguminskiej
az do Szveres - Lipovec o 4 km. odleglego, nastepnie idzie
znacznie pod gdre ku granicy. Kolej ta zalicza sie do kolei
goérskich. Przecietne wzniesienie wynosi 1 : 40 i jest przez
cals dlugosé jednostajnem., W Czaezy wynosi wysokosé 414
m., w Czornej 450 m., w Szkalite 512 m., a w Zwardonie
dochodzi 672 m. Budowa sprawiala nie male tradnosei.
Objetosé wykopéw i nasypéw dochodzila 450.000 m®, wyso-
ko$¢ nasypow 16 do 18 m. Wielkie trudnosci przedstawialy
dwie skaly w ksztalcie dwéch ostrokregéw o znacznych
podstawach. Budowa podtorowa obejmuje 70 mostkéw. Cala
budowe ukoliczono w 6 miesigcach, B. T.

— Towarzystwo amerykanskie ,Union Switch
and Signal-Compagny, wystawilo w Chicago przyrzady o
cisnieniu wody do gromadnego ustawiania zwrotnic. Uzy-
wano ich juz w St. Louis i okazalo sie, ze jedna osoba
moze z wielks latwoscig nastawié i utrwali¢ nastawione
polozenie najodleglejszych gromad zwrotnic. P. Westings-
house wystawil przyrzady, sluzace ku temu samemu celowi,
o ci$nieniu powietrza, lecz nie ma o nich jeszcze obszerniej-
szych sprawozdafi, bo malo byly dotad uzywane.

Engineering.
X. Badania teoretyczne
zestawil Makgymilian Thullie.

— Wielobok odksztalcenia zastosowuje docent tu-
tejszej politechniki Skibinski do obliczenia wykreslnego

natezen w belkach kratowych statycznte nieoznaczonych, Au-
tor opiera si¢ na metodzie Williota. opisanej przez sprawo-
zdaweg - (p. Czas. Techn. 1883. str. 48) i zastosowanej do
obliczenia natezenn belki dwuprzestowej. Autor zastésownje
metode te do obliczenia lukn kratowego bezprzebugowego i
oblieza przyklad.

Zeitschr. d. dster. Ing. w. Arch. V. 1883.

— Most zelazny nad Weltawsg pod Budziejo-
wicami opisuje inzynier Bt ck]l, Most ten kolei Franciszka
Jozefa zostal wybudowany w r. 1879 w miejsce mostu dre-
wnianego. Rozpietosé jego w kiernnku torn wynosi 79 m.
w swietle, rozpigtodé za$ teoretyczna 82'4 m. Belki gléwne
8§ paraboliczne niezbiezne, krata przedziatowa podwdjna .

S . 7
Jako obcigzenie ruchome przyjeto obowizzkowe 4 — gdyz mo-
m

meuty wywolane dwoma parowozami i wozami ecalkowicie
natozonymi byly nieco mniejsze od momentéw wywolanych

. . r ,
obciazeniem 4 . Natezenie dopuszezalne przyjeto wedle

min, P
We ch = 750 {1 — ie li-
yraucha x ( -+ max. P ), na wyboczenie li
czono wedlug wzoru »% = * AL N t
WAL= T o001 g oWy mos

zelazny zestawiono obok drewniamego zupelnie na rusztowania

i po rozebraniu mostu drewnianego wsunieto na woézkach caly

most zelazny. ‘
Zeitschr, d. dster. Ing. u. Arch. V. 1883.

— Otworymalych mostéw lub rur zelaznych na
strumieniach i parowach wyznacza w przyblizony sposéb J.
Grabowski uwzgledniajac powierzchuie zlewna, spadek
doliny i dna mostu lub rury i eczas splywu. Ausor podaje
dalej przyklady waziete z danych, zebranych przy -budowie kolei
Nadwiélaniskiej. Przegl. Techn. 1883.

— Wykre$lny sposéb uwzglednienia sity po-
dluznej przy wyznaczeniu linii ci$nienia dla tukn bezprze-
gubowego podaje sprawozdawca przy sposobnoici oceny
podrecznika nauk inzynierskich Schiffera i Sonna.

Przegl. Techn. 1883.

— Analityczne oznaczenie linij wplywowych
dla lukuparabolicznego dwn i bezprzegubowego
podal sprawozdaweca idac za wskazéwkami dziela Karola

(Greena. Praegl. Techn. 1883.
SPRAWY TOWARZYSTW.
LWOW.
L. 587. Ogloszenie.

Walne zgromadzenie towarzystwa politechni-
cznego odbedzie sie w piatek dnta 30. b. m. o go-
dzinie 6. w sali flzyki szkoly realnej (II. pietro).

Na porzadku dziennym:

1. Zagajenie posiedzenia przez zastepce pre-
zesa p Ludwika Raciborskiego.

2. Odczytanie protokoiu z ostatniego walaego
zgromadzenia.

3. Sprawozdanie z czynnosci towarzystwa za
rok 1884.

4. Sprawozdanie komisyi lustracyjnej za rok
1884.

5. Wybor prezesa, zastepcy prezesa, 7 czton-
kow zarzadu i 3 zastepcow, tudziez komisyi lu-
stracyjnej z 3 cztonkow i 2 zastepcow.

Lwow, 15. stycznia 1885.

Zarzqd Towarzystwa.
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Sprawozdanie
z posiedzenia zarzgdu odbytego dnia 10. listopa da
1884.

Przewodniczgey p. Raciborski. Obeeni pp. Kovats, Kretkowski,
Rawski, Stwiertnia.

Protokél z ostatniego posiedzenia prayjeto bez zarzutu. Po-
wzigto do wiadomosei pismo pp. Wezelakéw, w ktérem -wyralajs to-
warzystwn podzigkowanie za wydanie opinii fachowej o urzadzeniu
elektrycznego oswietlenia w ich fabryce.
pismo p. Szczepanskiego, starszego inZyniera w Jassach, w ktérem

Powzieto do wiadomosci

oznajmia, 1% przyjmuje mandat na reprezemtanta towarzystwa z sie-
dzibg w Jassach. Uchwalono rozpoczaé zgromadzenia tygodniowe dnia
22. listopada b. r. Polecono zarazem Prezydyum udaé sie z prodbs do
dyrekeyi szkoly rysunkéw i modelowania, tudziez do zarzadu miej-
skiego muzeum przemyslowego, o pozwolenie odbywania zgromadzen
tygodniowych w sali muzealnej, przy tych samych warankach jak
w poprzednich latach. Zarzad uchwala powolaé komisyz, ktéraby
miala za zadanie zbadaé nowy system konstrukcyi mostéw drewnia-
nych pomystu czlonka towarzystwa, inZyniera Ibianskiego. W sklad
tej komisyi wybrano pp. Ibianskiego, Jigermanna, Praglowskiego,
Skibinskiego i Thulliego.

Sprawozdania ze zgromadzen tygodniowych.

Zgromadzenie tygodniowe, odbyte 22. listopada 1884

Przewodniczacy p. Raciborski. Obecnych 55 czlonkéw.

P. przewodniczgey wita zgromadzonych czlonkéw po kilkomie-
sigezne] przerwie, wyraZajac nadzieje, Ze zgromadzenia tygodniowe
bedg w nadchodzgeym roku ogniskiem Zycia naukowego towarzystwa.

Z porzgdku dziennego udziela p. przewodniczacy glosu p. Ke-
dzierskiemu ,; ktéry méwi ,o rekonstrukeyi fundamentéw banku hipo-
tecznego®. Gmach banku hipotecznego we Lwowie zostal wykonany-
w r. 1870 i 1871. Front budynku jest zalamany, a w odleglosci 45 m
plynie Peltew. Wszystkie piwrice sg od strony podwérza, zaé od
strony frontu nie ma Zadnyeh. JuZ r. 1876. pokazaly sie rysy na
wszystkich murach, sklepieniach, narozach okien i drzwi od frontu i
od podwérza. Zawezwano mnie wtedy dla objasnienia tego zjawiska.
Poniewaz wtedy rysy byly bardzo nieznaczne, powiedzialem, Ze nie
ma nic niebezpiecznego, gdyz budynek byl postawiony na ruszcie pi-
lotowym, a drzewo bylo debowe i zdrowe. Zalecitem tylko dalsze
obserwacye. W rok pdzniej okazaly si¢ wigksze rysy i to szczegllnie
okazal sig rys wielki po prawej stronie ryzalitu od placu Maryackiego.
Rysy nie byly jednak tak groZne, iZby wymagaly byly rekonstrukeyi;
zostaly przeto tylko zaprawione. .'W r. 1879. okazalo sig jednak, iz
mimo zaprawy rysy znowu sig otworzyly. Bylo przeto widocznem ,
Ze proces osiadania odbywa sie ciggle, mimo, iz wediug licznych do-
¢wiadezerl osiadanie na ruszeie pilotowym po-roku ustaje. Okazala
sig wige potrzeba bliZszego badania fundamentu. Odkopano wiec go
w kilkn miejscach, gléwnie obok ryzalitu, do glebokodei 2 5m, a da-
lej robiono wiercenia. Nastgpstwo warstw bylo nastepujace: 80 em
nasypu, 325m ziemia czarna z wody, dale] siwa glina, il niebieski,
na 1:5m zmigszany z piaskiem, piasek 1'8m, a nastepnie Zwir i
opoka wglebokoédei 86 m. pod chodnikiem. Sondowania wszedzie pra-
wie byly zgodne, wykazujac nieznaczne réZnice. Interesujaco wyglg-
daly ruszty. Debowe piloty i poprzecznice byly nieuszkodzone, po-
dluznice zas sosnowe wszedzie na glowach pilotéw spruchniale i
przegnile. Réwnoczesnie jednak okazalo sig osiadanie pilotéw, gdyz
i nad zdrowemi miejscami byly rysy muru P. prelegent okazuje
plany budynku wraz z wszelkimi szezegllami rekonstrukeyi. Dla
uzupelnienia badah pionowano wszystkie mury od wewnatrz, 1 oka-
zalo sig, iZ najmniejsze pochylenie na zewnatrz wynosilo 13 mm,
najwigksze 43mm. Pochylenia podlogi byly réwniei dosé znaczne,
mianowicie po stronie najwigkszego wychylenia 77 mm. Trzeba bylo
pomysleé stanowczo o zaradzeniu, a wynik narady byl ten, iz stan
bardzo grozny, budynek jednak do uratowania, i uchwalono wykonanie
fundamentu przez podchwycenie. Co do systemu rekonstrukeyi zgo-
dzono sig na to, aZeby w glebokodci, gdzie grunt byl dobry, zalozono
fundament betonowy szerokodci 3m na wysokodé 0'8 m. Na tej war-
stwie mial stangé mur pod stary. fundament z cegie! na cemencie.
Przed rozpoczgeiem musiano przedsiqwzigé wszelkie ostroZnodci, Zeby
budynek ubezpieczyé i niedopusci¢ katastrofy. W tym celu zaankro-
wano pierwsze i drugie pietro =z osobna na wskréd silnemi &rubami,

a parter wzdluz calego frontu podstemplowano. Stemple te ‘byly przy
ryzalicie i wzdluz frontu migdzy oknami. Po zabezpieczenia budynku

w ten sposéb przystapiono do fundamentéw i to naprzéd od’ strony
podwérza, gdzie byly piwnice. Betonowania jednak nie dawano a3 do
glebokodci warstwy dobrej, bo ruszt bedac zawsze w wodzie, byt zdro-
wy, podczas gdy mna froncie ruszt byl w warstwie zmiennej, przez

co takZe podluinice tak predko zbutwialy. Z obu stron fundamentu
piwnic wykopano doly i podkopano na maly szerokodé. Na pod wérzg
rozrabiano beton i wrzucano korytem drewnianym na dél. Dla szezel-
nego za$ przylegania do fundamentu starego, wiercono otwory skosne
W murze i wlewano przezornie rzadky zaprawe cementows. DBeton
skladal sig z lej czedci cementu, 2ch czesdei piasku i 3ch cazgdei Zwi-
ru. Tak postgpowano partya za partys, ai caly fundament od po-
dwoérza ubezpieczono. Przy murze frontowym zaczeto robote od miejse
najmniej groznych, a mianowicie wykopano dét z obu stron na sze-
rokoé¢ jednego metra. Przy ukazanin sig silnego przyplywu wody
podczas calego ciagu roboty musiano dzien i noe pompowaé wode.
W glgbokosei mnioj wigcej 6:15m wystawiono 2 deski w odleglosei
3m i migdzy nimi ukladano beton. Taka partya trwala pél dnia.
Beton taki zostawiony by! 8 do 4 dni, aby stwardnial. Po cazterech
dniach wyprowadzono mur dalej od wewnatrz na zewnatrz, wlasciwie
od $rodka ku krajom z pozostawieniem pewnej skarpy. Spéd fanda-
mentu dawnego wyrdwnano gladko kamieniami i wapnem hydrauli-
cznem, a nastepnie od $rodka wyklinowano na zewnatrz przy pod-
jezdzaniu nowego fundamentu. Po kilku dniach wykonywano partye
dalsze i to raz z prawej, raz z lewej strony. Jedna trudnodé okazala
sig przy murze frontowym od ulicy Krzywej, gdyz tam znajdowal
sig kanal. Musiano ucigzliwie tylko od wewnatrz przy kagankach
podmurowywaé fundament. W niektérych miejscach musiano wymie-
nié¢ piloty, z powodu, iZ natrafiwssy przy wbijania na kamien, po
jego usunieciu piloty nie opieraly sig o %adng podstawe. Wewnatrz
przy arkadach wybetonowano partye tylko pod filarami. To jest mniej
wigeej wszystko co do sposobu wykonania. Nadmienié tylko wypada,
iz robiono obserwacye, ktére wykazaly stalodé i pewnosé dzisiejszego
budynku. Wykonane roboty wcale nie wplynely na rachy muru. —
W dyskusyi nad wykladem zabiera glos p. Darowski i zapytnje o ko-
szta wykonanych robét. P. prelegent: Zestawienie kosztéw sporzg-
dzone przezemnie wykazalo 89.648, na nieprzewidziane wypadki obli-
czylem 10%,, razem 48.500 zl. Rzeczywiste Jjednak koszta wynosily
88.000 z1., a to z tego powodu, Ze oszezedzono co do glebokodei mu-
réw. W dalszej dyskusyi zabierajg glos pp. Jigermann, KXamieno-
brodzki, prof. Bisanz, Janowski, Rawski, Patelski. P. przewodniczacy

sklada p. prelegentowi podziekowanie za sumiennie wypracowany

wyklad, ktéry Zywo zainteresowal zgromadzonych. Na Zyczonie zgro-
madzonych zabiera glos p. baron Gostkowski (chwilowo bawigey we

Lwowie) w celu przedstawienia najnowszej hipotezy wiedenskiego
astronoma prof. Oppolzera, wyjasniajacej niejednostajny obieg ksie-
Zyca okolo ziemi. KsieZyc nie jest postuszny prawa Keppler'a gdyi”
ruch okolo ziemi nie jest jednostajnym, tylko przyspieszonym lub
zwolnionym. Wiemy, Ze po uplywie roku, ksieiyc znajdowad sig musi
W pewnem, znanem nam miejscu. Przychodzi jednak w to miejsce
zawsze wezesniej, i to kaZdego roku o 1/, sekundy, co na sto lat czyni

25 sekund, albo 11 sekund lukowych. Przyspieszenie to bylo juz da-

wnie] znanem i tlémaczono w nastgpny sposéb: Stohce przyciagga ksig-

Zye i ziemiq, podczas nowiu jednak ksigiyc jako blitszy silniej jest
przyciggany, a przezto zwigksza sie odleglod$é ziemi do ksigiyca. Pod-

czas pelni ziemia jest siluilej przyciagang, aniZeli kzigiye i znowu
zwigksza sig odleglosé. Ta hipoteza jednak nie tlémaczyla dobrze

tego zjawiska, gdyZ ziemia w zimie bieZy szybciej, a w lecie powol-
niej i przez to nastepuje wyréwnanie. Dalej pokazalo sig, e slonce
nie znajduje sig w ognisku elipsy, lecz sig porusza. Mimodréd maleje

a za 2000 lat droga ziemi bedzie zupelnem kolem w odleglogci ére-
dniej, réwnej malej osi elipsy. Wolniejszym ruchem ziemi t¥émaczono
zjawisko przyspieszenia ksieZyca. Zdolano jednak tym sposobem wy-
tlémaczyé tylko 5 sekund lukowyezn. Prébowano inaczej: Gdy ziemia
staje sig goreqtszy, rozszerza sig, sila obrotu zostaje ta sama, Imasa
wigksza, przeto wige rach ziemi jest wolniejszy, a nasze sekundy diuz-
sze; wydaje sie wige, Ze ksiedyc bieg przyspiesza. Wyrachowano, i%

1 .
gdyby ziemia stala sig tylko o 5T.R)stopma. goretsza, wystarczyloby

to juz do wytldmaczenia tego zjawiska. To jednak jest nieprawda,
gdy% ziemia nie staje sig gorgtszg. Wszechéwiat jest zimny. Pomiary
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okazaly 140°C. Trzeba bylo tlémaczyé inaczej; wie¢ przypuszezano,
%e przez tarcie ziemi z wodami oceanu, ruch jej wolnieje, i ta teorya,
uznana za najlepsza , trwala az do przeszlego roku. Stawny w Euro-
pie astronom wiedenski, prof. Oppolzer w bieZgcym roku wykazal, iz
nie ma weale tarcia, gdyz gdyby wody uderzaly n. p. o Ameryke,
odbijalyby sie i sekundy nie bylyby wieksze, lecz tylko raz krétsze,
raz dluisze i nastapiloby oscylowanie. Oppolzer obmyslil nastepujaca
hipoteze : Przestrzen $wiata nie jest czysty, lecz napelniona materya,
Planeta natrafiwszy na opér, przyspiesza bieg, ale coraz to slabiej.
Te prawde wykazal prof. Oppolzer na komecie Enchego. Materya ko-
smiezna spada na ziemig i przyspiesza bieg ksieZyca w sposéb tro-
jaki: 1) dziala jako opér; 2) spadajac na ziemie, zwigksza jej mase,
przezto sekunda staje sig dluZszg; 8) zwiekszajac masq ziemi, zwie-
ksza joj cieiar, sile przyciggania, przez co ksieZye takze szybciej sie
obraca. Nasuwa sie pytanie, jak wielkiem jest to dzialanie. .TeZeli
przyjmiemy czas stulecia za jednostke, a warstwe pylu W w mm,
natenczas w T stuleciach wynosi opad WT"

Przyspieszenie za$ z powodu oporu § W12 sekund
” ” ” diuzszej sekundy # WI? sekund.
» » » silniejszego przyciggania § WT?

sekund
Suma = % WI" sekund w stulecin. To réwnaé sie musi 5 sekundom
brakujgeym. Z obrachowania wypada, iz warstwa W mm = 7'/, mm.
Do wytlémaczenia jednak wystarcza juz 28 mm. — Astronom Braun
ezyni tej teoryi nastepujace zarzuty: 1) Geologowie prayszli do prze-
konania, Ze dziennie nie spada wiece] jak 1000¢ prochu kosmicznego
na ziemiQ, a hipoteza Oppolzera wymaga 218.000¢t. 2) Pyl ten spa-
da¢ musial juz dawniej przez 40.000 lat. Musialby byé wiec na ziemi
kilometr warstwy tego pylu. 8) Ostatni wybuch wulkanu na Jawie
wykazal, iz gdy unoszacy siq popidl przez pél roku zameczyszczal
powietrze i ezynit zachdd sltofica czerwonym, wtedy powietrze, nasy-

cone prochem kosmicznym, spowodowaloby czerwong barwe mnieba,

a.nie piebieskg. Oppolzer nie odpowiedaial jeszeze na te zarzuty,
ktére o ile wnosi¢ mozna, nie sg stuszne, gdyZ opieraja si¢ na bar-
dzo watle] podstawie. Na tem zamknigto posiedzenie.

Literatura techmniczna.

Podrecznik perspektywy malarskiej. Czes¢ I. Perspektywa
linijna przez Jana Rottera, profesora c. k. akademii
przemyslowe] i docenta perspektywy w szkole sztuk pie-
knych w Krakowie, nakladem autora 1885, z atlasem

o 47miu tablicach fotolitografowanych.

Autor rozklada cala nauke na dwa dzialy: 1szy traktuje
perspektywe prosta, tj. tg, w ktérej gldwne sciany bryly
majace sig rysowac, stoja rdwnolegle albo prostopadle do tla;
2gi rysuje przedmioty ustawione wszystkiemi $cianami ukosénie
do tla. Uczynil to autor zapewne ze wzgledu na zwyczaj da-
wniejszych pisarzy, Jakotez moze i dlatego, Ze tak sig rzecz
ma w rozwoju historycznym tej nauki, gdyZz nie mial Zadnego
powodu do takiego dzialu, wynikajacego z istoty perspektywy,
jak to sam przyzmaje. Zalujemy, Ze sig autor te] drogi trzymal;
bo gdyby ja byl porzucil, bylby swoj zamierzony temat krocej
i moze jedrniej, zwiezlej obrobil, niepotrzebujac sie tak czesto
powtarzac. Drugi wzglad, ktéry zmusi! autora do rozwleklosci
jest prrypuszczenie, Ze ksigzke pisze dla ludzi nie majacych
pojecia o geometryi wykreslnej. I sluszny to wzglad,
biorgc na uwage, ze malo artystéw albo moze — z wyjat-
kiem architektéw -— Zaden tej nauki nie posiada. ILecz niech
nam bedzie wolno zdanie wypowiedzieé, zZe lepiejby wuczynil
autor, poswigcajac kilka kartek na podanie krotkie pojeé o
rzutach prostokatnych i kladach, bo moéglthy w calym wykla-
dzie byé zwiezlejszym, a artystom znajomosé tej odrobiny wie-
dzy z geometryi wykreslne] pewnoby nie zawadzila. Sa to uje-
mne strony dziela, ktére jedgakowoZ nie kladziemy na karb
nieudolnosci autora, lecz raczej na karb zaloZenia niefortunnego
a podlug jego zdania koniecznego. '

Daruje nam zapewne autor, Ze zaczeliSmy od wytykania
vjemnych stron dziela, lecz chcieliSmy sie jak najpredzej po-
zbyé tego niemilego obowiazku krytyka, by tem predzej mée
oddaé sie wyszezegélnianiu wszystkich zalet dziela; a jest ich
bardzo wiele od pierwszej do ostatniej stronicy.

Nie bedziemy przechodzi¢ dziela od paragrafu do para-
grafu, lecz rozbierzemy je w ogolnosci, podnoszac to, co,
sgdzac ostro, da sig powiedzie¢ wymieniajac jego zalety. I
tak zaczyna autor od podania wlasciwego znaczenia perspe-
ktywy, i rozpoczyna swe teorye od istoty punktu zbiegu.

Uczy nas dalej wnioskowaé z poloZenia tego punktu na
poloZenie prostej w przestrzeni wzgledem tla, podstawy i pla-
szczyzny pionowej gléwnej. Dalej podaje sposoby wynajdywa-
nia perspektywicznych dlugosci, szerokodei, glebokosei 1 wy-
sokosci. Objasnia, co to znaczg podzialki perspektywiczne i do
ezego sluZag przy wykonywaniu obrazéw perspektywicznych.

Dalej uzasadnia wynajdywanie i uZycie punktu podzialu.
A majac to wszystko, jakotez uZycie %™ czeSci odstgpu oka
od tla, 1 takichZe czetel oddalenia punktu zbiegu i punktu
podzialu od punktu oka, uczy uiZywania tychZe czg$ciowych
dlugosci przy sporzgdzaniu rysunkéw w rozmiarach ram obrazu.

To moglby byl autor podac¢ sposéb uzZycia punktu oka
A jako punktu podzialu, lecz nie migl tego uczynié, nie obja-
$niwszy poprzednio czytelnikowi pojgcie rzutu prostokatnego.
Na tem konczy wlasciwa teorya perspektywy, i stusznie, gdyz
dla artysty wszystko nadto byloby zbytecznym balastem. Tak
samo rzecz prowadzi i w dziale drugim t. j. w perspektywie
skosnej *). Nastgpnie bierze sig do linii i powierzchni krzy-
wych, z ktérych obszernie traktuje tylko kolo, kulg, kolebke i
czesciowo stozek. Bardzo slusznie ogranicza sig autor do #ych
tylko utwordw przestrzennych, bo te sa przewaznie, a moZe
jedynie potrzebne.

A nie podaje autor suchych teorematéw, lecz przeciwnie
objasnia kazdy 2z nich na licznych i bardzo zrgcznie
ulozonych przykladach, a w kilku z nich przedstawia tg
sama rzecz, widziang z rbéZnego miejsca, jak n. p. w figurach
49, 69, 64, 89, 90, 101, 109, szczegdlnie zad w sposdb
wielce pouczajacy w figurach pordwnawezych 179, 180, 181
i 182, :

Konstrukeye uiywane sg zawsze jak najprostsze, tak, Ze
zwykle uwazane jako najzawilsze n.p. schody krecone fig. 217
i 218, albo sklepienia z lunetami fig. 162, 163 i t, p. stajg
sig latwe 1 przejrzyste.

Korong za$ calego dziela sa, jak slusznie spodziewad sig
bylo moZna, momenta 1 wskazowki artystyczne. Juz jezeli
nic, to te momenta artystyczne powinneby sklonié artystow,
albo zamierzajacych oddaé sig sztuce, do sumiennego przestu-
dyowania niniejszego dziela. Cenne sg takzg zapiski bibliografi-
czne, obznamiajgce czytelnika z historya przedmiotu. I widaé
z calego dziela, Ze autor nie popisuje sie znajomosciy tytuldéw
dziel, lecz Ze je szczerze sam studyowal.

Wszystko, co$my dotychczas wypowiedzieli sklania nas do
szczerego powinszowania autorowi 1 ezytelnikom dziela, jako-
teZ literaturze ojczystej, ktoéra wzbogacong zostala, bardzo
cennym nabytkiem.

7 upragnieniem wyczekujemy dalszej czesei dziela i
mamy nadzieje, Ze autor nie przepomni takZe perspektywy
przestrzennej, (Relief-Perspective) tak potrzebnej dla deko-
ratoréw, snycerzy, rzeibiarzy, (mianowicie dla plasko- i wy-
puklorzezby) i malarzy teatralnych.

Karol Maszhowskt,

profesor wykreslnej geometryi
przy szkole polit. we Lwowie.

Rozmaitosci.

— Most drewniany na drodze krajowej w Jarosla-
wiu nad Sanem o rozpietosci 44dm ma byé zbudowany wedlug
systemu p. Ibianskiego. System ten wynaleziony przez naszego
rodaka, a zastosowany juz przy kilku mostach na drogach krajowych,
nie byl jeszcze ogloszony. P. Ibianski obiecal nam udzielié rysunkéw
mostu jaroslawskiego wraz z opisaniem systemu, bedziemy wiec
mogli obznajomié z nim naszych czytelnikéw.

*) Autor niestusznie nazywa ukosne skodnem, gdyZ wyraz
skofne oznacza to, co nazywamy wichrowatem (windschief).
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BARKASZIHEATS e 1y . \ .
Biblioteki matematyczno-fizycznej

— Elektrycznoéé i magnetyzm. Pod tym napisem wy-
szto w Warszawie dzielo prof. Silvanusa P. Thompsona, tlumaczone
na jezyk polski przez J. J. Boguskiego. Cze$é pierwsza obejmuje opis
danych dodwiadezalnych, na ktérych opiera sie nauka o elektryczno-
$ci, magnetyzmie i pradach woltaicznych, oraz caly teorya i zastoso-
wania nauki o potencyale elektrostatycznym; cze$é druga obejmuje
rozdzialy o elektromagnetyzmie, o mierzeniu praddéw, o termoele-
ktryeznosci, o elektrooptyce, o pradach indukcyjnych, o elektroche-
mii, o telegrafach i telefonach. Cena wynosi 8 rs.

— W Anglii ma byé zaprowadzony urzedownie
system miar i wag metrycznych, co powitajg pewnie wszyscy
radoénie w interesie nauki, techniki i handlu. Dotychezas byl system
metryczny w Anglii bardzo malo rozpowszechniony, a czytanie dziel
angielskich z powodu miar i wag angielskich sprawialo wiele trudno-
scl. Anglia bedzie 24tem panstwem zaprowadzajgcem miary 1 wagi
metryczne, a ludno$é tych panstw wynosi 242 milionédw mieszkancow,

—Urzagdzenie doswiadczalni chemiczno-technolo-
gicznej uwaia sprawozdanie sejmowej komisyi gospodarstwa krajo-
wego jako nadzwyczaj waZny czynnik, moggcy sie przyczynié do
rozwoju niektérych wainych galezi przemyslu wickszego w naszym
kraju, a zwlaszcza przemystu naftowego, tkackiego, wyrobdw z gli-

4

wydawanej pod redakeys Dra M. A, Baranieckiego z zapomogi

Kasy pomocy naukowej im., Mianowskiego,
. wyszly tomy :

W seryi L: Poczatki arytmetyki. M. Berkmana, kop. 45;
Wiadomosci poczatkowe z fizyki 8. Kramsztyka, dwie
czgéel, kop. 80 i kop. 45; Wiadomosci poczatkowe
z geografii fizycznej i meteorologii, prof. A. W. Wi-
tkowskiego , kop. 45.

W seryi IIL.: Arytmetyka, kurs teoretyczny dra M. A. Ba-
ranieckiego, rub. 1 kop. 70.

W seryi IV.: Geometrya analityczna prof. dra W. Zajgezko-
wskiego, rub. 3; Rozwiazywanie rownan liczebnych prof.
dra J. Socheckiego , rub. 2.

W druku: Poczatkowy wykfad syntetyczny wkasno$ci prze-
cigé stozkowych dra M. A. Baranieckiego; Kosmografia
dra J. Jedrzejewicza.

i i) ) ]

3]

.____h____ R

Potrzebuje instrumentu niwelacyjnego w do-
brym stanie; — laskawe oferty pod adresem Lu-
dwik Ramult architekt we Lwowie.
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Z Obserwatoryum ec. k. Szkoly c&:grioﬁ_& we Lwowie.

- C=49° 50/ 10" y—41° 40/ 417 H—3405m
Zestawienie roczne spostrzezen meteorologicznych.
Cisnienie barometr. Cieptota powietrza . trednia Wzgledna wilgotnosé
1884 |, M T g

sredn. |maxim.| dnia | minim. | dnia e 2hb 9h frednia | maxim. | dnia |minim.| dnia | Pary Yk 2n 9t lérednia
m'n%oamm . | 782-68/748:00 171501 24| — 326 — 052 — 198 — 192 4 60| 8L |—1590 6 346 883 798 | 85b 84-7
Luty . . . . | 78479 744.18) 15 |\72495 25§ — 047, + 1-95| — 0:05 -+ 048 94| 24 | — 67 18 4-18 91-5 793 90-3 870
Epe.won.“ R 734-05| 745-92| 15 |724°22 91— 096 2-77 l_l 0-56 079 175 21 —11-9 6 422 951 750 | 874 852
Hmi.umﬁos . . | 728111 784-80 6 |719:77) 16 | 4 342 685 449 492 17-8 18 |— 32/ 81i4] 508 845 68-9 | 802 7787
Maj s 733:08| 743-20) 23 172448, " b 10-84 16-82 12-25 13-30 265 20 |4 20 27 7-87 7332 b1-68] 710 65-84
O.No.uéﬁmo . . | 72782/ 756317 18 |714-97] 19 1871 18-11 14:29 15-37 253 15 80| 19 9:95 838 652 8§42 e
H.%Em R 7822073648 8172727 26 16-15 21-86 17-18 18:40 82-3 18 79 29 11:06 | 78'39| 56-77 7809 7108
m:wﬁxm.s . . ]73816/73850 9 172565 27 12-56 19.01 14-14 15-25 283 11 300 27 905 81-68| b53-00; 77-87| 70-85
df.Nwm.:wﬁ. . . |735'67|748-568| 12 1722:42 b 1062 16-92 12-66 18-36 253 314 300 380 872 88:50| 62:0 | 818 7730
Huwwmuﬂoizw . | 78266\ 74777 381 |716-78] 18 553 9-32 680 722 163 6 |— 07 16 603 8565, 6884 8332 7926
Hbmnow.pm . . 7842874903 1|72046] 30| — 171 — 096 — 1-24| — 066 10-8 8 | —180] 22 3-98 92:50| 7990 91-30; 87938
Grudzien 780°41|742-70] 81 [720:69] 20 ] - 0.57| - 194 4 054 ~4102| + 80 14 | —18-0 3 4-27 86-00{ 81-87| 85-74| 84-52
Rok 1884 . | | 73240} 749-08] /XT | 714-837) ‘% VI| -+ 562| -+ 979 + 668 + 735 32-3| VIl |—180 **XI 648 wm.ﬂw_ 68-62| 88-28| 7928
Rok 1883 . , | 781'84| 749'50| ¥III | 70840 YXIL| 4 490| 4 959 | + 616 | 4~ 6-88| 8440 '5,VII | —185 31 | 653 | 8572 71-19 81-46| 7933
Rok 1882, , | 73207 75540 '%1 | 718-80*YXII| - 7-28| 4-11-80 | + 772 -+ 875 84-20 | *3VIL .'H_N.or /11 694 81-81| 67-44] 8088 7671
Srednia z 8 lat| 782:18] 75540 /11880 798-40| f5es | 4 502 | J-1021| - 6:85| 4 65| 8440 /Y4883 —18-3 V1883 | 365 | 8377 6908 8187 7842

Wysokosé termometru nad ziemig 26-33 m. Wysokosé ombrometru nad ziemia 0-76 m.

srednia Opad llosé dni Rozkftad wiatrow
Hmmﬁu Nm.orB. . % opa- ze wiatr ,

nieba | suma |max. | dnia dem | éniogiom z gradem | blysk. 610 N NE E ES S SwW W NW | cisza
Styczen . , .| 663 405 72| 24 22 17 — — 11 4 — — | = 14 27 43 4 —
Lauty . . . .| 815 ] 602|175 28 19 11 — — 1 12 5 12 4 10 15 21 3 5
Marzee . . .| 7961 248 80| 24 16 7 — — —_ 11 15 28 12 10 6 7 6 3
Kwiecien , .| 889 | 41-2|14:0| 24 16 7 — — 2 22 8 14 23 5 2 7 8 | 6
Maj . . . .| 502 778]212| 8 17 — 1 2 1 13 1 1 3 7 22 28 9 9
Crerwiec ., .| 6:82 | 1889| 24:4| 5 25 — — 4 — 20 4 7 6 6 15 21 7 4
Lipiec . . .| 550 | 119-9|80.0| 27 19 —_ — 5 — 16 6 13 4 9 10 16 9 10
Sierpien ., .| 5.69 649 14-3 24 10 — — 1 —_— 22 5 10 4 6 21 16 4 5
Wrzesienn ., 4-99 668 17-1 7 10 — — —_ — 17 8 6 7 12 8 16 9 7
Pazdziernik | 712 | 559 178 18 22 3 — — 2 4 2 16 15 9 26 17 2 2
Listopad . .| 753 | 6661141 17 21 19 — — — 12 4 9 5 18 16 18 5 3
Grudzien . .| 7-98 | 460|11:7| 1 22 10 — — 2 1 5 10 6 12 32 21 1 5
Rok 1884 , ,| 686 | 8535 | 24'5| °/VI | 219 74 1 12 19 154 154 | 131 89 | 118 | 200 | 231 62 59
Rok 1883 659 | 6257 | 42:6 | *5/VI | 189 67 5 19 30 122° 122 90 96 | 195 | 129 | 241 76 89
Rok 1882, .| 6:05 | 91865 87-2 |5 VIL| 189 34 4 14 80 115 115 | 118 | 106 | 170 | 114 | 307 63 61
Srednia z 3 laf] 650 | 797(62 872 Thil |182:8] 583 34 15 46 180-8 | 180-3| 1097 | 97 | 161 | 147:7| 2597| 67 696

X. Badania teoretyczne., —

szkoly politechnicznej we Lwowie.
Papier z fabryki Czerlanskiej.

w Galicyi. — Wyrdb terpentyny z pni i korzeni sosnowych

lnoéei gotycka, zabytki jej u nas i nowe budowle w tym stylu. —
i dziel technicznych: V.Xolejnictwo.

— Z obserwatoryum c. k,

r

czZng a w 8SZCezego
t=1

nosei
$el.

1

I}

%)
Maksymilian Thullie.

Rozmaito

dniowie
Z. 1. Zwiazkowej drukarni we Lwowie.

’

¢ Sre
Przeglad czasopism

pa

Budowa nowych drég wodnych w Austryi, a w szczeg
Odpowiedzialny redaktor:

chitektur

Sprawy towarzystw.— Literatura techniczna. —

za pomocyg suchej destylacyi. —

Tresé : Poglad historyczny na ar

Naklad em obydwdch towarzystw.






