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Dwor goscinny w Szczawnicach.
(Z rys. na tab. V. i VL).

Znakomity rozwdj zdrojowiska w Szezawnicach,
z ktérego w r. 1847 korzystalo oséb 49 a ktore obecnie
odwiedza rocznie okolo 3.000 leczacych sig, spowodowalo
wlascicielke zakladu zdrojowego, Akademie umiejetnosci
w Krakowie, nie szczedzacg kosztéw 1 zachodu okolo
podniesienia jednego z pierwszorzednych miejsc leczni-
czych krajowych, do budowy kur-salonu czyli dworn go-
scinnego w tej miejscowosci.

Gdy budowla tego rodzaju, przeznaczona na punkt
zborny leczace] sig publicznosci a koncentrujaca wszy-
stko, co dla uprzyjemnienia pobytu na miejscu kuracyi
przyczynié sig moze, jest pierwsza w zdrojowiskach kra-
jowych — w tych przynajmniej rozmiarach — przeto moze
"nie od rzeczy bedzie zapoznaé z nig kola technikéw,
w ktérych zadanie takie latwo powtdrzyé¢ sig moze.

Powstang zapewne u nas z czasem lepsze i prakty-
czniej urzadzone dworce goscinne ale ,kazdy poczatek
jest trudny¥, a takim wlasnie poczatkiem jest budowa
szozawnicka, dokonana wedlug projektu autora niniejszej
wzmianki.

Zalaczone plany przedstawiajs ogdlny uklad budowy
i jej architekture zewnetrzna.

Budynek stoi na pochylo$ci i podezas gdy od pol-
nocy podloga przyziomu wznosi sig tylko niewiele nad
teren, od strony poludniowe] przeszlo na 4 metry ja
podbudowano; tutaj wige zalozono obszerne z ciosu zbu-
dowane, na trawersach zasklepione sutereny, mieszczace
kuchniy, piec dla cukiernika, pralnie, spizarki, piwnice
na wino, piwo i paliwo, mieszkania dla sluzby kuchennej
1 strozow.

Nad suterenami wznosi si¢ pigtro gléwne, gdzie
znajdujemy sale balows z przedsionkiem, w ktorej z la-
twodcig 400—500 oséb pomiesci¢ sie moze, garderobe dla
mezezyzn i toalete dla dam; sala zajmuje wysoko$é dwu-
pistrows, okolona jest z trzech stron galerys, z czwartej
za$ dotyka do niewielkiej sceny, po za ktora znajdujs
sig w niskiej przybudowie dwa pokoiki do ubierania dla
aktorow 1 aktorek a nad niemi sklad dekoracyi. Sala
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wige balowa sluzy¢ moze réwnoczesnie i za salg teatralng,
ktorej potrzeba w Szczawnicach bardzo czué sig dawala.
Do sali dotyka od strony wchodu pokdj, w ktérym stoi
fortepian a od strony przeciwleglej sala jadalna w bez-
posrednim zwigzku z rozlegltym systemem krytych werand,
stanowigcych niejako takze jadalnie, zazwyczaj nawet
wigee] uzywane od sali wlasciwej, do ktérej chyba w cza-
sie gwaltownej niepogody a i wtedy tylko osoby stabsze
i wiekowe zachodzg. Z salg jadalng Iaczy sie kawiarnia
1 czytelnia, zakonczone znéw werandyg. Kredens umie-
szczony w srodku czgsei budynku, obejmujacej restauracys,
lyczy sie wyciagiem z takim samym kredensem w sute-
renach.

Pierwsze pietro zawiera. od strony pélnocnej atelier
fotograficzne, od strony poludniowe] w wysokiej mansar-
dzie pomieszkanie restauratora icztery oddzielne pokoiki
dla pojedynhezych osob, aktorow, wirtuozéw i t. d.

Budynek jest drewniany z pelnego drzewa, gontem
kryty.

Ten wybdér materyatu dla budynku o do$é¢ znacznych
rozmiarach i odpowiednich kosztach by! kilkakrotnie
przedmiotem krytyki o tyle niestusznej, Ze nie opierajgcej
sig na danych stosunkach. ‘

Przepominaé¢ nie trzeba, Ze sezon w naszych zdro-
jowiskach trwa malo co dluzej nad dwa miesiace, ze wige
budynek, o ktérym mowa, prawie przez 10 miesigcy
w roku stoi bez uzytku. Tymeczasem wiadomo doskonale
kazdemu technikowi, ze budynek murowany nieuZywany
w ciaggu miesiecy jesiennych, zimowych i wiosennych i
nieopalany, podledz musi nieuchronnie gwaltownemu za-
wilgoceniu i co za tem idzie, szybkiej ruinie; budynek
drewniany nie ma znatury swej $cian ani tak grubych,
ani tyle wody w sobie zawierajacych, ani nareszcie tak
szezelnych i nie moze si¢ w tej mierze zawilgocié. Jezeli
gdzie, to na podgdrzu karpackiem, ktore ma odrgbng
statystykg opadéw atmosferycznych bardzo obfitych,
fakt ten tak dalece jest znany, Ze nigdzie nie znajdzie
sig w zdrojowiskach budynkéw nowszych murowanych
dla gosci kapielowych, a dawniej wznoszone stojg zazwy-
czaj z powodu wilgoci puste. Prawo to nie dotyczy oczy-
wiscie domoéw, przez caly rok zamieszkanych a przede-
wszystkiem w zimie opalanych.
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‘W dworcu goscinnym w Szezawnicach tylko jedyny
pokdj fortepianowy jest ogrzewalny i ma okna podwdjne.

PoniewaZ atelier fotograficzne znajduje sig na pierw-
-szem pietrze a budynki drewniane podlegajg przy kazdem
-silniejszem uderzeniu, zamknigciu drzwi it. d. doé zna-
-cznym wstrzgsnieniom, ktéreby fotografowanie uniemo-
:zebnialy, przeto podloga atelier zbudowana jest nieza-
Hezrie od $cian przyziomu w ten sposob, Ze na 12 slu-
;pach Zelaznych osobno zafundamentowanych ulozono 6
-trawers i na nich dopiero belki, na ktérych spoczywa
rpodloga; ani slupy ani trawersy nie dotykajg $cian bu-
-dynku a mozZebne wstrzgsnienia parteru nie udzielajg
:8ig podlodze pierwszego pietra.

Sala balowa i wszystkie ubikacye sa wewnatrz osza-
lowane deskami, ozdobione od dolu parapetami i nakryte
~widocznemi stropami drewnianemi, tylko garderoby, su-
ttereny, pokoiki na pietrze i atelier fotograficzne sg tyn-
.kowane na plecionkach z chrustu.

(Od zewnatrz budynek jest réwniez oszalowany i
olistwowany a gont bity na ukosnem polaceniu, réwniez
ukosnie pod katem o 45° wyglada ozdobnie, przypo-
minajac dachy lupkowe. Architekturg zewnetrzng zasto-
sowano do natury materyalu a element dekoracyjny sta-

" nowig liczne lukarny i wiezyczki. Czy te ostatnie nadajs
budynkowi ceche chinskiej pagody, jak to nledawno jakis
rzekomo doweipny korespondent z Szczawnic w pewnem
pismie politycznem zauwazal, pozostawiam ocenieniu la-
skawego czytelnika.

Budowg rozpoczeto na wiosne r. 1881 a 26. lipca
r.b. oddano jg do uzytku publicznego z wyjatkiem czesci
obejmujacej kawiarnie, bilard i czytelnig, ktérej wyko-
nanie odroczono na pozniej; koszta tego, co juz zbudo-
wano wynioss, po przeprowadzeniu szczegdlowych obra-
chunkdw, zapewne przeszio 30.000 zl. w. a. Gléwne
roboty t. j. murarsks i ciesielsks, wzial byl w przed-
sigbiorstwo i wykonal p. St. Eljasz, budowniczy z Kra-

kowa.
Maciej Moraczewsks.

Obliczenie
~normalnych, miesigeznych wydatkéw wody w rzekach, na
_podstawie szczegdlowego szacowania czynnikiw odplywu.

(Cigg dalszy).
(Z drzeworytem w tekscie).

"B. Rozdzial $redniego roczmego odplywu w rzekach na
pojedyricze miesigee.

Za punkt wyjscia przyjmujemy ‘absolutnie sSredni
rroczny wydatek dorzecza, odpowiadajacego przecietnym
-warunkom pod 4. oméwionym, czyli spdlezynnik $red-
- niego rocznego odplywu ¢, = 044, i wysokosé rocznego
~opadu w = 0705, =z ktérego zatem odplywa rocznie
<044 X 0706 = 310 mm., w ktérych miedci sig zaréwno
rwoda odplywajaca bezposrednio na powierzchni ziemi,
jak i Zrodlami.

Wzigwszy pod uwagg ruch wody w przyrodzie juz
od chwili skraplania sig pary zawartej w atmosferze,
trzeba przedewszystkiem odtracié z calorocznych 705 mm.

- tg cze86, ktora uwisajac na koronach drzew i w ogéle na

roslinach, nie dochodzi do ziemi, a przeto nie moZe ani
w nig wsigknaé¢, ani na jej powierzchni odplynaé.

‘W dalszym toku rzeczy staraniem naszem bedzie do-
wodnie wykazaé, Ze zdolno$é parowania wody przewyzsza
przy danych klimatycznych warunkach tak znacznie rze-
czywiste parowanie, zaleZne w pierwszym rzedzie od
ilosci wody parujacej, iz $mialo twierdzi¢é mozna, Ze kazda
kropla deszczu, nie dochodzaca do ziemi z jakiejkolwiek
przyczyny, ulotni sie¢ napowrdt, nie przeszkadzajgc pro-
cesom, ktérym podlega reszta meteorycznego opadu, do--
latujaca do ziemi.

Cheae oznaczyé w przyblizeniu, ile opadu ubywa
z powodu wspomnianych przeszkod, wypada, jak w ogole
przy podobnych badaniach, wziaé 1 w tym razie w ra-
rchube pewien szczegélowy konwencyonalnie przecietny
wypadek. Wediug ogodlnie znanych spostrzezen pozostaje
z $redniego opadu okolo 25°, na koronach drzew; ile
zen pozostaje na innych roslinach, tego w ogdle nikt
dokladnie nie zbada; aby jednak mie¢ jakas podstawe
przyjmijmy (przez analogie) ten ubytek na 107%,.

Wedlug 1. kolumny II. tablicy ¥), do ktérej blizszego
oméwienia przystepujemy, przypada na miesiace, podczas
kiérych drzewa pokryte s lisciami, a ziemia roslinnoscis
w ogole, to jest od polowy kwietnia do konca pazdzier-
nika okolo 450 mm. opadu, czyli 450.000 m. sz. wody na
jeden kwadratowy kilometr.

Przyjawszy, Ze obszar zwartego lasu zajmuje czwarts
cze$é dorzecza, pozostaloby na koronach drzew okolo
1, . 460.000 X 025 . . 28125 m. sz

a dalej przyjawszy, Ze czwarta czesé
lasu, wzglednie '/, ; dorzecza porosnigta szpil-
kowemi drzewami, wstrzymujacemi owych
25°, opadu w ciagu calego roku, wypada
doda¢ do powyzszej liczby z reszty opadu
t. . z 705 450 mm. czyli z 250 mm.

Y16:255.000 X 026 = . . . . . ... 3.9856 m. sz.
Nareszte dorzecza wypada 3/, . 4560.000 =

= 337.500 m. sz., ktdrych rosliny wstrzy-

mujg okolo 10%,, czyli. . . . . . 83.750 m. sz

Razem pozostaje na roslinach . 65.860 m. sz

Poniewaz caloroczny opad na 1 kw. kil. wynosi
wedlug zaloZenia 705.000 m. sz., pozostaje zen na drze-
wach i mniejszych roslinach (65.860 = 9:3°/, z 705:000)
okolo 10°%,, czyli okraglo 70 mm., ktére rozdzielono
w drugiej kolumnie (tabl. IL) odpowiednio powyZszemu
zaloZeniu i szacujac rzecz wedlug sily wegetacyi poje-
dyniczych miesigcy.

Reszta opadu przedstawiona w kolumnie 3. dostaje
sig na ziemig i ulega rdwnoczesnie trzem gléwnym pro-
cesom, t. j. parowaniu, wsigkaniu i odplywowi na po-
wierzchni.

O ile ujecie ulotniania w wyraz zdolny do uzycia
w praktyce jest mozliwem, staralem sig to wykazaé w ar-
tykule umieszezonym w 1. numerze ,Czasopisma“ zb. r.,
na ktéry sig powoluje z uwags, ze sig tam rozchodzilo
o rozwigzanie kwestyl ulotniania wody przy Scislem
uwzglednieniu wszelkich gléwnych czynnikéw, wywiera-
Jjacych wplyw na ulotnianie. Dopokad jednak nie be-

*) Tabl. IL dodana do nru. 7.
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dziemy rozporzadzali dostateczng iloscig spostrzezen po-
trzebnych do nadania Zywotnej formy temu zagadnieniu,
pozostanie ono tylko w zasadzie rozwigzanem, a przeto
nie zdolnem do bezposredniego praktycznego zastosowania.

Nie mogac na teraz braé w $cisly rachube wszel-
kich gléwnych, na przebieg ulotniania wplyw wywiera-
Jjacych czynnikéw, a mianowicie skombinowanego dzia-
Tania temperatury, wzglednej wilgoci, ruchu i cisnienia
atmosfery, staralem si¢ przynajmniej w przyblizeniu
wiekszg czes¢ tych czynnikéw uwzglednié. Z dat, poda-
nych w wspomnianym artykule wynika, ze kazdoczesnej
temperaturze powietrza towarzyszy mniej wigcej jedna-
kowy odpowiedni stopien wilgoci w kierunku odwrotnym,
a wzglednie stopien posuchy — wyrazony uzupelnieniem
iloci procentow wilgoci do liczby 100, przedstawiajacej
stan zupelnego nasycenia powietrza para wodng — w je-
dnakowym kierunku. .

Energie parowania, odbywajacego sig pod wylacz-
nym wplywem temperatury, t. j. w bezwzglednie suchej
i spokojnej atmosferze, jakotez przy pewnem niezmien-
nem ci$nieniu powietrza, ujeliSmy poniekad w analityczng
forme, odnoszac ulotnianie do odpowiedniej jednostki,
a mianowicie do godzinnego stopnia. Zwazywszy, ze
energia parowania, stojacego pod réwnoczesnym wplywem
pewnej wzglednej wilgoci powietrza, wzmaga sig Iub
slabnie w miare ubytku lub przybytku numerycznej
wartosci stopni wilgoci, eczyli na odwrét w miarg przy-
bytku lub ubytku stopni posuchy; zwazywszy dalej, ze
krzywa, przedstawiajaca skombinowane dzialanie réznych
temperatur o jednakowej wilgoci na ulotnianie musi byé
w ogodle ciagly; a wreszcie zwaZywszy, co powyzej nad-
mieniono, t. j. Ze pewnym temperaturom zwykly towa-
rzyszyé pewne stopnie wzglednej posuchy, dzialajacej
w jednakowym kierunku — stawiamy a priori zalozenie,
Ze energia parowania, czyli parowanie odniesione do
pewnej ilosci godzinnych stopni, jako jednostki, wypa-
dnie w dwdch wypadkach, w ktérych tak temperatury
jak stopnie posuchy sg réZne, w pewnym analitycznym
stosunku do numerycznej wartosci iloczynéw, tworzonych
przez pommnozenie ilosci stopni temperatury (wyraZonej
w tej samej skali, do ktdrej odniesiono energig parowa-
nia) iloscig procentdw wzglednej posuchy.

‘Wedlug spostrzezen, wykonanych w Peszcie, ktdre
nam stuzyly za podstawg okreslenia ulotniania, mamy
nastgpujace dane, przedstawione w pierwszej i drugiej
kolumnie tabliczki IIT.

Tablica III.

mierzywszy te iloczyny w fig. A. w dowolnej skali jako
poziome rzedne na linii ox, wychodzac z punktu o, a
odnoszgce sig do nich na 10.000 h® sprowadzone wartosci

Fig. 4.%)

Krzywa ab najprawdopodobniejszego parowania pod wylacznym
wplywem temperatury i wilgoci powietrza.
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parowania W naturalnej skali (w milimetrach) jako pio-
nowe rzedne, otrzymujemy lamang linig ab, przedsta-
wiajaca energie parowania, odbywajacego sie wprawdzie
ped wplywem wszelkich mozliwych czynnikéw, ale za-
razem i pod wplywem znanych nam iloczynéw z tempe-
ratury i wzglednej posuchy.

Poniewa% linia ta po usunieciu wplywu wiatréw
i ciSnienia powletrza musialaby si¢ nam przedstawié
mniej zlamang, czyli wiecej ciagla — a to z powodu, Ze
jak nadmieniano, pewnym stopniom temperatury towa-
rzyszg pewne sbopnie wzglednej posuchy — bedzie ciagla
krzywa, przecinajgca wzdluz linig lamang, przedstawiaé

grl"u: Sty: Luty Ma- Kvyig- Maj C'z_er- Lipiee Si.er'- VV.rz'e- dl; ?’ei;_ Listo-
zien | czeft rzec | cien wiec pien | sien | 7 . pad
1 Srednia temperatura F* ., . . ., . ., . 3].75] 28.38| 88.73| 41.54] 52.32| 60.20]  68.43 T2.42] 7057 64.58) 53.33 42.50
2 | Stopnie wzglednej posuchy / . 184 | 142 | 152 | 224 | 41| 419 | 443 | 443 | 41| 40.5| 27.6] 167
8 | Rzeczywista energla parowania na 10 OOO h° 16.72| 14.35) 28.05] 26.63 3213 45'95; 52,25 54.14| 50.55| 4l.ss| 21.73) 27.78%m
4 | Tloczyn z 1.1 2. kolumny . . . . . . . . .| 416 | 408 | 512 | 918 |2150 |2522 (8032 (8195 |2900 {2626 [1572 | 710
5 | Tloczyny przy 100°/, posusze . . . 3170 2838 3378 4154 5282 6020 (6845 (7212 [7057 |6458 (5333 |4250
6 | Energia parowania ad: 10.000h° , , ‘l 54 57.5 ‘ 665 | 75 85 92 89 80 67.5 58.5

Trzecia kolumna tej tabliczki zawiera rzeczywiste | nam w prazybliZeniu energie pa,rowa,nla,, odbywajacego

parowanie, odniesione do 10.000 h® (stopni godzinnych)
jako jednostki, podczas gdy w czwartej kolumnie sg po-
- dane iloczyny, utworzone przez pommnozenie wartosci 1.
i 2. kolumny, stosownie do powyiszego zaloZenia. Wy-

sig pod wplywem temperatury i wzglednej posuchy, pod-
czas gdy odcinki pionowych rzednych, lezgce po obu

*) Dla odcigtych, ktérych wartoSei malo sie réinig, prayjeto
sredmey wartosc rzednych,
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bokach tej krzywej, przedstawiaé bedq rdéwnoczesne
wplywy wiatréw i cisnienia powietrza.

Nie majgc jeszeze dostatecznej pewnosci pod wzgle-
dem kierunku, jaki mamy nada¢ tej krzywej, tworzymy
energie parowania odpowiednie wigkszym niz pcprzednie,
a zresztg dowolnym iloczynom, w nastepujacy sposob:

Wedlug zasady, z ktorej wyszliSmy, jest nam zu-
pelnie obojetnem jakie temperatury i jakie stopnie po-
suchy skladajs sie na iloczyny, ktérych numeryczna
warto$¢é daje nam punkt oparcia dla oznaczenia energii
parowania. Przyjmijmy zatem te same w 1. kol. III tabl.
podane temperatury, i pomnoédzmy je liczbg 100, czyli
procentami absolutnej posuchy, a otrzymamy iloczyny
o numerycznych wartosciach jak w kol. 5., dla kté#ych,

jako odnoszacych’'sig do parowania przy 100 procentowe;j.

posusze, znamy juZ energie parowania na podstawie fig. 1.
poprzedniego artykulu, wedlug ktorej oznaczylismy ener-
gie parowania odpowiednie temperaturom lej kolumny,
wzglednie iloczynom 5tej kolumny, a podane w 6. kol.
IIT. tabl.

Po przeniesieniu tych wartosei w fig. A. jako pio-
nowe rzedne dla odnosnych poziomych, otrzymujemy linig
be, ktéra nam poniekad podaje kierunek krzywej ab,
a z ktore] mozemy dla dowolnych iloczynéw odczytywaé
energie parowania — wprawdzie nie calkiem dokladnie,
ale bez watpienia w stosunkowo znacznem przyblizeniu
do ich rzeczywistej wartosei.

Wréciwszy do tabl. II. mnozymy srednie miesigczne
temperatury (kol. 4.) iloscia godzin zawartych w poje-
dynczych miesigeach (kol. 5.), poczem otrzymujemy
(w kol. 6.) odpowiednis pojedynczym miesigcom ilo§é
godzinnych stopni; pomnozywszy dalej temperatury (kol.
4.) ilo$cig procentéw posuchy (kol. 10.), tworzymy wyz
wymienione iloczyny, dla ktérych zdejmujemy z fig. A.
dotyczace energio parowania, odniesione do 1h°® (kol. 12,),
ktore pomnozone iloscig godzinnych stopni (kol. 6.) daja
nam wysoko$é stupa wody, parujgcego w przeciggu po-
jedynezych miesigey, a wyrazonego w milimetrach (kol.
18.). Rozumie sig samo przez sig, ze te wartosci odnosza
sig do wypadku, w ktérym woda jest poddang parowaniu
bez przerwy, nie bedac przytem wystawiong na dzialanie
innych czynnikéw, jak tylko temperatury i wzglednej
wilgoci.

(W kol. 8. s podane wartosci parowania, jakieby
sig odbywalo w absolutnie suchej i spokojnej atmosferze,
przy pewnem nieznanem nam blizej ci$nieniu powietrza,
ktore wartosci sg obliczone przy pomocy fig. 1. poprze-
dniego artykulu.)

O ile dzialanie wiatréw poteguje energie parowania,
wykazuje n. p. nastepujgce zestawienie:

Wedlug spostrzezen z r. 1826 zachodzil (w Tiibin-
gen) nastepujacy stosunek parowania.

podezas ciszy przy wietrze
w zimie jak. . . .1 do 4

podeczas wiosny jak . 1, 137
» lata » -1, 170
n Jesieni , .1 w 227

Jakkolwiek zastosowanie tych dat do naszego kli-
matu byloby trudnem do uzasadnienia, moze sig przeciez
i pod tym wzgledem zblizymy wiecej do rzeczywistosei,

przyjmuijae na razie powyzszy stosunek dzialania wiatréw' -
wraz z warunkiem, Ze parowanie odbywa si¢ w ‘/4 czg
$ciach przy spokOJnem powietrzu, a w ', czesci przy
wistrze.

Rozdzieliwszy tak wartosei kol. 13. na kol. 14.i15.,
mnozymy kol. 15, dotyczacemi stosunkowemi . liczbami,
wyréwnanemi poprzednio w celu uniknienia raptownych
skokéw (kol. 16.), poczem otrzymujemy kol. 17., ktéra .
dodana do kol. 13. przedstawia nam parowanie wolnego
zwierciadla wody, odbywajace si¢ pod wplywem tempe-
ratury, wzglednej wilgoci i wiatréw — niestety tylko
w Tibingen tak wiejacych! Nie potrzebuj¢ nadmieniaé,
Ze ta czes¢ obliczenia, ktorg przyjalem wigee] dla zasady,
nizeli dla poprawienia rezultatu, wymaga.w pierwszej
linii odpowiedniego sprostowania. .

Z powodu, iz przy podobnych obliczeniach trzeba
sig kontrolowaé¢ na kazdym kroku, nadmieniam, Ze. re-
zultat naszego obliczenia wydaje mi sig dosé prawdopo-
dobnym, jezeli sume rocznego parowania otrzymang na
podstawie powyzszych kombinacyi a wynoszaca 1246 mf,
pordwnamy z rzeczywistem parowaniem wody, dostrze-
zonem w Peszcie a wynoszgcem rocznie 1698 ™, cayli
o 36°, wigcej, co jest latwem do wytldmaczenia, gdy
zwazymy, %e srednia roczna temperatura Pesztu wynosi
872° R., podczas gdy przecigtna temperatura meteorolos.
gloznych stacyj, wazigtych za podstawe naszego obhczenla.,
wynosi:

Lwow . . . . . .. 6'44°R.
K k ) 6-1
Bir:ia,ow 686} srednia 6'5 R°
Kezmarek 472
Lewocza . 582 |

) Orawa-Varalja 481 n 533
Szczawnica Weg. 596 J -

przecigtnie . . . D92°R.

czyli temperatura Pesztu wynosi o 47%, wiecej, nizeli
przecigtna temperatura naszych dorzeczy.

Do liczb, zawartych w kol. 13., nie przywigzujemy
zreszty wiecej znaczenia, jak tylko o ile sie rozchodzi
0 oznaczenie stosunku parowania wody deszczowe] w po-
Jjedynczych miesigcach. Wypada zatem przedewszystkiem
blizej zbadaé, ile wody opadowej moze w ogdle w ciagu
roku wyparowaé. Potraciwszy z opadu, dostajacego sig
na powierzchnig ziemi, t. j. z 635 ), odplyw na po-
wierzchni ziemi i odplyw zrddlami, wynoszgcy w naszym
wypadku 3810 m,, pozostaje 325 ), z ktérych jedna .
czes¢ paruje bezposrednio, druga wsigka w ziemie, zkad
znowu po czegsci uchodzi w atmosfere przez transpiracyg
roslin, a po czesci pozostaje w ziemi, lub w roslinach,
zwierzgtach i t. p., tworzac chemiczne polaczenia z temi
organizmami,

Trzymajac sig ogoélnie przyjetej zasady, wedlug ktd-
re) z rocznego opadu '/, odplywa na powierzchni ziemi,
'y paruje a '/, wsiaka w ziemiq, 1 zwaZywszy zarazem,
ze w owych 310 7, odplywajacych rzekami zawiera sig
tak odplyw bezposredm, jak 1 zrodlowy, przypadioby we-
dlug tego mna bezposredni odplyw (na powierzchni ziemi)
"y " 705 = 235 ™}, , a na wodg Zrédlows 810—285=="75 mj,
Po straceniu tych 75 ™), od '/, wsiakajgcej w ziemig, po-
zostaje na wsigkanie, nie stojace z Zrédlami w zwiszku -
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1,706 — 75 =235 — 756 =160 ", , z czego wynika, Ze
bezposrednie parowanie wynosi 635 — (3104-160) =165,
po ktorych rozdzieleniu wedlug procentéw rocznego pa-
rowania, obliczonych w kol. 19. mna podstawie kol. 18,
otrzymujemy miesigezne parowanie opadéw w kol. 20.

Nie mogg tu poming¢ okolicznosci, Ze przyjecie
parowania wolnego zwierciadla wody (kol. 18.) za skale
rozdzialu parowania wody opadowej byloby tylko w ta-
kim razie $cisle uzasadnionem, jezeliby rozdzial opadow
we wszystkich miesigcach roku byl jednakowym, ktory
to warunek jednakze mija sie z rzeczywistoscig.

W celu dokladniejszego uwzglednienia tego warun-
ku, przyjmowalem przy analogicznych obliczeniach, od-
noszacych sig do innych klimatow, frekwencye opadu za
podstawe rozdzialu parowania, przyczem wychodzilem
z nasuwajacego sig tu samo przez sig zaloZemia, Ze im
czescie] deszez pada, tem wigeej sposobnosci ma woda
do parowania. W tym wypadku nie moglem jednak braé
w rachube tego czynnika z powodu, ze frekwencya opa-
dow dorzecza, wzigtego pod uwage, nie jest mi znana,

Najdokladuiejszy rezultat dalby si¢ pod tym wzgle-
dem prawdopodobnie w takim razie osiggnaé, gdybysmy
posiadali zapiski, odnoszgce sie do czasu rzeczywistego
miesigeznego parowania, a mianowicie w sposob, podany
w poprzednim moim artykule. W takim razie wystarczy-
loby pomnozyé¢ ilosé godzin, podezas ktérych parowanie
tego lub owego miesigca sig odbywalo, dotyczaca tempe-
raturg, t. j. oznaczy¢ ilos¢ godzinnych stopni, oznaczyé
dalej iloczyny ze stopni temperatury i procentéw wzgle-
dnej posuchy, tudziez zdja¢ na tej podstawie bezposre-
dnio z fig. A, odpowiednia iloczynowi energie parowania,
a wzglednie tegoz calkowita warto$é, po poprzedniem
pomnozeniu energii, odnoszacej sig¢ do jednego godzinne-
go stopnia, iloscia godz. stopni odpowiednig temu lub
owemu czasowi. Nie posiadajac tych dat, musimy na
teraz zadowolié sig stosunkiem parowania wolnego zwier-
ciadla wody. :

Po rozdzieleniu owych 165 ™), pozostajg nam do
dalszego rozdzialu 635 — 165, czyli 470 ™,, z ktérych
wedlug zalozenia wsiaka w ziemig i nie wraca zrddlami
470 — 310 = 160 m,.

Teg ostatnig liczbe musimy znowu rozdzieli¢ na dwie
czescel, a mianowicie: jedng, przeznaczons na transpira-
cyg rodlin, a drugg, na chemiczne polgczenia. (D. n.)

0 kolejach drugorzednych.

(Odczyt Jbzefa Horoszkiewicza, starszego inZyniera kolei arcy-
ksigeia Albrechta, miany na zgromadzeniu tygodniowem Towa-
rzystwa politechnicznego w dniu 14. kwietnia 1883 r.)

‘ Ze wszystkih przeszkdéd, tamujacych rozwdj prze-
" myslu i rolnictwa, najtrudniejszemi do zwalczenia sg te,
ktore majg swe zrddlo w niedostatecznych lub nieodpo-
wiednich §rodkach komunikacyjnych. Przeszkody te bo-
wiem najdosadniej wplywaja na niekorzystne tranzakcye
kupieckie. Ta prawda zasadnicza, jest tak jasng, Ze dla
zupelnego jej zrozumienia zbedng jest nawet dokladna
znajomos¢ wszystkich zasad ekonomii spolecznej.

Mniej wiecej w te slowa odzywa sie w swojem dziele
‘inZynier francuski Emile Lerel dyrektor kolei Zelaznych

‘

z Enghien do Montmorency i z Achiet do Bapeaume,
p. t. ,De la construction et del'exploitation des chemins
de fer d’intéret local® wydanem w roku 1870, a omawia~
jacem przewaznie ustawe dotyczaca budowy i ruchu
tychze kolei, promulgowans przez Izby francuskie w dniu
12. lipca 1865.

Bogata Francya, ktéra juz wowczas posiadala silng
1 na zdrowych podstawach oparts sie¢ kolei zelaznych
pierwszorzednych, oraz gléwnych drugiego rzedu, pomy-
slala nad tem, Ze dalszy rozwdj bogactwa krajowego
tylko w miare uzupelnienia sieci komunikacyjnej jest
mozebny.

Ogdlnie odczutej potrzebie przysporzenia krajowi
tanich drog komunikacyjnych, wkrdtce zaradzono. Uchwa-
lona bowiem ustawa, o ktérej poprzednio wspominalem,
ulatwila wzbogacenie $rodkéw komunikacyjnych i przy-
czynila sig w wysokim stopniu do dobrobytu ogdlnego,
ktoremu Francya zawdzigeza, Ze po cigzkich klegskach,
jakie los na nig zeslal, tak szybko podzwigngé sig zdolala.

W monarchii austro-wegierskiej dopiero 15 lat
pdzniej oceniono doniosfosé uzupelnienis sieci komunika-
cyjnej, a tem samem umozliwienia taniego i szybkiego
transportu. Dopiero w r. 1880 bowiem wydano ustawse,
normujgcg zaréwno warunki budowy, jakotez i ruchu na
lokalnych czyli drugorzednych drogach zelaznych. Od
tego czasu zaczgto sig krzatac okolo budowy kolei dru-
gorzednych, czyli lokalnych w calym obrebie panstwa,
z wyjatkiem, niestety, Galicyi, gdzie pod tym wzgledem
ani na krok naprzod nie postgpiono. Nasuwa sie tutaj
mimowoli pytanie, co jest powodem tak smutnego obja-
wu? Byloby zbytecznem dowodzié, ze powodem gléwnym
zastoju w tym kierunku nie moze byé brak potrzeby tego
rodzaju arteryj komunikacyjnych.

Z drugiej strony nie chodzi mi o rekryminacye,
zatem nad powodami dotychezasowego stanu, przejde do
porzadku dziennego, a zastanowie sie przynajmniej po-
bieznie nad tem, w jaki sposéb mnalezaloby postapié
w przyszlosci, abySmy nie pozostali w tyle za innemi
krajami.

Przyslowie powiada : ,Czerp z doswiadezenia obcych
i wzbogacaj tym sposobem swoje wlasne“. Niech to be-
dzie przewodnig mysla tych kilku luznych uwag, ktéremi
wolno mi dzisiaj podzieli¢ si¢ z Panami.

‘Narody, ktére przodujg na drodze rozwoju cywili-
zacyjnego i rozsadng opieks podnosza dobrobyt krajowy,
postepowaly i postepuja podlug scisle obmyslanego pro-
gramu. Program ten dalby sig strescié¢ mniej wigcej w na-
stepujacych slowach: ,Glowna podstawa racyonalnego
gospodarstwa krajowego zasadza sig na tem, aby wysokosé
produkeyi doréwnywala wysokosci konsumeyi“. 'W §lad za
tem postepuje ulatwianie transportu produktéw surowych
do miejse, w ktorych majs one uledz przetworzeniu na
wyroby przemyslu; jakotez w dalszem nastepstwie, ula-
twianie wywozu tych ostatnich. W dalszej konsekwencyi
zachodzi mnieunikniona potrzeba jak najobszerniejszego
Iaczenia miejsc na uboczu lezacych z gldwnemi arteryami
ruchu kupieckiego. PowyzZsze okolicznosci wywoluja zwigk-
szenie wymiany produktéw tak surowych jakotez i wy-
robéw przemyslu pomiedzy pojedynezemi miastami, oko-
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licami, krajami, a wszystko znowu wplywa na przyspie-
szony, a zatem korzystniejszy obrot kapitaldw.

Ze rozwéj rolnictwa w ogdle jest nader waznym
czynnikiem, a w kraju jak nasz, jednym z najwazniej-
‘szych, jest rzeczs, powszechnie uznany. Przez zaprowa-
dzenie stosownych ulepszer, przez jak najobszerniejsze
zastosowywanie srodkéw umozliwiajacych szybkie a tem
samem pewne zbiory, rolnictwo do wysokiego stopnia
podnies¢ mozna.

Wykonania choéby tylko gléwnej czeéci tego pro-
gramu nie rozpoczgto nawet jeszcze u nas. Zbizymy sig
przeto znacznie do wytknietego celu,. jezeli powstanie
w kraju "naszym gesta sie¢ komunikacyjna. Gléwnych
artery] ruchu kupieckiego nam nie brak, jak na nasze
stosunki chodzi wigc o tworzenie takich arteryj drugo-
rzgdnych, linij dowozowych, kuoreby pojedyricze okolice,
bogate badz to w plody surowe, badz tez posiadajace
warunki dla rozwoju przemyslu fabrycznego lub domo-
wego na obszerniejsza skalg, polaczyly z gléwnemi szla-
kami ruchu handlowego i tym sposobem nietylko ulatwity,
ale wtedy dopiero umozliwily im zbyt posiadanych pro-
duktow.

Kazda linia komunikacyjna, a tem samem i kazdy
szlak kolejowy wytwarza sobie z natury rzeczy pewien
obszar, w obrebie ktérego dziala oZywezo na ruch towa-
rowy i osobowy. Rozleglos¢ tego obszaru zawista jest od
dlugosei mozliwego transportu mna drodze zelaznej, od
drog dowozowych, ich dlugosci, dobroci, nareszcie ko-
sztow ladowania i przeladowywania towaréw. Z tego wy-
nika, Ze sila atrakcyjna drog zelaznych dziala tylko na
pewng odleglosé od szlaku kolejowego; po za ta strefy
jej wplyw juz nie siega. Brak tego wplywu sprawia za-
stoj we wszystkich kierunkach zycia ekonomicznego.
Tworzge szlaki drugorzedne, rozszerzamy doszlacza (Ver-
kehrsgebiete) ulatwiajagc wywoéz i dowéz, czyniac go tan-
szym, i tym sposobem wywolujemy ozywienie ruchu tam,
gdzie tylko wegetacya byla mozliws,.

Kilka razy juz nadarzala mi sig sposobnosé uzycia
nazw: ,kolej gldwna pierwszorzedna, kolej gtéwna drugiego
rzgdu“, nakoniec kolej lokalna czyli drugorzedna w $ci-
stem znaczeniu tego stowa. Sgdze, Ze dla unikniecia nie-
porozumien , nie bedzie od rzeczy, gdy te termina blizej
objaénie. .

Podlug dzisiejszych pojeé, mozna podzielié drogi
zelazne na dwie gléwne grupy, a mianowicie na szlaki
gléwne pierwszego i drugiego rzedu i na koleje lokalne.
Do szlakéw gléwnych pierwszego rzedu, zakladanych
przewaznie na dwa tory, z uZyciem znacznego kapitalu
budowlanego, tem samem o korzystnych kierunkach,
spadach i wzniesieniach, zaliczamy te, ktdre Iaczg z soba
znaczne emporya handlowe, stolice panstw, prowincyj i
przewaznie sluzg dla tak zwanego ruchu przewozowego.
Do tej samej grupy zaliczyé potrzeba i koleje gléwne
drugiego rzedu. Takowe tworzg z gléwnemi szlakami
pierwszego rzedu silnie zespolong sieé, i maja zadanie
Yaezy¢ z sobg pierwszorzqdne szlaki, oraz wytwarzaé po-
migdzy niemi bezposredni ruch itakowy ozywiaé w obre-
bie odnosnej sieci. Aby ten podzial uzmyslowié przykla-
dem, przytaczam tutaj kolej Karola Ludwika, ktérej
szlak Krakéw-Lwow-Podwoloczyska jest szlakiem glé-

wnym pierwszego rzedu, zas$ odnoga Krasne-Brody za-
licza sig do szlakéw gléwnych drugiego rze¢du. Tak samo
mozna si¢ powolaé na kolej Pélnocng, ktérej szlak Wie-
den-Przeréw-Krakow jestIszlakiem gléwnym pierwszego
rzedu, za$ szlak Berno-Przeréw szlakiem glownym dru-
giego rzedu.

Do grupy kolei lokalnych zaliczamy w ogéle te,
ktérych istnienie nie lezy w bezposrednim interesie wia-
scicieli szlakéw gléwnych, ktére zatem zaspokajajg prze-
waznie potrzeby miejscowej natury. W tworzeniu takich
szlakéw biorg zwykle inicyatywe bezposrednio ts drogs
interesowane okolice. Grupe te podzielié mozna na dwie
kategorye. Do pierwszej bywaja zaliczane drogi, sluzace
celom jakiejs waZniejszej miejscowosci lub kompleksu
onych. Nadto nazywajg te koleje wicynalnemi lub drugo-
gorzednemi. Ruch osobowy na liniach drugorzednych jest
warunkiem niezbednym 1 winien byé jako taki trakto-
wany z pewnemi wzgledami. W ogdlnosei koleje takie
majg zadanie zadowolnié réznorakie wymagania tych oko-
lic, przez ktore przechodzg i tym sposobem ulatwié im
udzial w Zyciu spolecznem.

Do drugiej kategoryi drég zelaznych lokalnych za-
liczamy te, ktére stuza tylko pewnym $cisle oznaczonym
celom, jakoto n. p. kopalniom, znaczniejszym zakladom
fabrycznym, kamieniolomom, ostatecanie rolnictwu ete.
Na tych drogach zelaznych w zasadzie ruch osobowy jest
wylaczony, lub tez przewdz osob odbywa sig tylko wy-
Jjatkowo, sporadycznie.

W dalszym ciggu moich wywoddéw, bede méwil
tylko o drugiej grupie, t. j. o kolejach zelaznych lokal-
nych. Na wstepie zaznaczyé muszg, ze w znacznej czesci
niekorzystne rezultaty pod wzgledem poplacalnosei do-
tychczas budowanych kolei zelaznych, w ogéle w tém
majg uzasadnienie, Ze drogi te bez wzgledu na specyalne
warunki, pod ktoremi ta lub owa kolej powstaé miala,
budowano i urzgdzano mniej wiecej na jedng modle,
podlug jednego szablonu. To, co bylo koniecznem na
kolejach o silnym ruchu, o wielkiej liczbie kursujacych
pociagow, zaprowadzano szablonowo i na innych, maja-
cych o wiele gorsze warunki bytu.

Nic nie moze by¢ szkodliwszem szczegélnie dla
rozwoju drdg Zelaznych lokalnych, jak ujmowanie tako-
wych w pewne z gory przepisane normy, w pewne nie-
naruszalne systemy. Staraé sig przeciwnie nalezy usilnie,
azeby kazda kolej lokalna dla siebie, odpowiednio do
przyszlych warunkéw swego bytu, byla szczegdlowo stu-
dyowana. Dopiero na podstawie tak osiggnietych rezul-
tatow nalezy wypracowaé projekt szczegdlowy i oznaczyé
szerokosé toréw, unormowaé wyposazenie kolei tak pod
wzgledem budynkéw jak narzedzi i w ogéle przyrzadéw
ruchu i personalu majacego tym ruchem zawiadywad.
Systematyczny zmysl Niemeéw pobudzil inzynieréw ich
zaraz po wybudowaniu pierwszych szlakéw lokalnych do
zestawienia norm, wedlug ktérych $cisle koleje lokalne
majg byé¢ w przyszlosei budowane i wyposazone. W da-
nych wypadkach nie zastanawiano sig nad tem, czy i jak
najkorzystniej budowaé, lecz nad szablonem, podiug kté-
rego ma byé projekt sporzadzony. Ten sposéb traktowania
przedmiotu przyczynil sie do wywolania zacigtej walki
w kolach fachowych, ktéra nawet do dzi§ dnia nie jest
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rozstrzygniqtq. Dotyczy ona przedewszystkiem normy co
do szerokosci toru.

Nie moina zaprzeczyé, Ze w ogdlnosei Scierajace
sig zdania przyczyniajs sie do wyjadnienia watpliwosci.
W tym wypadku jednak dzieje sig przeciwnie. Brak
jednomyslnosei w zapatrywaniach ludzi fachowych od-
strasza szerszg publicznosé od przedsiebiorstw, ktérym
jeden inZynier przepowiada, a drugi nie wrézy powo-
dzenia.

Powodzenie kolei lokalnych natrafia jeszcze i na te
trudno$é¢, Ze czestokroé budujg je inzynierowie wprawdazie
bardzo zdolni w swoim sawodzie, ale nie majacy Zadnego
doswiadezenia o ruchu kolejowym inieznajacy dotycas-
cych wymogéw. Ten brak doswiadczenia bywa powodem,
iz czgsto zaprowadzajg sig urzgdzenia, ktore przy istnie-
jacych kolejach lokalnych jako niepraktyczne i nie od-
powiednie, juz dawno zarzucono. Ta okoliczno$é bywa
rowniez powodem, %e powstajg projekta, ktérym do-
swiadczony technik & priori powodzenia odméwié musi.
Eksperymenta, wymagujace nieraz wielkich nakladéw,
mogg ponosi¢ tylko koleje bogate, ktérym wydatki po-
$wigeone na chybione doswiadezenia, w stosunku do ich
znacznych dochoddw malg szkodg przynosza.

Jezeli zas kolej, majaca skromne warunki bytu,
zamiast zaprowadzaé u siebie urzadzenia, gdzieindziej
Jjuz wyprébowane, zastosowuje nowe pomysly, ktérych
praktycznosei do$wiadczenie jeszcze nie stwierdzilo, na-
tenczas naturalnym skutkiem takiej gospodarki, muszs
by¢ dotkliwe straty materyalne, kwestyonujace czesto-
kroé przyszlosé calego przedsigbiorstwa.

nSecunddrbahnzeitung“, z ktérej dopiero co przyto-
czone uwagi wyjatem, odzywa sig pod tym wzgledem
mniej wigcej wte slowa: ,Budowa n. p. wszystkich kolei
konnych byla i jest dotychezas po najwiekszej czesci
w reku ludzi niefachowych, lub niepraktycznych tech-
nikéw. ‘

Wszystkie systemy budowy wierzchniej, ktéremi
eksperymentowano na drogach Zelaznych pacowozowych
(ktore to systemy drogi zelazne odrzucily jako wadliwe
lub nieracyonalne), prébujg takze na kolejach konnych
i zarzucajg takze potem z tych samych powodéw. To
samo stosuje sig takze do kolei drugorzednych.

Szkodg, ktérg chybiony eksperyment w dziedzinie
budowy wierzchniej lub konstrukeyi lokomotyw i wozéw
przyniesé moze, pociaga za sobg zgubne skutki, gdyz
dzialajac odstraszajgco paralizuje inicyatywe do tego ro-
dzaju przedsigbiorstw budowy. Ujemny rezultat rzadko
kiedy przypisuja uzyciu zlego systemu, lecz zwykle nie-
fortunnemu ustrojowi kolei lokalnych jako takich. Nie
da sig zaprzeczyé, iz takie wypadki wplywaja bardzo
niekorzystnie na dalszy rozwdj sieci lokalnej. _

InZynier, powolany w danym wypadku do opraco-
wania projektu kolei lokalnej winien przedewszystkiem
wezwaé do pomocy do$wiadczenie i tylko wyprébowane
urzadzenia zastosowywaé. Na podstawie prawdopodob-
nego ruchu przyszlego na tej kolei, zastosuje mianowicie
nachylenia i kierunki, bedzie sig staral, oile to mozliwe,
uwzgledni¢ stosunki naziomu, ale nie pozwoli nigdy,
aZeby w celu niewczesnych oszczednodci w robotach pod-
torowych, nachylenia te ikierunkizmodyfikowano. Przez

niewlasciwe bowiem uszezuplenie wydatkéw z kapitalu
budowlanego, przysporzg sig koszta ruchu, ktérych wy-
soko$é wtedy przekracza procenta prawdopodobnej nad-
wyzki kapitalu budowlanego. Najmozliwsze zredukowanie
odsetek od kapitalu budowy, z uwzglednieniem czescio-
we] amortyzacyi takowego, jako tez i kosztéw ruchu,
Jest ostatecznie celem, do ktérego powinien inZynier
dazyé wypracowujac projekt kolei lokalnej. Nadto jest
Jjego zadaniem, za pomocy liczebnych danych upewnié
sig, czy w pewnych wypadkach lepiej jest uzy¢ w miejsce
drozszego Zwiru, tanszego piasku, gdyby nawet ten ostatni
posiadal i przymieszke glinki, ktéra to przymieszka nie-
korzystnie by wplywala na trwalo$é podkladéw. Réwnies
winien zdaé sobie dokladnie sprawe, czy w danych ra-
zach most Zelazny z uwszgledniem kosztéw amortyzacyi
i kosztéw utrzymania, nie bylby tafszym od mostu
drewnianego. Dalsze studya naprowadza go na to, gdzie
lokalne stosunki koniecznie wymagajs murowanych prze-
pustow, a gdzie proste glazurowane rury gliniane wy-
starczg. Pod wzgledem budowy wierzchniej dotycheza- -
sowe doswiadczenia bezsprzecznie pierwszenstwo oddajs
systemowi o drewnianych poprzecznych podkladach i lek-
kich szynach stalowych. Jedng z waznych pozycyj w tych
zestawieniach, tworzg koszta ogrodzen, rogatek prze-
jazdowych, sygnalow, jako tez koszta personalu dozoru-
Jacego droge. Studyum jak najobszerniejsze nad obnize-
niem tych kosztéw, nalezy do gldwnych zadat projektu-
Jacego inZyniera. Zastosowanie malych dwuosiowych lo-
komotyw (ktérych skutek i przy krétkich pociagach
w zupelnosei moze byé wyzyskanym), dalej dokladne
zbadanie, w jakich warunkach moznaby wzdluz szlaku
polozonych gospdd uzyé za budynki stacyjne, pod jakiemi
warunkami wypadaloby daé zezwolenie wladcicielom ta-
kich doméw goscinnych, aby na przystankach na wlasny
koszt pobudowali budynki, odpowiadajace potrzebom ruchu
osobowego — nalezy réwniez do zakresu robét prelimino-
wanych, ktorych dokladnosé i sumiennosé decydujacego
wplynie na poplacalnosé majgcej sie budowaé kolei lo-
kalnej.

Dla korzystnego istnienia kolei takiej, indywiduali-
zowanie tak pod wzgledem jej budowy, jak i pod wzgle-
dem ruchu, jest niezbgdnem. Projektujacy inZynier musi
byé zwolnionym z pet, ktére na niego wkladajs ucias-
liwe przepisy rzgdowe — musi mie¢ moznosé wyzyskania
w calosci swej wiedzy, swego doSwiadczenia i swego
przekonania, gdyz dzielo, ktére tworzy, tylko zindywi-
dualizowane moze praynies¢ poZytek, zaréwno jednost-
kom, jako tez ogélowi, bedac zarodkiem wielu innych
podobnych instytuecyj. )

Zwracajac sig teraz do naszych stosunkéw, a po-
mimo to nie wchodzae w szczegély, pozwole sobie zazna-
czyé, %e wlasnie przy budowie kolei lokalnych w Galicyi
dowolno$¢ w zastosowywaniu sie do rzeczywistych wy-
mogow, powinna byé jak najrozleglejsza. Koleje lokalne
w Galicyl bowiem, ograniczone na bardzo maly ruch,
na przewo6z produktdw nieznoszacych drogiego transportu,
powinne byé budowane i administrowane z oszczednoscis,
posuniets do najdalszych granic.

Jezeli w Niemczech, stojacych ekonomicznie zna-
cznie wyZej od nas, przyszli juz do przekonania, ze
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w wielu okolicach koleje lokalne, ktérych koszta bu-
dowy dochodzg 40—50.000 mark na km. dlugosci, a
koszta ruchu wynoszg 8.000—4.000 mark na km. dlu-
gosel 1 rok, nie majg racyi bytu, gdyz sa za drogie, to
o ilez u nas podobna konkluzya ma wiegcej podstawy!
Po tym wstepie w mysl zacytowanego przyslowia,
niech mi wolno bedzie przytoczyé kilka przykiaddw, kto-
reby nam wykazaly przynajmniej ogélne warunki, pod
Jaklem1 koleje lokalne w innych krajach powstawaly.
(C. d. n)

0 urzadzeniu przewodu ziemnego

(przy elektrycznych telegrafach, sygnalach, telefonach i gromo-

chronach), ktéry nie podlega zniszczenin, nieprzerwanie dziala

i samodzielnie depolaryzuje si¢ — patentu Justyna Malisza, in-
Zyniera i szefa telegrafu kolei Karola Ludwika.

Przewdd ziemny stanowi jeden z najwaZniejszych skladni-
kéw przewodu telegraficznego i stuZy nadto do ochrony urzgdzen
telegrafu, jakoteZz budynkéw podczas wyrdwnania elektrycznosci
atmosferycznej.

Aby temu celowi odpowiedzieé, winien byé przewdd zie-
mny o ile moZnosci pewnym i trwalym, nie wymagajgcym spe-
cyalnego nadzoru, a przytem jak najtariszym. Przy sporzadzeniu
takich przewodéw ziemnych uzywa sig roznych przeypdnikow,
ktére stosowhie do swych wilasno$ci powyZszemu ce Wl mniej

A

podlegaja polaryzacyi, a natomiast latwo sig utleniajg. Cel
uchronienia plyty i jej. polgczen (z linig telegraficzmg) od zmi
nasypywano okolo
takowej koksu, proszku weglowego, otowiu i t. p. — Wszystkie
te drodki pozostaly po najwickszej czesci bezskutecznymi, gdyz
sam metaliczny; przéwéd przyczynial sig posrednio do odprowa-
dzenia pradu ku ziemi. Nie mozna byto nalezycie zaradzié szko-
dllw.emu odprowadzeniu pr@du, a ‘nadto okazalo sig, iZ przy
uzyclu przewodnika nie podlega,]a,cego ztlenieniu, niekorzystny
wplyw polaryzacyi nie da sig, usuna,c -

Dla zaRoblezema, brakem! przytoczonym, jest koniecznem:

1) Aby-przewodnik w zidmi si¢ znajdujacy zawsze dobrze
przewodzil elektrycznosé ‘L\nlegodlegal zniszezeniu. Nadto winien
by¢ tak zastosowany, aZeby sie samodzielnie depolaryzowaé mégl.

IL.) PrzedluZenie tego przewodnika po nad ziemia winno
byé z takiego samego materyalu jak pod I.), gdyz takowe od-
prowadza elektryezno$é ku-ziemi, podobnie jak przewodnik.

IIL) Polaczenie ciggu dalszego pod II). z linig telegra-
ficzng winno byé tak-urzadzonem, aby bylo latwo dostgpnem
i wszelkim niszezacym wplywom opdr stawiaé moglo.

O ile moZebnem jest wspomnionym warunkom za-
dosé uczynié, okaZe nastepujacy:

zalo sig koniecznem uzycie takich materyaldéw, ktére z tr{1dnos§zz
1~

Opis

‘W miejscu, gdzie przewdd 2iemny ma byé zaloZony, kopie

. sig stosownie do rodzaju gruntu, do 2 m. glgboki, 0-5 do 1 m.

szeroki szyb abecde (Fig. 1.), able (Fig. 2.). W tym szybie
ubija sig do wysokosci 10 do 15 cm. koks nmdec (Fig. 1.),
a w stosownem miejscu wstawia sig oszalowanie i fn g (Fig. 1.),
ijhg (Fig. 2.), albo rurg o 225 cm.? przekroju i takowa na-
pelnia sig aZz do géry ubitym koksem. Dalszy cze$é szybu a k fm
(Fig. 1.), abgijhle (Fig. 2.) zasypuje sig ziemis tak, Ze tylko
koksem napelniona czgs¢ ig kb (Fig. 1.) nad ziemia wystaje.

Na gérnym koncu rury wstawia sig wigkszy kawalek
koksu Iub wegla, zatapia sie W nim olowiem miedziany lubek
», z ktorym laczy sig przew6éd gléwny, nastepnie usypuje - sie
ponad weglem 5 — 10 cm. grubg warstwe koksu, a rure sie
pokrywa.

Z powyzszej dyspozycyl jest widocznem, Ze materyal od-
prowadzajacy prad ku ziemi, znajduje sie ponad takows, wla-

$ciwe za§ zetknigele przewodu gldéwnego =z przewodem ziemnym
przypada ponad ziemig, a tem samem moze byé kontrolowane
i zniszczeniu nie podlega, nie bedyc w bezposredniej stycznodci
z. ziemig,
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‘Wladciwe ulepszenie w takiej konstrukcyi na tem polega,
Ze przez stup koksu, wystajacy ponad powierzchnig ziemi, moga
sig wydostaé na wolne powietrze gazy przez polaryzacye w dol-
nej warstwie koksu wytworzone. Nadto przyczynia sie ten stup
z powodu swej Wlasnosm zgeszezania gazéw do depolaryzacyi
dolnej warstwy koksu. Ze takie zaloZenie jest daleko tarisze
i skuteczniejsze niz metaliczne, latwo dostrzedz, gdy sie zwady
taniodé i trwalosé uZytego materyalu.

Prreglad ezasopism technicznych,

V. Kolejnictwo.

- Zestawil Pawel Stwiertnia.

— W berliniskich warstatach kolejowych zarzg-
dzono, iZ kazdy z robotnikéw winien byé zaopatrzony w oku-
lary, chronigce oko przy obrabianiu Zelaza od zranienia przes
odskakujace kawalki Zarzacego metalu, gdyz w razie wypadku,
wedlug ustawy pruskiej, zarzady kolejowe s3 obowigzane do
odszkodowania robotnika. Z. d. V. d E.
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— Rossyjski’minister komunikacyj postanowil,
iz Zadna budowa kolejowa mnie bedzie w przyszlosei przy po-
mocy ministerstwa wojny wykonang. Z. d V. d E.

— Budowa sybiryjskich kolei kosztem paistwa,
ma byé wkrotce rozpoczgta. Nadto jest projektowana nowa
kaukazka kolej Kutais- Kwibala. Z. d. V. d E.

— Wkrétce ma byé rozpoczegta budowa pierwszej
kolei w Persyi z Resztu do Teheranu. Dlugosé linii wynosi 400
wiorst. Miasto Reszt leZy nad gleboka zatoks, nieprzystepng
dla wielkich okrgtow, dlatego teZ sluzy za port sasiednia wy-
spa Enseli, zamieszkana przez rossyjskich kupcdéw. Z projekto-
wang linig laczyé sie maja po obydwdch stronach Kaspijskiego
morza rossyjskie koleje, przez co skoncentrowalby sig handel
$rodkowej i malej Azyi. Z. d.V.d E.

— Jeden z amerykanskich inZynierdéw zajety
przy budowie chinskiej kolei, podaje nastepujace rozmiary muru
chiriskiego, ktéry zabezpieczal ludnosé od napadu Tataréw:
Dlugosé muru 2782 km., szerokosé¢ u géry 18 stdp, wysokosé
15 stép. Fundamenta sa zbudowane z granitu. W odstepach
600—900’ znajduja siq wiezyce 2b—40’ wysokie o s$rednicy
24 stép. Mur prowadzi dolinami i gérami bez uwzglednienia
konfiguracyi terenu a czesto w przepasci 1000 stép glebokiej.
Nad potokami i rzekami unosi sie mur w ksztalcie mostu, wie-
Zycami zaopatrzonego. Z.d. V. d E.

— Do obliczenia chyZosci pociggu nadaje sig
nastepujaca praktyczna regula: Do $rednicy kola popedowego,
podanej w dem., dodaje sig '/, takowej. Liczy sig ilo$¢ obrotéw
kola popgdowego przez tyle sekund, ile wynosi powyZsza suma.
Otrzymana liczba obrotdw odpowiada liczbie kilometrdéw prze-
bytych przez pociag w godzinie. N. p. Srednica kola popedo-

15
wego wynosi 15 dem., a gdy sie naliczylo przez 15—(—§= 17

sekund, 42 obrotéw, natenczas jedzie pociag z chyZoscia 42 km.
na godzine.

— Z najwigksza chyZodcia jedzie pociag pospie-
szny z Londynu do Sheffield - Edinbourgh, ktéry ma do prze-
bycia 669-34 km. Jeden km. przebywa w 0'91 minutach. Po
nim naj$pieszniej jedzie pociag Berlin - Kolonia, ktéry przebywa
57026 km., a 1 km. w 1-01 minutach. Nastepnie pociggi:
ParyZ - Bordeaux (568 km.) i ParyZ-Lyon (525 km.), przeby-
wajac 1 km. w 108 m.; ParyZz- Marsylia (868 km.) 1 km.
w 108 m.; Bodenbach - Wiedenn (540 km.) 1 km. w 1'19 m.;
Paryz - Tuluza (751 km.) 1 km. w 1:27 m.; Berlin - Eydkuny
(7419 km.) 1 km. w 129 m. i Sztrasburg - Paryz (501-19 km.)
1 km. w 1'83 m. 0.f d F. d E.

— Grundgiige des Eisenbahn - Maschinenbaues. Erster Theil.
Die Locomotiven wvon Georg Meyer, Professor an der techn.
Hochschule in Berlin. 1883. 'W pierwsze] czgsci opracowal autor
budowe lokomotyw. W drugiej i trzeciej czesci (pojawia sig
pézZniej) traktowaé bedzie budowe wozdéw, zwrotnic, tarcz obro-
towych, mechaniczne urzadzenia stacyj wodnych i t. d. Tym
sposobem stworzy piszacy skoniczong calosé. Dzielo to ma shu-
Zyé do pomocy poczatkujaeym inZynierom przy opracowaniu
projektéw. W krétkosci sa podane zasadnicze poglady teore-
tyczne i poczynione do$wiadczenia. Nadto uwzglednil autor
w konstrukeyi normy, ustanowione przez zwiagzek niemieckich
zarzaddw kolejowych. 0. f d F. d E.

— Les chemins de fer en Amérique par E. Lavoinne et E.
Pontzen. Paris 1882. Powyisze dwutomowe dzielo jest wyni-
kiem podrézy naukowej, jaks obydwaj autorowie podjeli wr. 1876
do Zjednoczonych Stanéw polnocnej Ameryki i dowodzi bystrego
ich pogladu i zmystu krytycznego. XKto sig chce poinformowaé
o rozwoju kolejnictwa w Ameryce, znajdzie wszystko w tej
publikacyi. Pierwszy tom zawiera: geograficany poglad, histo-
ryczny rozwdj kolejnictwa, trasy objasnione przykladami, pro-
file podluzne i poprzeczne, roboty ziemne, mosty kolejowe,
tunele, wierzchnia budowa, sygnaly, ceny materyaléw i koszta
robocizny ; drugi tom: wozy osobowe i cieZarowe, lokomotywy
i zbiorniki, hamulce i przyrzady do mierzenia chyZosci, organi-
zacya dyrekeyj -kolejowych, sluzba przy konmserwacyi i ruchu,

- _ wypadki, taryfy, finansowos$é, ustawodawstwo, miejskie koleje
w Nowym Yorku. 0.f d F. d E.

— W tunelu arletanskim bedzie zastosowana
Zelazna budowa wierzchnia systemu Heindl'a, a na stacyach
szlaku Landeck-Bludenz konstrukcya zwrotnic o Zelaznych pro-
gach,

— Tocza sig rokowania wzgledem budowy no-
wych szlakéw kolejowych w krajach okupowanych i Dalmacyi.
Rozchodzi sig o nastgpujace szlaki: 1) Serajewo przez Mostar,
dalej wzdluz prawego brzegu Narenty do Kavella, ztamtad ku
Raguzie. Koszta obliczono 45.600 zlr. na km. 2) Kolej z Se-
rajewa do Mitrowicy na diugosé 145 km. Koszta majs wynosié
7,800.000 zlr., z ktérych przypada 4,350.000 zlr. na Cislita-
wig, a 2,950.000 zlr. na Translitawig. 8) Dokonczenie budowy
kolei przez Knin do Novi. Koleje te beds mialy przedewszyst-
kiem znaczenie strategiczne i polityczne.

— W Koloszwarze obraduje komitet obywateli
nad projektem miejskiej kolei elektrycznej, przedstawionym przez
mechanika  uniwersytetu F. Siissa. Przewodnia mys$l projektu
polega na tem, iZ wewngtrzne terytorynm miasta polaezonoby
kolejg elektryczng z dworcem kolejowym, przyczem zuzytkowa-
noby sile rzeki Szamos. Przewdd, uZyty we dnie do pedzenia
kolei, sluzylby w nocy do elektrycznego o$wietlenia miasta.
Koszta budowy kolei i urzadzenia oswietlenia elektrycznego pre-
liminowano na 164.000 zlr., a konserwacya i ruch rocznie na
37.888 zlr. Roczny dochéd przyjeto na 54.967 zir. Projekt ten
zostal przez ogél bardzo przychylnie przyjety.

— Francuski rzad zawarl konwencyeg z szedcio-
ma wielkiemi towarzystwami kolejowemi, ktére otrzymaja kon-
cesyg na budowg 9.000 km., a mianowicie: kolej Paryz-Lyon-
Srédziemne morze na 2.000 km.; pélnocna na 400 km.; polu-
dniowa na 1.200 km.; wschodnia na 1.450 km.; orleariska na
2.850 km., a zachodnia na 1.600 km. Przyjmujac koszta bu-
dowy 1 km. na 200.000 frc., wynosilaby projektowana budowa
1.800 mil. fre. Do kosztdw budowy przyczyniaja sie wszystkie
koleje (z wyjatkiem poélnocnej, ktéra sama calkowite koszta po-
nosi), datkiem 50.000 frc. na 1 km. Nadto koleje, ktére po-
bieraly subwencye, sg obowiazane wybudowaé nowe drogi Zelazne
kosztem doréwnywajacym sumie pobranych kwot. Ogétem dostar-
czg koleje nastgpujacych sum dla budowy nowych szlakéw:

Paryz’-Lyon—Sr(')dziemne morze 100,000.000 fre.

Péinocna 80,000.000
Poludniowa e e 94,400.000
Wsehodnia . . . . . . . . 2238136.000 ,
Orleanska . 822,898.000 ,,
Zachodnia . 260,000.000
Razem 1,080,434.000 frc.
Panstwu pozostaloby dostarczyé okolo 7 do 800 mil

‘Wazystkie koleje majg byé ukonczone za 10 lat. Panstwo za-
strzeglo sobie udzial w czystych zyskach.

— Dnia 24. lipca b. r. odbyla sie w obecnoéei
licznych delegatéw kolei, ministerstwa handlu i wojny na
dworcu e. k. dyrekcyi panstwowych kolei w Wiedniu, préba
z Zelaznym systemem wierzchni budowy Vogdt'a. Tor zbudowany
wedlug tego systemu jest poloZony kolo ogrzewalni kolei ElZbie-
ty. Odbyto prébg z pociggiem osobowym przy réZnych chyzo-
sciach. Ten system réZni sig zasadniczo od innych analogicznych
konstrukeyj. Sklada sig = otwartych, krétkich podkladéw z hlachy
stalowej Bessemer’a, wygigtych w ksztalcie U, a do umoco-
wania stopy szyny sluZg przywalcowane plyty. Szyna jest na
calg swg dlugos¢ za pomocs nieprzerwanych lubek zewnetrz-
nych wzmocniong, a czesci konstrukeyjne sa zwigzane sworznia~
mi i klinami. System ten wymaga, aby wszystkie czedci skla-
dowe byly jak najstaranniej wykonane, czego nie przestrzegano
przy wspomnianym torze prébnym. Krétkie podklady, ktére za-
stepuja, progi, sa lekkie, ich fabrykacya tania, a przy ukladaniu.
toru manipulacya latwa. Nadto zapuszczaja sig te podklady gle--
boko w torowisko, skutkiem czego stawiajg daleko wigkszy opér-
przesuwaniu si¢ szyny, niZ to uczynié mogs progi podluzne lub-
poprzeczne. Koszta budowy takiego toru sg daleko mniejsze
aniZeli przy drewnianych progach, jeZeli sig zwazZy trwalo$é.
wszystkich czgsci konstrukeyjnych. Ten system rozpada sie na.
dwie kategorye:

14
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1) Wierzchnia budowa o cigzkich szynach z nawigzaniem
do istniejgcego systemu, przyczem sg srodki podkladéw o 1 m.
od siebie oddalome.

2) Wierzchnia budowa o lekkich szynach licznie podpar-
tych. '

Przy pierwszej kategoryl wazy wierzchnia budowa: Dla
gldbwnych kolei pierwszego i drugiego rzedu na b. m. wraz
z szynami 92—96, bez szyn 46 —50 kg., przyczem w obydwu
tych wypadkach jest szyna wzmocniong przez lubki, a tor za-
bezpieczony od rozszerzenia. Tak oceniono ten system wedlug
jednego sprawozdania, podczas gdy drugie do wrgcz przeciwnych
wnioskéw dochodzi, a mianowicie:

Ulepszenia w konstrukcyi zZelaznej budowy wierchni nie

datuje, od dzisiaj, gdyZ juz od dluZszego czasu przyszli inZy-
" nierowie do przekonania, iZ w Austryl i Niemczech zastosowane
systemy nie odpowiadajg potrzebom zwiekszonego ruchu kolejo-
wego. Pomimo licznych zasadniczych ulepszen, jakie przy Zela-
znym systemie poczynione zostaly, jest rzeczg niezaprzeczong,
' iZ ze wzgledu na bezpieczenistwo ruchu, wierzchnia budowa wiele
pozostawia do Zyczenia. Konstrukcya p. Vogdt'a polega na za-
sadzie, iZ zwykle szyny spoczywaja na pojedynczych plytach,
- a obydwa toki sa ze soby polaczone za pomocg sworzni. Nie
jest to wcale nowoscia, gdyZz Anglicy budowali taki tor w pias-
czystych réwninach Indyj i Egiptu; réwniez system o kamien-
nych kostkach jest podobnie urzadzony. Co do dalszych cze$ci
konstrukeyjnych Vogdt'a, plyty, na ktérych szyny spoczywaja sa
wyrobione z walcowanego zelaza, a przekrdj ich jest zupelnie
podobny do przekroju Zelaznych progdw podluinych przy bardzo
wielu kolejach zastosowanych. Ztad wynika, Ze przy systemie
oméwionym spoczywa szyna jakby na kilku kawalkach podiu-
Znego progu Zelaznego. Fatwo takZe dostrzedz, iz powierzchnia
tych plyt jest za mala, wobec norm jakie do$wiadczenie podyk-
towalo. AzZeby zapobiedz przesuwaniu sig szyny, w &rodku ta-
kowej przypadajaca plyta jest obrécong o 90" tak, iz boczna
krawedz plyty znajduje sie w poprzek kierunku szyny. Opér
tym sposobem spowodowany, doréwnywa jednak zaledwie oporowi
polowy zwyczajnego- progu poprzecznego, co dowodzi, iz wyna-
lazca grubo sig przeliczyl. Nachylenie szyny uskutecznia sig
przez nagigeie plyty, co jest wadliwem, gdyz takowe wecisng
si w ziemie i spowoduja zmniejszenie szerokosci torn. Szyna
jest zaopatrzona na zewnetrznej stronie w lubek siegajacy po za
styki, a wynalazca jest w bledzie sadzac, Ze jeden wystarcza.
Wadliwoscia nazwaé trzeba, iz szyna musi byé dla umocowania
Iubka na' cala, swag dilugosé przedziurawiona. Niedostatecznem
Jest umocowanie szyny na plytach. Ubolewaé tylko wypada, i
inzZynier, przedstawiajacy nowy pomysl, nie przestudyowal nale-
Zycie wszystkich dotychczas znanych systeméw, a obecni tej
prébie zostali tylko rozczarowani ujemnym rezultatem.
Oe. E. Z.

— Na Tarnowsko-Leluchowskie]j kolei rozpoczng
sig wkrétce préby =z wierzchnia budows o poprzecznych progach
systemu Heindl'a. Prébny tor bgdzie uloZony na szlaku Grybdw-
Ptaszkowa na diugosci 100 m. w ostrym luku, przy niekorzyst-
nych stosunkach klimatycznych. Oe. E

— Dmnia 1. lipca b. r. otwarto ruch na szlaku Ins-
pruk-Landeck kolei Arletanskiej. Kolej prowadzi wzdlus doliny
rzeki Inn, nie przekraczajac jednak takowej. Dolina jest oto-
czona wysokiemi, $niegiem pokrytemi gérami. Okolica jest bardzo
romantyczna. Budowa mnatrafiala w niektérych miejscach na
znaczne trudnosci. Maksymalny spad 8:8°/,, najmniejszy pro-
mienn 300 m. Wykonano znaczne ubezpieczenia brzegéw. Kolo
Silz zbudowano Zelazny most o trzech otworach, z ktérych
jeden gléwny 80m., a dwa boczne po 18 m. Konstrukeya jest
bardzo prosta, a przytem odznacza sig elegancya. Dalej zbliza
sig kolej ku rzece i prowadzi tuZz obok takowej na odleglosé
6 km. i to wten sposéb, Ze czeSciy musiano przez skaly droge
utorowaé, czescia zas odebrano teren rzece. W tym celu wrzu-
cano do rzeki wielkie kostki kamienne, nastgpnie usypano drugs
warstwe kamienng, a w kohcu nasyp ziemny. Najtrudniejszym
do zbudowania byl szlak prowadzacy od potoku Pitz, nad kté-
rym wznosi sig 40 m. dlugi most tego samego co poprzedni
systemu. Kolo Imst byla najtrudniejsza partya, gdyZz nie bylo

nawet w tem miejscu drogi dla pieszych. Stacya Imst znajduje
sie na terenie, ktéry rzece odebrano ijest ugruntowansg na lawie
piasczystej. Dla zabezpieczenia tej lawy zastosowano budowle
kamienne, a na to wysypano 80.000 m® materyalu i w ten
sposéb utworzono plac stacyjuy. Od Imst w gére prowadzi kolej
réwniez wzdluz rzeki. Obok Kronburga przypada kolej zupelnie
w koryto rzeki Inn, dla ktérej musiano nowe wyrobié a wczasie
ostatnich powodzi okazalo sig takowe bardzo odpowiedniem. Na
10 stacyach i dwéch przystankach wzniesiono budynki z ka-
mienia. Caly materyal z wyjatkiem trydenckiego marmuru (dla
obramienia okien) znaleziono na miejscu. Najwigkszy dworzec
znajduje sie w Landeck, gdzie takée zbudowano ogrzewalnig na
16 maszyn. Koszta budowy podtorowej na calym szlaku wyno-
sity 2'56 mil. zlr.,, a nadtorowej 640.000 zir. Roboty rozpoczegto
w grudniu 1881. Na szlaku Landeck-St. Anton prowadzg roboty
obecnie bardzo raznie. Zachodzi bardzo znaczna réZnica w tere-
nie pomiedzy tym a poprzednim szlakiem, gdyz Landeck-St. An-
ton bedzie koleja goérskg w calem tego slowa znaczeniu, a bu-
dowa ma do pokonania ogromne trudnosci. Okolica nadzwyczaj
romantyczna, przedstawia dla turysty wiele obiecujacego. Bedzie
zbudowanych kilka mniejszych tuneli i wiaduktéw. Nadto trzeba
bedzie zbudowaé kilka wielkich akwaduktéw i sklepione prze-
kopy. Koszta budowy tego 27 km. dlugiego szlaku beds wy-
nosi¢ 2+6 mil. zlr., z ktérych wypada na budoweg podtorows
2:59 mil. zlr. Do jesieni przyszlego roku majg byé wszystkie ro-
boty ukoinczone. Oe. E. Z.

— Pod przenoénemi kolejami rozumie sig takie,
przy ktérych po dwie szyny o réwnej dlugosci b m. sy za po-
mocy, zelaznych progéw poprzecznych zwigzane w stale jarzmo
i bez dalszego przygotowania ukladaja sig i laczg z soba. Pigciu
robotnikdw mozZe w 10 minutach przygotowaé¢ do jazdy 100 m.
toru. Za pomocy takich kolei moZna 10 razy wigkszy cieZar
transportowaé, niz zwyklemi wozami. Nadajg sig takze w takich
miejscach, ktére konmi trudmo przebyé, np. na drogach polo-
wych, rolach, lakach i t. d. Rozlegle zastosowanie znalazly
takie koleje w ostatnich latach w cukrowniach, gorzelniach,
fabrykach krochmalu, cegielniach, kopalniach, hutach, kamie-
niolomach , torfowiskach i t.d.; sg uZywane takZe w gospodar-
stwie rolniczem i dla celow wojskowych. Od czasu ich wynalezie-
nia przemysliwano nad ich ulepszeniem co do konstrukeyii ma-
teryalu. Poniewaz gléwnie o to chodzi, aZeby takie niewprawni
robotnicy w jak najkrétszym czasie tor wuloZyé mogli, przeto
jest jednym z zasadniczych warunkéw konstrukeyi, aZeby oprdcz
lekko$ci odznaczala sig latwem lgczeniem szyn. Co do materyalu
rozporzadza¢ mozna bogatym wyborem profiléw. UZywaja nawet
stali. Szczegdlnie uwage zwracaé naleZy mna praktyczne polgcze-
nie szyny z progami i pojedynczych czesci skladowych toru
pomiedzy soba. Wozy sa w ten sposéb urzgdzone, iz dla kilku
celdbw rdéwnoczesnie sluzyé moga.

— Dwa paryskie towarzystwa chcaymzaﬂzwtramway
silg elektryczna pedzony. Paryska kolej konna posiada obecnie
600 wordw, a koszta ruchu wynoszg 60 fre. na jeden woéz i
dzien. Przez zaprowadzenie elektrycznego systemu Faure'a majg
byé koszta ruchu zniZone do 40 fre., czyh ogolna oszczednosé
12.500 fre. dziennie.

IX. Technologia mechaniczna.
Zestawit Tadeusz Fiedler.

— O paleniu bezplomiennem napisal Tomasz Fle-
tscher. D. A. Polyt. Zeit. N. 20. 1883.

Palenie sig bez plomienia przy réwnoczesnem wywiazy-
waniu ciepla jest tak dawmem, jak palenie sig cial w ogélnosel.
Nie poznano jednak wartosci takiego spalenia, jak réwniez uiyt-
ku, jaki daje plomien.

Czynige dodwiadczenia na palnikach w mojej pracowni,
staralem sie o zmniejszenie plomienia, gdyz przekonalem sig.
praktyczme, Ze przy réwnych ilosciach uzZytego gazu, maly. plo- '
mien moZe byé skutecznigjszym niZ duZy. Postepujac za tg my-
$la, przyszedlem do wniosku, iZ plomien powinien zniknaé zu- .
pelnie w najkorzystniejszych warunkach; tak sig teZ dzialo
zawsze, gdy warunki, pod jakimi dokladne spalenie sig odbywa, ~
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bywaly spelnione. Cala rzecz jest co do swej praktycznej strony
tak nowg, iZ malo sig nig zajmowano dotad; pewnem jest je-
dnak, Ze plomien idym sa tylko przypadkowymi objawami przy
paleniu.

Zastanawiajac si¢ nad plomieniem z tego punktu widze-
nia znajdziemy, Ze widoczna jego czesé sklada sig wylacznie
z czastek stalych, rozzarzonych dzialaniem innych cazastek pali-
wa, juz spalonych. To Zarzenie sig nie jest jednak Jjeszcze spa-
leniem.

Wazng jest rola, jaka plomied odgrywa przy spaleniu
w niektérych okolicznosciach; ma on podtrzymywaé chemiczny
proces palenia wzbudzony doprowadzeniem ciala goracego. Oko-
licznoéé te zdaje sie potwierdzacé fakt,
w plomient ciala zimnego, moZna tenZe ozighi¢ do tego stopnia,
Ze palenie sig zupelnie ustaje — toZ samo fakt, Ze palenie sie
bez plomienia natychmiast ustaje, jeZeli oddalimy cialo ogrzane,
lub temperaturg jego obmizymy. Plomien przedstawia czeié me-
chaniczng procesu w razie nieobecnosci ogrzanego ciala stalego.
Zadnej nie podlega watpliwosci, Ze palenie sig¢ mozebnem jest
tylko w obecnosci takiego ciala; przynajmniej rzecz sie ma tak
z cialami palacemi si¢ w wysokiej temperaturze. Plomiet nie
jest miczem innem, jak tylko paliwem w stanie $rodkujacym
migdzy zupelnem spaleniem a dymem, a dzialalnoéé plomienia
moze sig wznieé¢ az do dokladnego spalenia, albo wyrodzié dym.

Spalajgc gazy niezawierajace czastek stalych, jak n. p.
migszaning wodoru i tlenu, otrzymamy wprawdzie plomien, ale
tak nieznaczny, iz zjawisko to prawdopodobnie przypisadby mo-
ina réinym przypadkowym przyczynom. Wprawdzie czynilem
doswiadczenia tylko z gazami i para oleju skalnego, ale zdaje
si¢ niepodlegaé Zadnej watpliwosci, Ze te same wyniki otrzymad
by mozZna uZywajac paliwa stalego, przyczem tlenek wegla spa-
lalby sig zupelnie i dymu by nie bylo. To teZ jest celem wie-
ksze] czedcl obecnie uzywanych przyrzadéw do pochlaniania dymu

Okazaé moZna skutki ‘spalenia na klgbku drucianym, uzy-
wajac strumienia weglowodoru, wydajacego okolo 2 m.3 tego
gazu w godzinie. Zalazo stopi sig bez $ladu plomienia. UZywa-
jac do tego dmtuchawki gazowe] z mieszkiem nogs poruszanym,
mozna okazaé przechéd od plomienia duZego, a stosunkowo
chlodnego az do najwigkszego goraca. W miarg, jak ilosé do-
prowadzonego powietrza wzrasta, podnosisie i temperatura przy
réwnoczesnem zmniejszaniu si¢ plomienia; gdy teraz naci$niemy
raptem przewdd gazu, plomien natychmiast gasnie. W tej samej
chwili zauwazy¢ mozna, iz drut blysnie i zaraz sie topié za-
czyna. W tem stadyum do$wiadczenia dobrze mozna zauwazyé
rdZnicg cieploty w obecnosci plomienia i bez tegoz, chociaz
wszystkie inne warunki pozostajs niezmienione.

Nawet tam, gdzie chodzi o mierne goraco, jak przy zwy-
klych ogniskach z rusztem, latwo moZna zaprowadzié ten spo-
sOb palenia, nie ugZywajac do tego Zadnego przeciggu, mecha-
nicznymi sposobami wywolanego. Zyskalibyémy przeto w naszych
domach ogienn Zarowy czysty, bez plomienia, a zatem i bez
dymu. Do doswiadczenia opisanego uzylem drutu zelaznego, bo
na nim najlatwiej okaza¢ doswiadezalnie, Ze tak zelazo jakotes
i weglowodory spali¢ si¢ dajs bez plomienia. Toz samo moznaby
okazaé, uzywajac glinki ogniotrwalej, a jako paliwa gazu z we-
gli kamiennych lub pary nafcianej.

Zastanowiwszy si¢ nad wynikami do$wiadczeri, poznaé
mozna, Ze spalenie odbywad siq moze w skutek samego zetknig-
cia tylko gazéw palnych ze Sciana ogrzang do tego stopnia, iz
jest w stanie wzbudzié laczenie sig chemiczne paliwa z tlenem —
jakoteZ, Ze przy takiem spalenin wladciwego plomienia nie ma.
Po ogloszeniu pierwszej notatki o tym przedmiocie, opowiadal
mi pewien piwowar, Ze zauwazyl, jak przy wycigganiu ognia
z pod panwi, zawartos¢ panwi zawsze zaczynala gwaltownie
kotlowaé, a Sciany paleniska zablysly jasnym zZarem. Tlumaczyt
sobie to zjawisko tem, Ze gazy palne w styecznosei z rozzarzo-
nemi ceglami, palily sig bez plomienia.

Te gjawiska dajg nam wskazéwke, jak zupelne spalenie
urzadzié naleZy, i pouczaja, Ze s$ciana z cegiet ogniotrwalych
uloZonych w szachownicg, podobnie jak w regenatorach Sie-
mensa, ustawiona migdzy ogniskiem a przewodami plomienia,
sprawia zupelne spalenie wszystkich gazéw z nia sie stykaja-

Ze przez wprowadzenie -

cych; réwnoczednie oddaje wywiazane cieplo ku przewodom
plomienia, w ktérych sig cieplo wyzyskuje. Niemozebnem mi sig
wydaje, aby’ dym lub jakiekolwiek niespalone czastki paliwa,
dostac sig mogly na druga strone kraty z cegiel ogniotrwalych,
uloZonej jak dlugo przyplyw powietrza jest dostatecznym. Po-
niewaZ przepona pochlania zaraz cieplo wywiazane, przeto sama
znajduje siq zawsze W stanie rozZarzonym. To naprowadza nas
na mysl, iz obecny system szerokich przewodéw plomiennych
przy kotlach parowych jest blgdnym i kosztownym. Bedac tego
pewnym, nadalem wlasnemu kotlowi ksztalt walca bez wewne-
trznych przewoddéw plomiennych, palenisku pod kottem nadalem
szerokosé réwng frednicy kotla; mostek ciggnal sie przes caly
dlugosé kotla, a wysokodé przewodu plomienia wynosita 18 cm.
Przew6d plomienia kotezyl sig razem z kotlem — nie bylo za-
tem przewoddw zwracajacych plomien. Kociol ten, okrzyczany
zewszad jako marnujacy paliwo, okazal sig ekonomicznym, a je-
dyna trudno$¢ polegala na tem, aby naleZycie poskramiaé ogien,
inaczej bowiem wentyl bezpieczenstwa sie podnosit. Kociol ten
bardzo fatwo moZna w ruchu utrzymywaé bez tworzenia sie dymu.
Widocznie zachodzi tutaj spalenie bez plomienia z powodu ze-
tknigcia sig gazdw palnych z rozfarzonemi $cianami przewodu
plomiennego.

NaleZy watpié, czy spostb ten dalby sig w praktyce za-
stosowad, bez poprzedniej zamiany paliwa w gaz i bez uzycia
systemu regulujacego automatycznie stosunek doprowadzanego
powietrza do naplywajacego gazu. W tych warunkach teorety-
czna dokladno$é¢ da sig osiagnaé w ruchu. Przy obecnym syste-
mie wigksza cze3¢ clepla ginie bezuiytecznie po wykonanin
pracy. Takie trwonienie sily i paliwa musi ustad, a nie watpie,
Ze zmiana na lepsze jest mozZebna,

0d wielu lat zajmowalem sig juz paleniem bez plomienia,
ale sprawa ta dopiero obecnie nabrala wiekszego znaczenia.
Prawda, Ze dotad udycie tego sposobu ogranicza sig tylko do
piecéw gazowych (injektorowych).

I dziwna, iz nikt dotad nie zwrécil uwagi na to, Ze we-
Wn@trz tych piecéw odbywa sig spalenie bez plormema, pomimo,
Ze po calym $wiecie tysigce takich piecdéw sig znajduje. Nawet

‘1 ja, ktéry przecies ciggle takiego pieca uZywam, nie spostrze-

glem tego.

O nadzwyczajnej dzielnosci tych piecoéw przekonywa, fakt,
ze leiwo Zelazne w tyglu tak predko sie topi, iz 25 n gruba
osfona nie ma czasu sig ogrza¢; moZna ja po stop1en1u ‘Zelaza
rekami zdjaé, a nawet kawalek Yoju przylepiony do niej podezas
tego mnie odpadnie.

— Koszta réZnych motoréw. Podlug wykladu prof.
Fravenholz w Monachium, podaje ,Miller-Zeitung“ w Nrze 21.,
nastgpujace ciekawe zestawienie kosztéw, jakich wymagaja ré-
Zne motory zwierzgce lub martwe. Podane cyfry przedstawiajg,
przecigtng ceng sily jednego konia w godzinie.

Usycie sity czlowieka kosztuje na godzing i konia 1 zl.
i wigeej; sila konia w kieracie kosztuje na godzing 225 ct.;
machiha parowa stukonna daje tg samg sile za 3'8 ct.; machina
porowa o sile dwéch koni daje jui silg znacznie droZszg, bo
22'1 ct. Motor kaloryczny Lehmana o sile 2 koni, daje silg
konia za 13'3 ct., za$ machina gazowa Ottona, réwniez o sile
dwéch koni, za 18'2 ct. Wielkie motory wodne, pracujace
dzien i noc a uzyte stosownie i w dobrych warunkach, daja
site konia w godzinie za 1:75. ct. (Mlyny wodne niemisckie i
austro - wegierskie majg taky sile jeszeze taniej). W Monachium
i Augsburgn wynosza wydatki na silg konia pray motorach
wodnych na rok wraz z amortyzacys 75 zl. Przyjmujac 300
dni roboezych, mamy na dzien 25 ct. a na godzing 2'5 ct.,
biorgc srednio 10 godzin roboczych. Sila uZyteczna kosztuje
zatem okolo 8'5 ct. PoniewaZ nie ma przyczyny, aby marnowad
silg wody mnocg przeplywajacej, tylko moina ja wyzyskaé do
o$wietlania elektrycznego, do nabijania akumulatoréw, do pod-
noszenia mniejszych ilosci wody na wigkszg wysoko$é, a tem-
samem wyzyskaé dla przemyslu drobnego i t. p., przeto cena
sity konia na godzing moZe sig zniZyé do 1-5 ct.

Ze ceny takie dalyby si¢ uzyskaé i w innych krajach, a
w mniektérych nawet  istniejs, pokazujg nastepujgce przyklady :

T
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“W Szafuzie placg za silg konia na rok 125 do 150 fr.
rnajmu, wedlug tego, czy wigeej czy mniej sit konskich kto$
~wynajmuje. We Francyi roczny czynsz wynosi 200—3800 fr.

“We Wloszech kosztuje sila konia na rok, jak do okolicy, od

-4 do 60 liréw, jezeli si¢ oddaje wode do kanaléw nawodniaja-
~¢ych po wykonaniu pracy.

Przy wstepnem obliczenin dochodéw 2z projektowanego
*we Francyi kanalu, majacego sluzyé do Zeglugi migdzy Atlan-
“tyckiem a Srédziemnem morzerm, zamierzono uzyskaé i zbywaé
:sile 100 tysiecy koni po cenie 20 centyméw za silg Lkonia
na dzien, t. j. po 083 centyma na godzing. Tam teZ przyjeto
tkoszt motordw parowych mna 5 cent. za sile konia w godzinie.

‘Dla przemyslu drobnego uzZyto sily wodnej dopiero w no-
"wazych czasach w zastosowaniu do mmiejszych motoréw. Przy
-znacznym spadzie ilo$¢ wody potrzebnej jest malay; i tak n. p.
" przy spadzie 72 m. trzeba mna sile jednego konia tylko 1 litra
‘wody w sekundzie. ‘W niektérych wypadkach jeszcze o wiele
rmniejsze ilosci wody bywaja uiywane; tak n. p. do poruszania
maszyny do szycia wystarczyé moZe juz 8-75 litr. na minutg
przy - odpowiedniem ci$nieniu.

W Zurychu kosztuje sila wodna 20 ct. na godzing i ko-
nia; w Karlsruhe nawet 4-75 ct. przy uZyciu dwukonnego mo-
toru Schmidta. Za to miasto Genua oddaje juz wode o cidnie-
niu 45 atmosf. po cenie 2 ct. za 1 m.?, to znaczy na go-
~dzing 1 konia 12 ct.

-— Solenie drzewa. Aby zapobiedz paczeniu sig i peka-
piu drzewa uZywanego do wyrobu kél wozowych, maja wedlug
»D. A. Polyt. Zeit.“ Nr. 22 uZywaé na wyspie Sardynii bardzo
prostego sposobu. Nieobrobione jeszeze kawalki materyalu mo-
czg przez 5—8 dni w przesyconym roztworze soli kuchennej;
“w ten sposdb przygotowane drzewo ma byé nieczulem na
“wplywy slofica i powietrza.

SPRAWY TOWARZYSTW.

LWOW.

Sprawozdania ze zgromadzen tygodniowych.

‘Zgromadzenie tygodniowe odbyte 11.1i 12. maja 1883 r.

w wielkiej sali ratuszowej.

Przewodniczagey na pierwszem zgromadzeniu p. Gostkowski, na
~drugiem p. Raciborski. Obecnych 45 czlonkéw i kilku radnych mia-
sta. Na porzgdku dziennym sprawozdanie komisyi Towarzystwa poli-
technicznego w kwestyi wodociaggéw dla Lwowa. P. Tuszynski jako
sprawozdawca W wyczerpujgcym wywodzie objasnia opinig komisyi,
-oswiadezajyce] sig za urzgdzeniem wodociggdw we Lwowie, ktéreby
dostarczaly wody przy pomocy cisnienia pary w najodleglejsze punkta
miasta. Autografowane sprawozdanie komisyi rozdano miedzy obec-
nych. — Na tem zamknieto posiedzenie.

Zgromadzenie tygodniowe odbyte na dniu 19. maja 1883.

Przewodniczacy p. Gostkowski. Obecnych 57 czlonkéw.

Na porzadku dziennym wyklad p. Machalskiego ,O kolejach
-drugorzednych®. P. prelegent zaznacza na wstepie, iz wzigl sobie za
zadanie wykazaé, oile korzystniejsza jest kolej drugorzedna od szosy
dla okolic mniej oZywionych. Przy kolejach pierwszorzednych sg koszta
budowy bardzo znaczne, gdyZ poruszaja sig ciefary wielkie z wielks
chyZoécig; przy kolejach drugorzednych zad jest chyZoéé czynnikiem
mniejszej wagi, gdyZ chodzi gléwnie o taniofé transportu i wygode.
Koszta budowy przy kolejach drugorzednych sa daleko mniejsze ani-
%eli przy kolejach pierwszorzednych. Wystarcza tu pordwnanie ko-
‘sztéw budowy wierzchniej, gdyz koszta budowy podtorowej sa bardzo
x6Zne i zaleZne .od terenu i objektéw.
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Kolej pierwszorzedna:
1 km. szyn stalowych waZgcych na 1 m. 33 kg. kosztuje 10.000 zl.

Materyal Zelazny, drobny dla szyn kosztuje na 1 km. ., ., 1.070 ,
Progi (1.150 sztuk & 90 ct.) ” ” » o« « 1085,
Zwir (1400 m. sz. & 60 ct.) " s m e« . 980,
Rozwéz, robota i drobne wydatki . . . . . . .. ... 1500,
Razem . . . . . 14585 z,

Na kolejach drugorzednych, gdzie chyZo$é wynosi 15—20 km,,
podezas gdy na pierwszorzednych dochodzi do 55 km dla pociagéw
pospiesznych, moZna urzadzié stabszg budowe, uZywaé mniej cieZkich
lokomotyw i wagonéw. Koleje drugorzedne mozna podzielié na takie,
z ktérych wagony przechodzg lub nie przechodzg na kolej gléwng i
odwrotnie. Przy pierwsaych nie oszczedza sig wiele, gdyZ tory musza
by¢ tej samej szerokofei i cala budowa odpowiednio zastosowana;
przy drugich zas moZemy koszta zredukowaé do minimum. Jako
przyklad posluZzyé moZe wazkotorowa kole] w Oldenburgu z Oholt do
Westerstatte. Kolej ta zawdzigeza swoje powstanie okolicznodet, - iz
byl brak kamienia w tej miejscowodci do budowy szos. Szyny walyly
na 1 m. 126 kg., progi byly slabsze i wszystkie inne urzadzenia
w stosunku 38 do 12'6. Jeden km. tej kolei kosztowat 4.824 zI. Od-
powiednio do budowy byly lokomotywy i wozy liejsze.

Na kolejach pierwszorzednych waZy préZna lokomotywa oso-
bowa 80, a w stuZbie 84 ton: préina lokomotywa towarows 32 t.,
a w sluzbie 36 t.; tender préZny 10 t., napelniony 25 t.; wéz oso-
bowy 1 klasy 8200 kg. i obejmuje 18 oséb, z czego wypada na
jedng osobe 458 kg.; wiz drugiej klasy 7.500 kg. i obejmu 28 oséb,
a tara na jedng osobg 265 kg.; wiz trzeciej klasy 7.500 kg. obejmuje
48 0sdb, a tara na jedng osobg 156 kg. Na kolei drugorzednej w Ol-
denburgu byl nastepujgcy stosunek: Lokomotywa z woda waZyla
74 ton, woz trzecie] klasy na 36 miejsc waZyt 8.960 kg., tara jednej
osoby 188 kg. Gdy na pierwszorzednej kolei skrzynia wozu towaro-
wego wazZy 6.000 kg. i obejmuje laduge 10.000 kg., stosunek netto
do tary = 10 : 6 = 1'67 kg.; na kolei Oldenburskiej wdz o ciezarze
2500 kg., obejmuje 5.000 kg. ladugi, zatem stosunek netta do
tary = 2. Z tego wypada, Ze w stosunku do kosztéw budowy redu-
kujg si¢ wszystkie inne wydatki na kolei drugorzgednej. Na kolei
pierwszorzednej administracya o wiele jest droZszg, gdyz stacye mu-
szg byé obsadzone we dnie i w nocy, podczas gdy na drugorzednej
wystarcza polowa tego personalu. Zwracajac sie do naszego kraju,
$mialo twierdzié moZna, iZ pomimo slabego ruchu handlowego, koleje
drugorzedne w Galicyi rentowaé by sig mogly. — W dyskusyi nad
wykladem zabiera glos prof. Jigermann: U nas jest wielki brak drég
w polnocno-wschodniej czedei kraju, a dopiero niedawno podjeto bu-
dowe drogi od Zboisk do Stojanowa. Droga ta 43 km. dluga ma ko-
sztowaé 850.067 zl, z czego wypada na 1 km. 8.140 zl. Daleko eko-
nomiczniej byloby zbudowaé kolej drugorzedng zamiast tak drogiej
drogi, zwlaszcza, Ze bogate lasy dostarczylyby materyatu do budowy.
U nas toczy sig ciagle walka, czy koleje drugorzedne majy byé wa-
skotorowe, czy tez o prawidlowej szerokosci, U nas, gdzie dowoz
poprzeczny w razie regulacyi rzek odbywalby sig ku tym rzekom,
koleje drugorzedne moglyby byé wazkotorowe, gdyZ nie miatyby po-
laczenia z kolejami gléwnymi. Tam, gdzie kolej drugorzedna Igczy ,
sig¢ z pierwszorzedng, powinna mieé tor normalny dla uniknigcia
przeladowywania towaréw. — P. PoZniak: W naszym kraju koleje
wazkotorowe bylyby rzeczywidcie odpowiedniejsze, aniZeli szosy. Prze-
ladowywanie towardw nie jest tak waZnym czynnikiem, azeby prze-
chylito szale na rzecz kolei o normalnym torze. Przy ruchu 38.000
wozbéw wynosilyby koszta przeladowania 2.000 do 3.000 zl. rocznie,
podezas gdy budowa kolei o prawidtowym torze wynosi 20°/, ka~
pitalu nakladowego wiecej. — Prof. Jigerman: Zwiekszenie kosztéw
transportu decydowaloby o rentownosci kolei, gdyZz nasze surowce
nie znoszgy wielkiego kosztu transportu. Jako przyklad postuiyé moke
kolej Albrechta, na ktérej jest dowéz utrudniony, przez co przewdz -
nieznaczny. U nas, gdzie teren jest wiecej plaski, zaloZenie toréw
normalnych nie byloby o wiele droZzszem. — P. Kovats podnosi, iZ
tylko przy bardzo taniej administracyi moze sig¢ rentowaé kolej dru-
gorzedna. — P. przewodniczgcy zaznacza, iz nie mozZna przyjaé, aZeby
chyZosé ruchu na kolei drugorzednej musiala byé bardzo mala, gayi
s koleje drugorzedne jak np. w Karyntyi, gdzie jadg pociggi z chyZo-
scig doréwnywajges poeiggowl pospiesznemu. — Prof. Jigermann czyni’
wniosek, aZeby Zarzad postaral sie o prelegenta . celem omdéwienia
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rezultatdw osiagnietych przy budowie drogi Lwéw-Stojanéw. (P. prze-
wodniczacy odsyla ten wniosek do Zarzadu celem dalszego traktowa-
nia), Na tem zamknigto posiedzenie.

Zgromadzenie tygodniowe odbyte na dniu 26. maja 1883.
Przewodniczacy p. Gostkowski. Obecnych 43 czlonkdw.

Na porzgdku dziennym wyklad p. Strzelbickiego ,O maskach
bezpieczeistwa uzywanych podezas pozaréw w kopalniach®. W kopal-
niach powstajg czesto poZary wywolane bads przez eksplozye gazéw,
badZ tei przez zapalenie sig materyaléw drzewnych. W ostatnim razie
wielka ilos¢ wywigzujacych sie produktéw palenia (CO i CO,) zatruwa
powietrze, czynigce je nieprzydatnem do oddechania. Wiadomo bowiem,
%8 10°/, bezwodnika weglowego (CO,) i 20/, tlenku wegla (CO} zmie-
niajg powietrze o tyle, Ze czynig niemoZebnem istnienie ludzkiego
organizmu. Wplyw jednak obu tych gazéw jest réznym. Podezas gdy
bezwodnik weglowy zatruwajae krew, wywoluje predks $mieré, tlenek
wegla sprawia szum w uszach, ubezwladnienie nég, a dopiero po diuz-
szym czasie smieré. Ztgd wynika potrzeba szybkiego ratowania ludzi,
choéby nawet wydajacych sie umartymi, bo mogg byé tylko omdleni
od dzialania tlenku wegla. Po wyratowaniu ludzi moZna sig zajaé
gaszeniem poZaru. Tak dla ratowania ludzi, jako tes dla gaszenia po-
Zaru przez budowanie tam, niedopuszezajacych s$wiekego powistrza
do zagroZonych miejsc, robotnicy wehodzié muszg w przestrzenie na-
pelnione zatrutem powietrzem i w skutek tego mogg uledz temu
samemu nieszczgdciu, od jakiego pragng wybawié swoich towarzyszy.
Trzeba przeto najpierw zapewni¢ robotnikom ratujacym warunki do
Zycia, co sig osigga przez réZnego rodzaju przyrzady ratunkowe.
Celem tych przyrzadéw jest dostarczemie robotnikowi éwieego powie-
trza. do oddechania. Rozréiniamy dwa systemy przyrzaddw ratunko-
wych, mianowicie: przy pierwszym sprowadza sig powietrze za po-
mocy rury z daleka,, przy drugim robotnik zabiera z sobg zgeszczone
powietrze., W Bochni i Wlehczce sg obydwa systemy w uZywaniu.
‘W Bochni uZywa sig przyrzaydu Brassey’a nalezacego do pierwszego
systemu. Jestto blaszana puszka, przedzielona na dwie czedei z dwoma,
wentylami, opatrzona paskiem, za pomocs ktérego robotnik przymo-
cowuje takowg na sobie. Z jednej strony prowadzi rurka do ust pra-
cujgcego robotnika, a z drugiej gutaperkowy waz 80 m. dlugi, skla-
dajacy sig z czterech czedci, Sciaganych mosieZnymi $rubami i
zaopatrzony wewnatrz spiralng spreZyna, zapobiegajacy $ciednieniu
weZa, przez co mogtby byé zatamowany przyplyw powietrza. Oprécz
tego nalezy do przyrzadu okulary i sprefyna dciskajgca nos. Zaletg
tego przyrzadu stanowi proste urzgdzenie; wade zad niedaleki zakres
dzialania, a mianowicie na odleglodé mmniej ni% 80 m. Opréez tego
jest oddechanie bardzo nuZacem, tak, Ze po 10 minutach czué zme-
czenie, waZz utrudnia ruch i latwo moZe byé uszkodzony, przez co
naraZone jest Zycie robotnika. Ztych powoddéw zarzucaja ten prayrzad,
a natomiast wehodzg w ujycie przyrzady nalezace do drugiego systemu.
Przyrzady te dzialajg na nastepujgcej zasadzie: do zbiornika wpycha
sig atmosforyczne powietrze, ktére przed ulyciem zostaje dostatecznie
rozrzedzone. Taki przyrzad jest w Wieliczce konstrukeyi Rouquayrol
i Denayrousse. Przyrzad sklada sig z 6 cylindréw z blachy stalowej,
polaczonych rurkami tak, Ze razem lub osobno uZyte byé moga. Wy-
trzymalo$é eylindréw jest obliczong na 40 atm., a objetosé kazdego
22'8 L., wszystkich 187 L. Takowe sg umieszczone na lekkim woézku
ze sztab Zelaznych, ktéry przes jednego robotnika z Iatwoseig poru-
szanym byé mozZe. Na cylindrze jest umieszezony manometr; powie-
trze w cylindrze jest zggszczone do 25 atm. Z cylindréw przechodzi
powietrze za pomocg 25 m. dlugiego weZa do zbiornika umieszezo-
nego na plecach robotnika. AzZeby tak zgeszczone powietrze moglo
przechodzié rurg, umieszczona jest na cylindrze komora, w ktorej
powietrze rozrzedza sig na 2—3 atm. Komora ta sklada sie z walca
blaszanego, na ktérym jest obrecz, praytwierdzona czapks gutaper-
kowa przykryta Zelazng pokrywa, zaopatrzong w stempel gwintowany
i sprezyng. Komora dziala samoistnie, rura metalowa odprowadza
ztad rozrzedzone powietrze do weZa, a nastepnie przechodzi do regu-
latora umieszczonego na pléciennej kamizelce, ktéra sklada sie z dwéch
czesel, t. . gérnéj oddechowej i dolnej dla $wiatla. W regulatorze
rozrzedza sig powietrze do 1 atm., a za pomocs gutaperkowej rurki
przechodzi do ust robotnika. Rurke ta jest zaopatrzona dwoma na-
rostami, ktdre robotnik dciska migdzy zebamii dwoma platkami oraz
-dwoma gutaperkowymi klapkami i otworem dla odprowadzenia zuzy-

tego powietrza na zewnatrz. Te dwa platki witada robotnik miedzy
wargi a zgby. Do tego przyrzgdu nalelg jeszcze okulary z podwéjnej
skory gutaperkowej, opatrzone wyrostkami do $ciskania nosa. Wie-
liezka posiada dwa egzemplarze takiego przyrzadu, tak, Ze gdy jeden
Jjest w uZyciu, drugi moZe byé napelnianym. Zaprowadzono tam takie
ulepszenie, polegajace na opatrzeniu zbiornika dwoma wefami, przez
co naraz moze pracowaé dwéch robotnikéw, co jest bardzo dogodnem,
gdy% wiele robdt jeden robotnik uskutecznié nie moZe, a nadto jest
bezpieczniej wysylaé dwéch. Do napelnienia cylindréw potrzeba oémin
ludzi przez 50 minut. Robotnik nie pracujgcy, zuZywa razem ze &wia~
tlem 20 L. powietrza na minutg; przy lekkiej pracy 84 L., pray
forsownej 42'/, L. Dwéeh robotnikéw konsumuje razem ze Swiatlem
81, 57 i 68Y, L. Ztad sie okazuje, e pracujac we dwdch, konsumujg
stosunkowo mniej powietrza, co nalezy przypisaé wiekszej odwadze
gdy razem pracuja. Oprécz wspomnianych przyrzgdéw prébowano
Jjeszeze w Bochni przyrzadu Galibert’a, skiadajgcego sie z worka kau-
czukowego, umieszczonego na plecach, a majgcego dwie nasady. Praez
pierwszg napelnia sie worek powietrzem, przez drugg idzie powietrze
do ust. NaleZs takze do tego przyrzadu okulary kauczukowe. Przy-
rzgd ten jednak okazal sig niepraktycznym, a to z nastepujacych
powodow: 1) worek w ciasnem przejéciu latwo moze sie zaczepié, a
nawet i zerwaé; 2) oddechanie jest bardzo nuigcem, gdy? powietrze
nie pozostaje zawsze przy jednem i tem samem cisnieniu; 8) zulyte
powietrze weiska sig napowrét do ust. ‘W korieu wypada wspomngé
o magsce oddechowej Tyndall'a, ktéra moze sluiyé w powietrzu nie
bardzo zanieczyszczonem. Puszka metalowa. wyslana wewnatrz kau-
czukiem; zewngtrz miesei sig sitko napelnione wata, ktére jest na-
sycone gliceryng, octem, wapnem lub siarkanem sodu. Opréez tego
sg dwa wentyle dla przepastu powietrza. Préby wydaly rezultat bar-
dzo pomyslny. Podezas préb napelniono pokdj mniespalonymi mate-
ryatami od kotla parowego, tak, Ze bylo eiemno i lampka $wiecila
bardzo blado. Robotnik zaloZywszy te maske, byt w pokoju z po-
czgtku 5, nastepnie 10 minut, a nakoniec bylo kilku robptnikéw przez
trzy kwadranse i nie czuli Zadnego bolu glowy, ani tego dnia, ani
nastepnych. Maska ta zaleca sig szczegdlnie do usytku straiy po-
Zarnych. P. prelegent objadnil swéj wyklad na licznych rysunkach,
tudziez okazal egzemplarz ostatniego systemu. — W dyskusyi nad
wykladem zabiera glos p. przewodniczacy i zapytuje, do czego majg
sluzyé wentyle u przyrzadu Brassey'a. — P. prelegent: Do wypuszcze-
nia $wieZego powietrza.— P. przewodniczacy: Do swobodnego odde-
chania potrzebuje czlowiek na 1 godzine 12'8 m.,
oméwionych moZe mieé robotnik 2—8'/,'8 m.,

a w wypadkach
zatem nie moZe swo-
bodnie oddechaé. — P. prelegent: Dane w wykladzie podane sg wyni-
kiem rozlicznych préb, ktére z maskami poczyniono. — P. przewodni-
czgey : Mam zaszezyt oznajmié, 1% daisiejsze zgromadzenie jest ostat-
niem w pélroczu zimowem. Zgromadzenia tygodniowe zostang bowiem
z dniem dzisiejszym odroczone aZ do pdimej jesieni. Nim sig jednak
rozejdziemy, godzi sig zastanowié nad tem, czy i o ile zgromadzenia
tygodniowe praycszyniaja sie do ruchu naukowego w lonie naszego
Towarzystwa. Do tego niech postuis nastepujace dane statystyczne:
Zgromadzen tygodniowych odbylo sie w ubieglym sezonie 20, na
ktérych méwilo 14 prelegentéw. Wedlug dzialéw dadzg sig wypowie-
dziane wyklady nastepujaco rozklasyfikowaé: z elektrotechniki odbyly
sig dwa wyklady; z hydrotechniki 5; z kolejnictwa 5; z mechaniki
budowniczej 2; z gérnictwa 2; z fizyki 2; z matematyki 1 i z astro-
nomii 1, Zaznaczyé wypada, i% stosunek liczby prelegentow do liczby
wykladéw byl bardzo korzystny, co nie kaide Towarzystwo naukowe
ma do wykazania; jestto zarazem dowdd, iZ temata i wykladajacy
czesto -sig zmieniali. Zgromadzenia tygodniowe sg waZnym czynnikiem
w Zyciu naszego Towarzystwa, gdyZz dostarczajg bogatego materyalu
naszemu ,Czasopismu®, przez co przyczyniajg si¢ do szerzenia i po-
pularyzowania nauk technicznych, w naszych kolach zawodowych.
Zwracam w koficu uwage, iZ z poczatkiem pazdziernika b. r. odbe-
dzie sig zjazd austryackich inZynieréw i architektéw w Wiedniu,
gdzie jak najliczniej stanaé winnismy. Jako Waszemu gospodarzowi,
niech mi wolno bedzie w koncu zawolaé: do widzenia w czerstwem
zdrowin! (Huczne oklaski). Na tem zamyka p. przewodniczacy po-
siedzenie.
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Rozmaitosci.

— Przykre wraienie wywolala w calym kraju
wiadomosé, i% czlonek Rady nadzorczej kolei Czerniowieckiej, p. Pie-
truski, nie popar! wniosku swego kolegi p. Lewakowskiego, o zapro-
wadzenie jezyka polskiego w wewnetrznej administracyi tejZe kolei.
Jest rzeczg obojetng, czy p. Pietruski w licie prywatnym, czy te
na urz¢dowem posiedzeniu Rady nadzorczej, uwazal za stosowne ze
wegleddw wylszej polityki przyezynié sie do odroczenia piekacej
sprawy. W obec Zgdan calego kraju, ktérym Sejm dal kilkakroénie
nalezyty wyraz, zapatrywanie p. Pietruskiego nie licuje z wytrawna
opinig naszego ogdlu. JeZeli bowiem polscy czlonkowie Rad nadzor-
czych ogladaé siq beds na polskich delegatéw a delegaci na radcéw
zawiadowezych, woéwczas bedzie to czeza zabawka, ktérej sie kraj
obojetnie przypairywaé nie moZe. Ze p. Ziffer sprawy popieraé nie
bedzie, weale nas nie dziwi, ale nas boleé musi, gdy polscy czlon-
kowie znaleZé mogg powody niby przemawiajace za powstrzymaniem
akeyl. Najwyisza polityka, to jest polityka narodowa, na kaidem

 stanowisku winna byé kierujgces , nie zas$ wzgledy powolnosci w obec
gieldowych spekulantéw. Dwom dzielnym obywatelom pp. Lewakow-
skiemu i Chamcowi, ktérzy mimo tego, Ze sg najmlodszymi czlon-
kami Rady nadzorczej, najlepiej pojmujg swe obowigzki wzgledem
kraju — nalezy sig od ogdlu serdeczne uznarie. Nie watpimy tez, iz
na tej drodze pracy, ktéra wprawdzie nie jest'intratng, ale za to
zaszezytng , ustawal nie beds, péki nie odniosg dla kraju upragnionej
zdobyezy. . v

— W polgczeniu z ogblng wlosksy wystawa, ktéra ma
byé otwarty w Turynie od kwietnia do pazdziernika 1884 r., odbe-
dzie sig takZe na wniosek wykonawczego komitetu elektryczna wy-
stawa. do ktérej takze zagraniczne okazy przypuszczone beds i o na-
grody konkurowaé moga. Zgloszenia przyjmuje sig do 81. sierpnia b.r.

— Dnia 25. maja odbyl olbrzymi parowiec ,City‘of
Rome“ pierwszg jazde z Liwerpolu do Nowego Jorku. Takowy jest
586 dlugi, 52’ szeroki, o 8.500 t. pojemnosci. Maszyny parowe sg

~ zbudowane o sile 12.000 sit konskich. Okrgt mieei 800 kajut i2.000
podréZnych na pokladzie, oprécz 286 oséb naleZacych do shuzby okre-
towej. Ten parowiec jest najwigkszy po ;Great Eastern“,

— Podczas wystawy elektrycznej w Wiedniu mo-
Zna oglgdaé kilka ciekawych praedmiotéw, ktére wprawdzie pozostaja
w zwigzku z samg wystaws, lecz znajdujg sie po za budynkami
wystawy.

1. Kolej elektryczna zbudowana przez pp. Siemens’a i Halske,
miedci sig po prawej stronie alei ,Schwimmschul-Alles* okoto 200
krokéw za wiaduktem kolejowym. Jest zbudowana o jednym torze,
prowadzi przez Prater, przerzyna nastepnie ulice wystawows, a w po-
blizu pélnocnego portalu rotundy posiada prowizoryezny dworzec.

2. BH6d% na 40—50 oséb pedzona silg elektryczng przy pomocy
akumulatoréw systemu Sellon-Volckmar, a naleZgea do angielskiego
towarzystwa ,Electrical Power Storage Company w Londynie“. Préby
odbeds sig na kanale Dunaju.

8. Linwowa kolej elektryczna (system Tentschert'a) zbudowana
przez fabrykq maszyn w Leobersdorf dla przewozu wegla z magazy-
néw do rotundy.

— Stan robdt na kolei Transwersalnej i jej boczni-
cach byt z konicem czerwca nastepujacy :

Na linii Zywiec-Nowy S3cz pracowalo w czerweu prze-
cigtnie 4.081 robotnikéw dziennie, podezas gdy w kwietnin tylko
2.591. Robot ziemnych dokonano po koniec czerwca 227.390 m?,

& murarskich 9.671 m? gdy miesigc przedtem bylo jednych 182.470,
& drugich 8.475. Biorae stosunek w odsetkach do calosci robdt pod-
- torowyeh, wypadnie 91°, =z kohcem bieigcego pélrocza. Wdro-
fono roboty okolo drég i przejazdéw. Robét wodnych uskuteczniono
5°/, calej ilosei. Z malych mostkéw jest 30 czedciowo na ukoficzeniu
a czgfciowo W robocie, z wigkszych zaé 7 w robocie. Przy modcie na
Dunajeu o dziesiceiu filarach robi sig okolo dziewigeiu filaréw, przy
moscie na Soli za$ okolo wszystkich ezterech: dokonane roboty wy-
noszg 10°, calosci robét mostowych.

" Na linii Grybé w-Zagérz zatrudriano dziennie 2.842 ro-
botnikéw, wywézka ziemi wynosi 80°f, calodci, czyli 304.850 m?,
podezas gdy z koncem maja wynosila tylko 158500 m?® Z malych
mostkéw, ktérych jest ogélem 255 ukohczono prawie 7, a 42 jest

w robocie. Z 6 wigkszych mostéw sg wszystkie rozpoczete, & miano-
wicie muruje sig przy 4, a przy dwdéch wybierajg si¢ fundamenta.
Réwniez wdrozono roboty wodne i roboty okolo budynkéw,

Na linii Stanistawéw-Husiatyn wykonano w' czerwecu
91.420 m® robdt ziemnych, a 770 m*® murarskich, zatem z poprzednio
wykazanemi razem 129.420 m® ziemnych, a 840 m® murarskich, czyli
4%/, robét podtorowych. Z malych mostkéw jest 14 czesciowo ukon-
czonych, a czesciowu w robocie. Przy wigkszych mostach prowadzono
roboty dalej, a mianowicie na Dniestrze, na Woronie za$ rozpoczgto
roboty fundamentowe okoly przyczdtka od Stanistawowa. Szyn do-
wieziono 758 t. i wyrobiono 90.049 podkladdw.

Na linii Zywiec-Zwa,rdon rozpoczgto roboty ziemne dnia
14. czerwea i poruszono 300m? ziemi, czyli 0°6°/, calej wywdzki.

Na linii Oswigcim-Skawina-Podgdrze dokonano 10.000
m? robdét ziemnych, rozpoczeto kilka mniejszych mostkéw, a przy
wigkszych na Soli, Skawie i Skawince prowadzono roboty daléj: po-
step robét jednak, kedry z poczgtkiem czerwea byl zadowalniajacy,
uszezuplal poésniej znacznie w skutek przyboru wéd.

Na linii Sucha-Skawina doznaly rozpoczgte roboty ziemne
niejakiej przerwy, a to przez zmiane osdéb w gronie przedsigbiorstwa,
wynoszg jednakse 10.950 m?. C. f. E. u. D.

— Wiladystaw hr. Baworowski w Ostrowie ubiega sig
o koncesye na studya przedwstgpne dla budowy kolei lokalnej
z Czortkowa, przez Ujscie Biskupie do Tarnopola. - .

Z Obserwatoryum e¢. k. Szkoly politechnicznej we Lwowie.

1.

Zestawienie spostrzezen meteorologicznych.

Lipiec 1883. S-ednia | Maxim. | Dzief | Minim. | Duied
Stan barometru w milimetr. | 780.23| 787.95 1 \ 724.59| 18
Temperatura pow.w stopn. C. [H19.64| -}-34.4| 15 |- 9.0|/7i18
Srednia prefnodé pary . . . 1147 mm.
» wilgoci wzglednej . . . 70.20°/,
” stanu nieba . . 5.89.

Suma opadu byla w miesigcu lipcu 103.9 mm.: najwieksza ilosé
opadu 20.9mm. przypada na dzien 17.
Tlosé dni z deszezem: 18, z gradem: 1.

vy | ¥ e E ES[ 5 rSW W [NW Giona
o 2b 7 0 1 0 6 5 7 0 5
o Ob 3| 0; 0| 1| 8| 8, 6| 0]10
o 19n 8/ 0/ o0l 1| 8| 5| 8| 068

2.

Czas gwiazdowy w $rednie, i rownanie czasu w prawdziwe
poludnie na wrzesien 1883.

Dzien 0, E

1. 10h 40m 58s, 04 — QOm 1s, 61

5. 10h 56m 44s 25 — 1m 18s, 45
10. 11h 16m 27s, Q1 — 2m 59s, 78
15. 11h 36m 9s, 77 — 4m 445 94
20. 11k 55m 52s, 53 — 6m 31s, 25
25, 12h 15m 35s, 29 — 8m 158, 68
30. 12k 35m 18s, 05 ~— 9m 555, 64
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Dnia 21. wrzesnia o 1k 6m 2844s wyprzedzaé bedzie czas
gwiazdowy czas fredni o godzin 12. Slofice wstepuje dnia 22. o 22h
w znak Wagi.

Z szesciu planet, ktére wolnem okiem widzie¢ moZemy, daja
sig spostrzegaé tylko trzy, mianowicie: Mars, Jowisz i Saturn.

1. Mars d przybliZa sig do ziemi w ruchu prawidlowym, w gro-
madzie BliZznigt. W zlgczeniu bedzie z ksigZycem dnia 24. o 14 godzi-
nie blisko 6° na pélnoc. Na poczatku wrzesnia wschodzi po jedenastaj,
a na kofcu przed jedenasta, '

2. Jowisz 3. przybliza sig¢ do ziemi w ruchu prawidlowym
w konstelacyi Bliznigt; bedzie w konjunkeyi z ksigzycem dnia 25.
o 10. godzinie blisko 5'5° na pélnoe, wschodzi na poczgtku po 18b,
na koncu zaraz po 11'5h,

8. Saturn p przybliza sie do ziemi w ruchu prawidlowym;
bedzie w kwadraturze ze sloricem 24 o4h; w zlgczeniu z ksigiycem
przeszlo 1° na pdinoc dnia 21. o 15bh, wschodzi na poczatku przed
dziesigta , na koncu o 8b. Przez caly miesigec znajdowaé sie bedzie
blisko gwiazdy « Byka (Aldebaran).

3.

Opréez powyiszych ukladéw uZywa sie jeszcze nastepujgcego
ukladu : Wiadomem jest, ze odleglosé zenitalna storica jest w zimie
wigkszg i slonce wydaje sig nam jakby bylo pod réwnikiem, w lecie za$
mniejsza, gdyZz slofice jest nad réwnikiem; kaZdy sig oprécz tego prze-
konaé moze, Ze gwiazdy, ktére w pewnej porze po zachodzie slofica
spostrzegaliSmy w poludniku, po niejakim czasie wraz ze sloricem
zachodza. Na podstawie tych uwag moZemy przypuscié, Ze slofice po-
suwa sig pozornie po tle nieba w odwrotnym kierunku obrotu pozor-
nej kuli nieba po kole wielkiem, ktérego plaszczyzna nachylong jest
do plaszezyzny réwnika. Kolo to wielkie FF, (fig. 2) nazywamy
ekliptyks czyli miejscem zaémien. Ekliptyka dzieli pozorng kule

}‘2 .

Fig. 2.

nieba na dwie réwne czesci, na pélnocng i poludniows; osig ekliptyki
bedzie linia laczgca jej bieguny BB,. Nachylenie osi ekliptyki do
osi $wiata réwnajace sig PB = K odpowiadaé musi nachyleniu pla-
szezyzny ekliptyki do plaszezyzny réwnika iwynosi teraz-okolo 23:5°.
Punkta, w ktérych kolo ekliptyki przecina réwnik, nazywamy punk-
tami, w ktérych jeden oznaczamy przez znak Barana Y. W tym
punkeie znajduje sie slonice podezas- réwnonocy wiosennej. Punkta
ekliptyki najwiecej oddalone od réwnika, a ktére wyznacza nam kolo

‘kolo BSB,.

wielkie zatoczone przez bieguny ekliptyki i osi Swiata, nazywamy
punktami stanowisk.

Aieby wyznaczyé miejsce gwiazdy, biorgc plaszezyzne eklip-
tyki jako zasadnicza, zatoczmy przez bieguny B i gwiazde S wielkie
Fuki SS; = Bi ¥V 8; = X wyznaczajg nam miejsce
gwiazdy. Kola wielkie przechodzgce przez bieguny ekliptyki nazywamy
kolami szerokodei gwiazdy, a szerokodé gwiazdy P liczymy od 0° do

.90° dodatnio na pélnocnej, ujemnie na poludniowej pdtkuli. Kolo sze-

rokosci przechodzgce przez punkty stanowisk nazywamy kolem wrgb-
nem (kolurem) stanowisk, za$ kolo szerokosci, ktére przechodzi
przez punkty réwnonocne kolem wrebnem (kolurem) réwnonocnem
Od znaku Barana 7Y liczymy na ekliptyce rzedng ), ktdrg nazywamy
dlugoscig, od 0° do 860° w kierunku jak sig sloice posuwa na po-
zornej kuli nieba, zatem odwrotnie jak liczymy azymuty i katy go-
dzinne. Rze¢dne tego ukladu sg niezaleZne od dziemnego obrotu po-
zornej kuli nieba. Na miejscu tem wypada dodaé, Ze ruch jakiego-
kolwiek ciata niebieskiego nazywamy prawidlowym, jeZeli cialo to
porusza sie w tym kierunku w jakim slonce drogg swg na pozornej
kult nieba odbywa, w przeciwnym razie méwimy: cialo ma ruch
wsteczny.

Uktad spdlrzednych, gdzie zasadniczg plaszczyzng jest pla-
szczyzna réwnika, da sie takZe zestawié w inny sposéb, jezeli do zbo-
czena 3 dodamy drugg spélrzedns, liczac od punktu (y') réwnonocy
na réwniku aZ do miejsca, gdzie kolo godzinne przecina réwnik,
w tym samym kierunku jak dlugosei gwiazd na ekliptyce; rzedne
V' S, nazywamy prostem wznoszeniem « (ascensio recta). Spdlrzedne
@ i 3 sg niezaleZne od obrotu pozorndj kuli i wedlug nich ukladajg
sig katalogi gwiazd.

Kat godzinny punktu ’V‘, réwnonocy wiosennej nazywamy cza-
sem gwiazdowym O, liczac w miarze czasowej od Ok do 24h, z tego
tez powodu wyraZamy takZe proste wznoszenie « i kat godzinny ¢
w miarze czasowej. Relacya

2y 0 =1¢ 4 «
jak to z fig. 2. wida¢ jest nader waZng, gdyZz daje nam czas gwia-
zdowy, jeZeli gwmzda jest w poludniku, zatem ¢ = 0, w skutek czego
bedzie 0 =

Na podsta.wie powyZszego zestawienia mamy 4 uklady spol-
rzednych kulistych :

1. Wspolrzedne, gdzie zasadniczy plaszezyzng jest poziom; do
tego ukladu naleZy azymut @ i wysokosé h albo zenitalna odleglosé z.

2. Wspdlrzedne, gdzie zasadniczg plaszezyzng jest plaszezyzna
rownika; do tego ukladu nalezy kat godzinny ¢ i zboczenie 8.

8. Wspolrzedne, gdzie zasadniczg plaszezyzng jest plaszczyzna
ekliptyki; do tego ukladu nalezy dlugosé M i szerokosé¢ B; nareszcie

4. gdzie zasadniczg plaszczyzng jest znowu plaszezyzna réwnika,
a do tego ukladu nalezy proste wznoszenie « i zboczenie 3.

Dotychezas nie braliémy wzgledu na miejsce spostrzelenia na
ziemi; zwaZywszy za$, Ze w tej samej chwili na rdéinych miejscach
ziemi naszej beds spolrzedne h, @, ¢, dla pewnej gwiazdy réZne, na-
lezy zestawié zaleZnos$é geograficznych spdlrzednych ze spdlrzednemi
naszych ukladéw. Spolrzedne kuliste naszej ziemi sz: geograficzna
szerokos¢ i dlugosé, rachujgc ostatnig dodatnio na wschéd od punksu
20° na zachdd od obserwatoryum Narodowego w Paryzu. Poludnikowi
niebieskiemu jakiego§ punktu na ziemi odpowiada linia poludniowa
tego miejsca, zatem réinicy katéw godzinnych pewnej gwiazdy w da-
nej chwili odpowiada¢ musi réZnica diugodei geograficznych, zas
geograficznej szerokosei odpowiada wzniesienie bieguna osi dwiata nad
poziom, H,P = o (fig. 1.), gdy% kat H,CP réwna sig deklinacyi
czyli zboczeniu Z¢ = d zenitu miejsca spostrzeZenia.

Tre$é: Dworzec gofcinny w Szczawnicach. — Obliczenie normalnych, miesieeznych wydatkéw wody w rzekach, na podstawie szcze-
gélowego szacowania  czynnikéw odplywu. (C. d.) — O kolejach drugorzednych. — O urzadzeniu przewodu ziemnego. —
Przeglad czasopism technicznych : V. Kolejnictwo. — IX. Technologia mechaniczna.-— Sprawy Towarzystw — Rozmaitosei, —

Z obserwatoryum c. k., Szkoly polit. we Lwome

Odpowiedzialny redaktor: Karol Skibinski.
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" Jednorazowe umieszezenie ogloszenia na przestrzeni jednego kwadratu (35 =) kosztuje 30 ct. w. a. "B

g'\/

we

Pierwsze techniczne biuro

c. k. wylacznie % uprzywilejowane

dla oswietlenia elektrycznego

DUEEWIBITZama 1 OLrZewania ceniralnezo miestkad 1‘ lokalow - publiczaych

Fr. Rychnowskiego

L.wowie, ulica Ossolinskich 1. 10.

5

organ Towarz. gimnastycznego
5o S0KkO1¢*
wychodzi we Lwowie w polowie
kazdego miesigca.

Przedplata wynosi rocznie
1 z1 20 ct., pélrocznie 65 ct., za-
miejscowa 1 zX. 50 ct. i 80 ect.

Administracya we Lwowis,
plac Bernardynski 1. 3.

PRIEWODNIK GIMNASTYCZNY,

JJuiynierya i Budownictwo'*

pétmiesigczne
pismeo techniezne illustrowane
dla inZynieréw, wiadcicieli fabryk i ma-
szyn, przemystowcéw, gbrnikéw, budowni-
czych, przedsigbiorcéw, obywateli
ziemskich i t. d,

Cena prenumeraty wynosi:

na prowineyi i za granicg

Rocznie 9 rubli sr, 50 kop., pdirocznie
4 ruble sr, 75 kopijek. .

Prenumeratg przyjmujg wszyst-
kie ksiggarnie i redakcya w War-
szawie pod 1. 18, ulica Swigto-
Krzyzka.

Przeglad Techniczny

pismo miesieczne
podwiccone sprawom techniki i przemysiu.
Kazdy zeszyt obejmuje cztery
arkusze druku w 4to i kilka
tablic rysunkdw.
Warunki przedpiaty: w War-
szawie: roczniers. 10; pélrocznie rs. 5. Na
prowineyi i w krajach Zwigzku pocztowe-
go: rocznie rs. 12; pdlrocznie rs, 6.
Prenumerowa¢ mozna w Re-
dakeyi ,,Przegladu Technicznego®
w Warszawie, ulica Warecka L. 48,
oraz we wszystkich polskich ksie-
garniach.

,,Grornike

pismo podwigcone sprawom gér-
nictwa naftowego w Galicyi
nakladem krajowego Towarzystwa
naftowego w Gorlicach pod re-
dakcye dra Stan. Olszewskiego,
inZ. gérn. i Juliusza Schénborna,
chemika - technologa, wychodzi
w Gorlicach okolicznosciowo 6
razy na kwartal,
Prenumerata kwartalna 1z} 20 ct.
Roczuik I. kompletny z r. 1882
2 zl. 50 ct.

downictwa  wchodzace
Francyi.

DWF~ Miyny, tartaki i
gwarancyg.

Zawiazawszy obszerne
8-letniego pobytu zagranica, sprowadzam wszel-
kie maszyny specyalne i towary w zakres bu-

Zastépstwo stynnyeh fabryk angielskich i francuskich.
WLADYSEH AW ZAAK

Inzynier-Mechanik

urzadza wodociagi, water-klozety, trans-
misye, ogrzewania centralne, wentylacye
i kompletne fabryki.

stosunki podezas

z Ameryki, Anglii 1

maszyny parowe pod

2,

JAN KOSTIUK

introligator,
ul. Krakowska 1. 9.

poleca swojg pracownig

introligatorskq i galanteryjng

zaopatrzong we wszystkie przy-
bory do wykonania najwykwint-
nigjszych tego zawodu robdt.
Zaméwienia tak miejscowe jak i
zamiejgcowre uskutecznia w najkrét-
szym czasie po cenach umiarkowanych.

Teka pidcienna z wyciskami na
»Dzwignie kosztuje 80 ct , z opra-
wal zir. 20 ct.

G SCEAPIRA

PIERWSZY ZAKLAD

wyrobéw szyldow, tablic, liter
i ornamentow z metalu lanych.

Szyldy malowane i grawirowane na

drzewie, blasze, szkle, ptétnie i t. p.
. WARSTAT LAKIERNICZY.

BB Wszelkie roboty wykonuja sie po
najumiarkowanszych cenach B
Zaklad zaloZony w roku 1847
we Lwowie
przy ul. Sykstuskiej 1. 10.
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