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7,60 m
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17 Pegel Duisburg Ruhrortnfl-+16,70 m amUnterkante
j

Hochwasser November 1882

Marke BI Verbot der Dampfschiffahrt 
Marke II Zweite Beschränkung

Marke I Erste Beschränkung

Gleichwertiger Wasserstand 1908___

Nullpunkt am Peöel zu D.^Ruhrort

Peöei be[ Duisburg - Ruhrort 
4515.0 m oberhalb der Brücke.

9,10 m

/\
s. o. 438,10

S1? 5äE
7\TUnterkante Gurtung =+16,10m. ZS I9,10

H .W. 1883 * ~t 8.96 m
—eiMarke HI * + 7,60 rtf Marke E * +■ 6,90m 3" ^ I-------------- ———------------- -Marke I - t- 5,30m MW: i gS + 2,50 mM.W.-t-2,50 m

Gleichwertiger Wasserstand 1908 -+Q,9lm
Mi

rLl -Hr-~" 1-4- Öffnung 102,0m-5 9 Öffnungen zu 38,0 m!_J—!
Öffnung 180,0 m -r

■

41,041,0186,0 106,08 41,0 41,0. 41,0> 41,0<>-> 41,0-v k 41,0 41,0•H kk- k->1,201,202,15 1,202,0 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20

ÄSä\ 7rtl
mM. W. + 2.50 m

y •.•_.■■
. j*-r1’ ~W

3 Öffnungen zu 38,0.m IÖffnung 102,0 m

41,0 41.041,0 105,08.■>"4>
1,201,20 2,15 2,0

Die in der Brückenansicht eingetragenen Höhenzahlen bezeichnen die gleichwertigen Wasserstände 
am D’Ruhrorter Pegel in Berücksichtigung des Stromgefälles vom Pegel bis zurBrückenstelle.

Maßstab für die Ansicht-1:1000.k=Ruhrort

i-1________ L J.11 11Xi,i. x 100 m80 9060 709010 20 30 5010 5 0
n

n

ii

Maßstab für den Lageplan~1:5000
1

500 m100 200 300 40050 1000
II

o

- 2,00 m_am_ _D.^Ruhrorl"__ Anbestrebte Fahrwassertiefe

?■ Eisenbahnbrücke bei Haus Knipp.
Erbaut 1910 bis 1912.
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Die in der Brückenansicht eingetragenen Höhenzahlen bezeichnen diegleichwertigen Wasserstände 
am D.-Ruhrorter Pegel in Berücksichtigung des Strom gefall es vom Pegel bis zur Brückenstelle.Pedel bei Du isbur^-Ruhrort 

1950 m oberhalb der Brücke.i

9,10 m

Hochwasser November 1882 8,96 m am Pej?el D-Ruhrort Maßstab für die Ansicht-1 -1000.

Marke IE Verbot der Dampfschiffahrt 

Marke IL Zweite Beschränkung
7,60 m „ 1111. i. n. i ix 1 ±// v 10 5 0 10 20 30// 40 50 60 8070 90 ioom

6,90 m „ H//

Marke I Erste Beschränkung 5,30 m „ . //

Maßstab fürden Lageplan—1:5000
Gleichwertiger Wasserstand 1908 

Nullpunkt am Pefiel zu D-Ruhrort

0,91m „ trrr
11111111111 ii j100 50 1ÖO 2000 300 400 500m

20,146 m + NIM.

i
Unterkante Gurtung-+16,70 m am Pegel Duisburg- Ruhrort

T

Straßenbrücke Ruhrort-Homberg./#
Erbaut 1905 bis 1907.
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'|| Unterkante Gurtung -+16,60 m am Pegel Düsseldorf
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Die in der Brückenansicht eingetragenen Höhenzahlen bezeichnen diegleichwertigen Wasserstände 
am Düsseldorfer Pegel in Berücksichtigung des Stromgefälles vom Ffegel bis zur Brückenstelle.li Peöe[ bei Düsseldorf am rechten Ufer 

5974 m unterhalb der Brücke.
LI

13
I

iz
LI 9,10 m

11
LI

10

Maßstab für die Ansicht-tlOOO.Hochwasser November 1882 8,93 m am Pej?el Düsseldorf9

im.i nt.ii.8 "ioo m10 5 o 10 20 30 60 80 9040 50 70li Markell Verbot der Dampfschiffahrt

| Marke IL Zweite Beschränkung

7,50 m „ // v //

7 6,70 m „ H//

6

Marke I Erste Beschränkung 5,10 m „5 ////

4

Maßstab für den Lageplan-tbOOO3

i i2 lJ—I—L J-L-LJ.
IOC100 50 200 400 500m3000II Gleichwertiger Wasserstand 1908 

Nullpunkt am PejSel zu Düsseldorf

1,29 m__ ^ // //
1

II
26.450 m + N.N.o i

2_1J1 m_am_Pegel DüsseldorfAnfiestrebte_ fä h rwass erti efe

Erste Eisenbahnbrücke bei Hamm (oberhalb Düsseldorf).
Umbau 1911 bis 1912.
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17 Unterkante Gurtung = +16,60 m am Pegel Düsseldorf
ö OI T

16

Die in der Brückenansicht eingetragenen Höhenzahlen bezeichnen diegleichwertigen Wasserstände 
Düsseldorfer Pegel in Beriicksichhgung des Stromgefälles vom Pegel bis zurBrückenstelle.amPeöel bei Düsseldorf am rechten Ufer

5“

6010 m unterhalb der Brücke.13

12
9,10 m

11

10

Maßstab für die Ansicht*! :1000.8,93 m am Pegel DüsseldorfHochwasser November 18829

i 1 111 j1ixujJ, XX8 100 m60 ao10 20 7030 9010 5 n 40 50

7,50 m „Marke HI Verbot der Dampfschiffahrt X nn

6,70 m ,7 Marke E Zweite Beschränkung ILtß

6

5,10 m „Marke I Erste Beschränkung ntf
5

4

Maßstab für den Lageplan-1:5000.3

im 1 li 1 1j.2 500 m200 300100 50 100 wo0
1,29 m „Gleichwertiger Wasserstand 1908 

Nullpunkt am Pegel zu Düsseldorf

//n

1

26,450 m-t-N.N.
0

Pegel_ Düsseldorf-1,71 m amAngestrebte Fahrwassertiefe

Zweite Eisenbahnbrücke bei Hamm (oberhalb Düsseldorf).
Erbaut 1909 bis 1912.
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Unterkanhe Garung + 16,90 m
Bffln ! ÄJ1 7 v.**!

s 9,10 H.W. 1882+ 9,52 mH.W. 1888 + 9,52m jeffije

SS
M W. + 2,90 m gg gl

H.W. 1882 + 9,52 mH.W. 1882 -*-9,52 mM
Nr Mapkp TIT 4-7,flflm

WM.W +2,90mM.W. + 2,90m Sfc'r M.W. •«■2,90 m f>Gl. W. 1908 = +1,50 01
ii/>h im zWmmm. 'v.TUx/yy v ■*v
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Stützweite 122,56 mSlül2weite 118,88 rn Stützweite 167,75 mvl Kk ■ I

Unterkante Gurtung = + 16,90m am Pegel Cö I n.17
n

Die in der Brückenansichteingetragenen Höhenzahlen bezeichnen die gleichwertigen Wasserstände 
am Cölner Pegel in Berücksichtigung des Stromgefälles vom Pegel bis zur Brückenstelle.

Pegel bei Cöln am linken Ufer 
*475,0 m_ oberhalb der Brücke. hIli li.9,10 m lk

1g!
§5KS i1Maßstab für die Ansicht-1:1000. §i>

Ir5«A\■ & // //
/

/
1iX x <0

T00 m Cs6030 8020 40 70 9010 5010 5 0

Hochwasser November 1882 9,52 m am Pegel
sse

DEUTZ
23x

Marke M Verbot der Dampfschiffahrt

Marke II Zweite Beschränkung

Erste Beschränkung

7,80 m >/ 1jl__ i. //

n6,90 m „
C

ft tf (■)

üh»j
C 0

~8“9Maßstab für den LajSeplan-1:5000.Marke I 5,50 m „ Ufttt -i

ij r m
11 f M Kürassier - I fI ■ Kaserne. M-g
Ulli I Pi J

in11 1 1 1 J100 20050 0 100 300 400 500 m Ü
]zi/rfen ticissßr \

A

Gleichwertig er Wasserstand 1908 1,50 m n

Nullpunkt am Peüel zu Co In 

Angestrebte Fahrwassertiefe

N.N.35,932 m +

Pegel Cöln.-1,50 m am

is\

Hohenzollernbrücke,(Straßen-undEisenbahnbriicke) bei Cöln.
Erbau! 1907 -1911.
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Die in der Brückenansicht eingetragenen Höhenzahlen bezeichnen die gleichwertigen Wasserstände 
Cölner Pegel in Berücksichtigung des Stromgefa11es vom Pegel bis zurBrückenstelle.Peöel bei Cöln am linken Ufer 

65,0 m unterhalb der Brücke.

am
9,10 m

9,52 m am Pegel CölnHochwasser November 1882
Maßstab für die Ansicht-1:1000.

7,80 m „Marke BL Verbot der Dampfschiffahrt i iiiXxIn.uX» II 100 m8080 70 SO40 5030201010 5 0
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Erbaut 1913 bis (noch im Bau,.vorfiesehen 1915.)

rfTlil I I 11 L.|L1J1LJLJI 1 Hl l m 1 B mir
9,10 m

>iB|Ö unji

H. W. 1882 +9.52 _____  24,00 _____^ inipEn=^Tunterkel» pjf leruni
i Marke IT + 7,80m Marke IL+ fi.90m mPMarke T+5.80m •C •

M.W.- + 2.30 Gleichwertiger Wasserstand 1908»-H,50m C.P.
ftBl. W. 1908- + I.SOm C.P.

" i ::
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81, 245 m 
88,045 m 
92,23 m

>0,385
<6,.178,06 m 

.184,46 m 
368,92 m

-tu-

-1,50 m am Peöel Cöln
------------------------------------------------------ o-----------Anbestrebte Fährwassertiefe

N.N.35,932" Nullpunkt am Pegel zu Cöln m +

Sehnenlän^e der unteren Gurtung auf 1690m am Pegel Cöln-66,92m in der Hauptjffnun^

itt-YHnrif tIttti T TI jmii l jli
I.W! 18824-9,H W. 1882 + 9,52 C.P.24,00Ram |enun rjpketlerur

M.W. +2,90 C.P. Gleich wertiger Wasaerstand 1908 -+ IJQm C.P.
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Zweite feste Straßenbrücke über den Rhein in Cöln.
(Ersatz Schiffbrücke.)
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Unterkante Gurtung +16,90 m am Pegel Cöln
X
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Die inder Brückenansicht eingetragenen Höhenzahlen bezeichnen die gleichwertigen Wasserstände 
Cölner Pegel in Berücksichtigung des Stromgefälles vom Pegel bis zur Brückenstelle.am
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fif.vilMaßstab für den Lageplan-1:5000.4
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Gleichwertiger Wasserstand 1908 1,50 m „ // //

1

35,932 m + H.M.Nullpunkt am Pegel zu CölnJ_ _

1150 m sm Pegel CölnAngestrebte Fahrwassertiefe_____

Südliche Eisenbahnbrücke bei Cöln.
Erbaut 1907 - 1910.
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3.20 m Ml

Hochwasser Januar 1883

Marke H Verbot der Dampfschiffahrt

Zweite Beschränkung____
Marke_I___ Erste Beschränkung______

Marke H
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Pedel bei Binnen am linken Ufer 

3120,0 m unterhalb der Brücke.

■X'f 24,0024,00 24,00

1,28 m „Gleichwertiger Wasserstand 1908 //

76,117 m + N.N.am
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Die in der Brückenansicht eingetragenen Höhenzahlen bezeichnen diegleichwerti gen Wasserstande 
Binqer Pegel in Berücksichtigung des Strom gefall es vom Pegel bis zur Brückenstelle.am
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Maßstab für den Lageplan-1:5000
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Eisenbahnbrücke über den Rhein bei Rüdesheim.
Erbaut 1913~(begonnen, noch im Bau.)
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Unterkante Gurtung 1^,15 mam Pe£el zu Mainz in der Mittel Öffnung

Petfel bei Mainz am linkerrUfer
O

2610 m oberhalb der Brücke.

Mai nz.5,95 m am Peffel

^,75 m „ » ,

Hochwasser November 1882

Marke HI Verbot der Dampfschiffahrt

3,50 m uMarke I Zweite Beschränkung 

Marke I Erste Beschränkung 2,75 m «

Gleichwertiger Wasserstand 1908 0,45 m #
80,399 m + N ffänTPeöel zu Mainz

114,60'!'

Amöneburg
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114-.60 m
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■>f5,90^<- 105,00 m

Die in der Brückenansicht eingetragenen Höhenzahlen bezeichnen die gleichwertigen Wasserstände 
am Mainzer Pegel in Berücksichtigung des Stromgefälles vom Pegel bis zur Brückenstelle.
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T00 m50 80 70 80 9010 20 3010 5 0 40
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Maßstab für den Lageplan=1:5000.
1j.

500 m400200 300100 50 0 100

Eisenbahnbrücke überden Rhein unterhalb Mainz.
Kaiserbrücke.

Erbaut 1901 bis1904.
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— 3m_PeÖ6j_Mainz.Anbestrebte Fahrwassertiefe
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Maßstab für den Lageplan-1:5000.
i_i i11 i i j

100 50 2001000 300 500 mWO

8

Hochwasser November 18826

Marke ffl Verbot der Dampfschiffahrt5

4-
Marke II Zweite Beschränkung 

Marke I Erste Beschränkung

3,50 m „
ff

2.75 m „3
ft

2 Die Zahlen der lichten Weiten der Brückenöffnungen parallel zur Brückenachse sind 
eingeklammerf jene senkrecht zur Sfromrichtung sind nicht eingeklammert.

1
Gleichwertiger Wasserstand 1908 
Nullpunkt am Pe^el zu Mainz

0,45 m )) n JL
80.399 m + N No , =

___— ^55.m. am_Peöel__Majnz.____ An gestrebte fahrwassertiefe___

15
Die in der Brückenansicht eingetragenen Höhenzahien bezeichnen die gleichwertigen Wasserstände 

Mainzer Pegel in Berücksichtigung desStromgefalles vom Pegel bis zur Brückenstelle.amUnterkante Gurtung 13,85 m am Pe£el^ Mainz.14

13

12

Maßstab für die Ansicht-1:1000.Peijel be[ Mainz am linken Ufer 
1865 m unterhalb der Brücke.
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(100,92)
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84,59
(95,51)
103,26
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♦ 15,75 -k<------
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Eisenbahnbrücke bei Mainz.
Erbaut 1860 - 1862.

Ansicht in der Stromrichtung.
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