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Wptyw budowy kolejowego tunelu srednicowego
w todzi na system transportowy
w todzkim Obszarze Metropolitalnym

Streszczenie:

Tunel $rednicowy w todzi to jedna z najwiekszych kolejowych inwestyciji
infrastrukturalnych w Il RP. To projekt, ktéry ma szanse rozwigzac czes¢ problemow
zwigzanych z mobilno$cig w aglomeraciji t6dzkiej i trwale zmieni¢ oblicze kolei w todzi
i regionie. Inwestycje infrastrukturalne nie bedg jednak w stanie dostatecznie poprawi¢
jakosci oferowanych ustug, jesli nie zostang uzupetnione przez efektywne rozwigzania
sprzyjajace integracji transportu w obszarze metropolitalnym.

Celem pracy jest oméwienie charakteru zmian w systemie transportowym
tédzkiego Obszaru Metropolitalnego, ktdére zostang wywotane przez otwarcie tunelu
Srednicowego w todzi. Opisano, w jaki sposdb nowa inwestycja zmieni dostepnosc
srodmiescia todzi dla mieszkancow peryferyjnych miejscowosci metropolii.
Zaproponowano takze szereg niezbednych dziatann komplementarnych do budowy
tunelu, ktérych celem jest budowa zintegrowanego aglomeracyjnego systemu
transportowego w oparciu o nowg linie srednicowg, ze szczegolnym uwzglednieniem
roli poszczegolnych instytucii.

W artykule dokonano ponadto przegladu koncepciji teoretycznych i dobrych praktyk
w celu okreslenia pozgdanych kierunkéw rozwoju transportu zbiorowego w £OM.
Opracowanie stanowi takze probe zwrdcenia uwagi na problem nieelastycznego
podziatu kompetencji i wynikajgcych z tego barier integracji transportu zbiorowego

w skali catego obszaru metropolitalnego.
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1. Wprowadzenie

Uktad przestrzenny i komunikacyjny w aglomeracji todzkiej ulega ciggtym
przemianom, a ich dynamika nasilita sie istotnie w ciggu ostatnich kilkunastu lat. Choc¢
liczba mieszkancow todzi spadtall z 854 tys. w roku 1988 do 690 tys. w roku 2018,
nastepuje wzrost ich mobilnosci, co w znacznym stopniu stanowi nastepstwo
rozlewania sie miasta. Obecnie prawie % mieszkancéw!? zamieszkujgcych todzki
obszar funkcjonalny to mieszkancy innych miejscowosci niz £6dz. Przy relatywnym
wzroscie udziatu mieszkancéw okolic i przedmie$¢ todzi wzgledem jej strefy
wielkomiejskiej, znaczna czes¢ miejsc pracy i wiekszos¢ najwazniejszych ustug wcigz
pozostaje zlokalizowana w tym obszarze. Tym samym decyzje komunikacyjne, ktére
majg wptyw na jakos¢ zycia w centrum todzi i powodzenie jej rewitalizacji nie sg
podejmowane wytgcznie w todzi, ale takze w Zgierzu, Pabianicach, Ksawerowie,
Chociszewie, Glinniku czy Koluszkach. Zjawisko to prowadzi do konieczno$ci
analizowania sprawnosci i efektywnos$ci funkcjonowania systemu komunikacyjnego
nie w skali pojedynczego miasta, ale catego obszaru funkcjonalnego. W przypadku
todzi i jej obszaru metropolitalnego okazjg na zintegrowanie systemoéw
transportowych moze by¢ planowana budowa i uruchomienie kolejowego tunelu
Srednicowego. Jednakze warunkiem efektywnej integracji, poza wysokimi nakfadami
inwestycyjnymi, jest okreslenie wzajemnych relacji pomiedzy organizatorami
transportu, podmiotami finansujgcymi funkcjonowanie potgczen i infrastrukture oraz
przewoznikami. Z tego wzgledu celem artykutu jest zaprezentowanie kontekstu
inwestycji w kolejowg linie $rednicowg w todzi i korzySci oraz rozwigzan
prowadzgcych do realnego wykorzystania planowanego kolejowego tunelu
Srednicowego jako instrumentu, ktéry moze doprowadzi¢ do integracji systemu

transportowego w t.édzkim Obszarze Metropolitalnym.

2. Zintegrowane systemy transportowe na obszarach metropolitalnych -
pojecie, istota, narzedzia skutecznej koordynaciji
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK) definiuje
metropolie (wraz z obszarami funkcjonalnymi) jako osrodki, ktére stanowig centra
zarzgdzania gospodarczego na poziomie krajowym, majg duzy potencjat gospodarczy,
oferujg szereg ustug wyzszego rzedu i petnig funkcje symboliczne. Za sprawg
obecnosci szkolnictwa wyzszego i obecnosci jednostek naukowych wystepujg w nich
duze mozliwosci edukacyjne i badawczo-rozwojowe. Metropolie majg zdolnos¢ do

utrzymywania relacji handlowych, naukowych, edukacyjnych, kulturowych z innymi
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osrodkami wyzszego rzedu. KPZK okresla takze, ze metropolie cechujg sie wysoka
wewnetrzng i zewnetrzng dostepnoscig transportowg [MRR, 2012a, s.190].
Jednakze za jeden z najistotniejszych warunkéw wzmacniania konkurencyjnosci takich
obszaréw jest zapewnienie ich wewnetrznej spdjnosci, w tym takze spdjnosci
w zakresie funkcjonowania komunikacji. Koniecznos¢ tworzenia atrakcyjnych,
zintegrowanych systemoéw transportowych w metropoliach wynika z polityki dgzenia
do zroéwnowazonej mobilnosci®l, czyli takiego planowania i realizowania potrzeb
transportowych, ktére z jednej strony poprawig dostepno$¢ do infrastruktury i Srodkéw
transportu, wskazujgc na spoteczne zyski i uatrakcyjnienie miejskiego stylu zycia,
a z drugiej przyczynia sie do sprawniejszej realizacji priorytetowych zadan przy
wykorzystywaniu ekologicznych srodkéw transportu oraz do rozwoju regiondw.

Wedtug O. Wyszomirskiego zintegrowane systemy mobilnosci na obszarach
metropolitalnych to powigzania, ktérel:

1.Stanowig sieci transportu miejskiego, lokalnego i ponadlokalnego.

2.Umozliwiajg przesiadanie sie pomiedzy réznymi Srodkami transportu zbiorowego

I ze srodkdéw transportu indywidualnego na transport zbiorowy.

3. Oferujg ustuge dostepng dla wszystkich pasazeréw, biorgc pod uwage

dostepnosé przestrzenng (czasowg), cenowg, oraz techniczno-technologiczna.

4. Sg atrakcyjne i skfaniajg do czestego korzystania rowniez posiadaczy

samochodow osobowych.

Systemy zintegrowane majg zapewniac atrakcyjny tancuch ustug w relacji ,od drzwi
do drzwi”, a takze integracje réznych srodkéw transportu zbiorowego i indywidualnego.
Istotnym elementem takich systemow jest takze integrowanie polityki transportowej
z innymi politykami dotyczgcymi planowania przestrzennego, inwestycji
infrastrukturalnych czy stanowienia cen. Integracja srodkéw transportu nie moze by¢
celem samym w sobie i powinna prowadzic do wymiernych korzysci
dla zaangazowanych stron. Do najistotniejszych oczekiwanych rezultatéw integracji
nalezqg: skrocenie czasu podrozy, poprawa czestotliwosci, punktualnosci, dostepnosci,
bezpieczenstwa czy niezawodnosci. Za podstawowe cele integracji transportu
miejskiego mozna takze uznaé¢ zaoferowanie wyzszej jakosci ustug niz w sytuacji
dezintegracji transportu zbiorowego, podniesienie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego wobec transportu indywidualnego, racjonalizacja kosztéw funkcjonowania
transportu zbiorowego i wspotudziat transportu miejskiego w rozwoju miast. Integracja

transportu zbiorowego w obszarach metropolitalnych oznacza koniecznos¢
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koordynacji zarowno decyzji o charakterze kluczowym dla systemu, jak i codziennego
zarzagdzania. Wynikiem wspétpracy jednostek odpowiadajgcych za organizacje
transportu w metropolii powinien by¢ system, ktéry charakteryzuje sie jednym
systemem taryfowo-biletowym, koordynacjg rozktadow jazdy i uktaddw linii, wspdlinymi
standardami technicznymi, zintegrowanym systemem informacji i zarzadzania
ruchem, jak rowniez spojng infrastrukturg umozliwiajgcg fgczenie podrozy
realizowanych transportem zbiorowym, indywidualnym (np. parkingi P+R, B+R, K+R)
i wspoétdzielonym (stacje roweru publicznego lub ustug typu car-sharing w ramach
weztow przesiadkowych) czy wykorzystanie przystankow, petli, miejsc postojowych,
itp.

3. Rola transportu szynowego w tdédzkim obszarze metropolitalnym

na przestrzeni lat

Transport kolejowy zaczagt funkcjonowa¢ na terenie dzisiejszego wojewddztwa
tédzkiego w potowie XIX wieku. W latach 1845-1846 oddano do uzytku Kolej
Warszawsko-Wiedenskg przebiegajgcg przez Koluszki, a w latach 1845-1862 Kolej
Warszawsko-Bydgoska (obie o rozstawie szyn 1435 mm). Od tego czasu kolej byta
jednym z kluczowych czynnikbw rozwoju miast na obszarze dzisiejszego wo.
tédzkiego, jednak obie linie omijaty osrodek tédzki. Zniesienie barier celnych w handlu
z Rosjg w 1853 r. doprowadzito do dynamicznego rozwoju przemystu wtokienniczego,
co doprowadzito do otwarcia w 1865 r. linii kolejowej taczgcej Koluszki z todzia.
W 1902 r. uruchomiono Kolej Warszawsko-Kaliskg (o rozstawie 1524 mm), ktéra miata
duze znaczenie dla wielu osrodkow toédzkiego Obszaru Metropolitalnego —
m.in. Zgierza, Pabianic, Strykowa i Glowna. Charakterystyka przebiegu linii (poza
centrami miast) zmusita te miasta do rozwoju w kierunku kolei. Rozwdj sieci transportu
zbiorowego, w ktorego sktad w tym czasie wchodzity takze tdédzkie Waskotorowe
Elektryczne Koleje Dojazdowe, nie zawsze jednak nadgzat za dynamiczng
i chaotyczng urbanizacjg aglomeracji. W 1903 r. potgczono Kolej Warszawsko-
Wiedenska z Kolejg Warszawsko-Kaliskg, a linia kolejowa stata sie potudniowg granicg
miasta. Odmienny rozstaw szyn wymagat jednak przetadunku towaréw na stacji £.6dz
Kaliska. W 1926 r. oddano do uzytku jednotorowg linie fgczacg stacje £6dz Widzew
ze Zgierzem i Kutnem. W ten sposéb domknieto t.odzki Wezet Kolejowy od potnocy,
ponownie jednak daleko od Scistej zabudowy. W latach 1930-1933 realizowano
ostatnig kluczowg dla regionu todzkiego inwestycje — Magistrale Weglowg taczaca
Slagsk z nadmorskimi portami, ktéra omijata o$rodek tédzki. Cho¢ £6dz liczyta w 1939 r.
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672 tys. mieszkancow, nie przebiegata przez jej obszar zadna linia o charakterze
magistralnym, a w strukturze wezta kolejowego brakowato gtownej stacji kolejowej
obstugujacej £.6dz. Przebieg linii kolejowych do dzis jest w znacznej mierze poktosiem
doktryny obronnej Cesarstwa Rosyjskiego, ktére dazyto do ograniczenia sieci linii
kolejowych na zachdd od Wisty, co miato utrudni¢ ataki wojsk[®l. Ponadto transport
pasazerski miat w aglomeraciji todzkiej od poczatku mniejsze znaczenie niz transport
towarowy. Dworce byty potozone peryferyjnie i stabo wyposazone. Najbardziej
centralnie pofozony dworzec w todzi, t6dz Fabryczna, nie doczekat sie
reprezentacyjnego budynku i zadaszenia wszystkich peronéw az do zamkniecia
w 2011 r. Wazna funkcje w transporcie pasazerow w obrebie aglomeracji tédzkiej przez
wiele lat petnity tramwaje podmiejskie. Tramwaje potgczyty todz ze Zgierzem,
Ozorkowem, Rudg Pabianickg, Konstantynowem, Rzgowem, Tuszynem, Kruszowem
i Lutomierskiem. Rola tramwajéw podmiejski zaczeta jednak stopniowo stabngc.
Pofgczenie z Tuszynem zlikwidowano w 1978, z Aleksandrowem todzkim w 1991,
ze Rzgowem w 1993. W latach 2016-2018, ze wzgledu na stan techniczny torowisk
i sieci trakcyjnych zawieszane byly potagczenia do Lutomierska, Pabianic, Zgierza
i Ozorkowal®l. Cho¢ przerwy w ruchu, wedtug zapowiedzi samorzgdowcow, miaty
jedynie charakter tymczasowy, tylko Pabianice i Zgierz w 2018 r. podejmowaty realne
kroki na rzecz gruntownego remontu linii tramwajowych i majg mozliwosci finansowe
utrzymania linii w dtuzszej perspektywie czasowejl’l. Ze wzgledu na nieatrakcyjne
czasy przejazdu tramwajow podmiejskich, kolej stopniowo zaczeta przejmowac
pasazerow todzkiego transportu zbiorowego w obrebie aglomeraciji. Peryferyjne
potozenie stacji w potgczeniu z brakiem dostatecznej oferty dowozowej
do przystankéw kolejowych (szczegodlnie poza todzig) sprawia jednak, ze proces ten
jest istotnie ograniczony. Na tle innych duzych aglomeracji w Polsce mieszkancy
aglomeraciji todzkiej i wojewodztwa todzkiego rzadko korzystajg z koleil®l, Nawet
zsumowana dzienna wymiana pasazerska na stacji £Lodz Kaliska i £odz Fabryczna
(13 500) plasuje L6dz i jej obszar metropolitalny za innymi osrodkami podobnej
wielkosci.

Tabela 2. Dobowa wymiana pasazerska na wybranych stacjach kolejowych w 2017 r.

Lp nazwa stacii dzienna wymiana pasazerska liczba mieszkancow
) fliczba osob] miasta [2018]

2 Poznan Gtéwny 53 000 539 545

3 Wroctaw Gtéwny 52 000 638 586

5 Krakéw Giowny 43 900 767 348

8 Katowice 32 700 296 262
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9 Gdynia Gtéwna 30 800 246 306
10 Gdansk Gtéwny 28 100 464 254
14 Szczecin Gtéwny 13100 403 883
15 Bydgoszcz Gtéwna 11 400 352 313
19 Gliwice 10 100 181 309
20 Czestochowa 10 000 224 376
21 Opole Gitéwne 9700 128 140
29 Olsztyn Gtéwny 7 600 173 070
30 tédz Fabryczna 7 400 690 422
32 Tczew 7 000 60 257
33 Rzeszow Gtéwny 7 000 189 662
34 Stupsk 6 700 91 465
35 Tarnéw 6 700 109 650
36 Siedlce 6 500 77 653
37 Legnica 6 500 100 324
38 Biatystok 6 200 297 288
40 todz Kaliska 6 100 690 422

Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego

4. Rola tunelu srednicowego w systemie transportowym
tédzkiego Obszaru Metropolitalnego

W odpowiedzi na bariery wynikajgce z charakterystyki . ddzkiego Wezta Kolejowego
na poczatku XXI w. zdecydowano o budowie linii srednicowej z gtdwnym weztem
przesiadkowym w centrum aglomeracji. Po wielu latach prac studialnych
i budowlanych w grudniu 2016 r. otwarto nowy, wielopoziomowy dworzec todz
Fabryczna wraz z weztem multimodalnym i pierwszy fragment tédzkiego tunelu
Srednicowego pomiedzy przystankiem toédz Niciarniana i stacjg £odz Fabryczna.
W grudniu 2017 r. PKP PLK podpisato umowe na realizacje projektu ,Udroznienie
todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), Etap Il, Odcinek tédz Fabryczna — tédz
Kaliska/t.6dz Zabieniec’. Najpozniej® 24 miesigce (czyli do konca 2019 r.)
od podpisania umowy ma rozpoczgc sie drgzenie tunelu. Przebieg, liczba przystankow
i przepustowos$¢ tunelu srednicowego od poczatku byta obiektem sporéw ekspertow,
przedstawicieli wtadz i organizacji pozarzgdowych. Poczgtkowo PKP PLK
planowato'® budowe tunelu, ktory pomija aglomeracyjny aspekt wykorzystania kolei
w todzi (brak kluczowego przystanku weztowego pod skrzyzowaniem ul. Zielonej
i al. Kosciuszki skupiajgcego znaczne potoki pasazerow w aglomeraciji). Réwnolegle

do inwestycji w tunel sSrednicowy w obrebie todzkiego Wezta Kolejowego
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modernizowane sg istniejgce dworce i przystanki, a takze planowana jest budowa
nowychl*ll, Pomimo istotnych inwestycji wydaje sie, ze aktualnie realizowany zakres
przebudowy to6dzkiego wezta kolejowego nadal nie stworzy podwalin
pod zastosowanie kolei jako srodka transportu miejskiego w obrebie samej todzi,
a raczej usprawni jego regionalny wymiar. Wskazuje na to cho¢by odlegto$¢ miedzy
przystankami. Przyktadowo, odlegto$¢ miedzy podziemng stacjg £6dZz Manufaktura
a stacjg Lodz Kaliska wyniesie ok. 5km, mimo, ze pomiedzy nimi znajdujg sie dogodne
miejsca do stworzenia weztébw przesiadkowych o duzym znaczeniu dla transportu
w todzi. Ponadto prognozowany!*?l takt pociggow £ KA w godzinach szczytu (10 minut)
moze by¢ trudny do pogodzenia z potencjalnie zwiekszonym ruchem pociggow
dalekobieznych i dalszych regionalnych. Jak pisati*3l w 2011 r. dr hab. inz. Jacek
Wesotowski ,W doborze uktadu torow i dopuszczeniu ruchu mieszanego pociggow
dalekobieznych i lokalnych na torach lokalnych linii Srednicowej lezy powazne
ograniczenie mozliwosci uksztaftowania kolei aglomeracyjnej jako wydajnego Srodka

transportu w aglomeracji”.
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Rysunek 7. Projektowana siatka potaczen L6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej po otwarciu tunelu

srednicowego w todzi wraz z czestotliwosciami

Zrédfo: Materiaty prasowe t.6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej
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Najbardziej wyrazng korzyscig dla mieszkancow toédzkiego Obszaru
Metropolitalnego bedzie bezposredni dostep do znacznych obszaréw centrum todzi
bez koniecznosci przesiadki na tramwaj. Szacowane czasy przejazdu przedstawia

tabela:

Ozorkéw Nowe Miasto
Glowno

Koluszki

Pabianice

Zgierz

o

20 40 60 80
mpo otwarciu tunelu mgru.18

Rysunek 8. Przyblizony czas dojazdu transportem publicznym ze stacji kolejowych o$rodkéw £OM do
$rédmiescia Lodzi (Piotrkowska 72) w godzinach porannego szczytu (min)
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie jakdojade.pl i informacji prasowych tKA

Grono odbiorcow tych korzysci bedzie tym wieksze, im fatwiejszy okaze sie dostep
do stacji i przystankoéw kolejowych. Brakuje jednak dokumentu, ktéry w kompleksowy
sposob wskazuje dziatania, jakie nalezy podjgc i ktéry w petni opisuje role kolei i oraz
tunelu srednicowego w systemie transportowym tédzkiego obszaru metropolitalnego.
Rozbicie kompetencji pomiedzy samorzgd wojewddztwa (organizator transportu
kolejowego), wtadze miast (lokalny transport zbiorowy i polityka przestrzenna) i PKP
PLK sprawia, ze na kazdym poziomie istniejg strategie, ktére nie zawsze
sie uzupetniajg. Strategia Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego okresla jako cel: ,,rozwdj
proekologicznego transportu pasazerskiego poprzez budowe tKA, zakup
nowoczesnego taboru kolejowego, wsparcie petnej integracji systemow, w tym
realizacji weztow multimodalnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem wezta przy dworcu
to6dz Fabryczna oraz systemow Park&Ride i Bike&Ride”. Informacje na temat
przysztosci kolei w LOM mozna takze odszuka¢ w ograniczonym stopniu w ,Planie
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla wojewddztwa
tédzkiego”, jednak jest to dokument o zasiegu regionalnym, ktdry nie precyzuje
dostatecznie dziatan w LOM. Studium Rozwoju toédzkiego Obszaru Metropolitalnego
i jego strategia rozwoju okresla, ze czynnikiem przyspieszajgcym metropolizacje
bedzie budowa zintegrowanego systemu transportowego tOM. Jednym z dziatan
priorytetowych strategii jest ,kompleksowy program integracji transportu t OM”, jednak

proponowane dziatania sg przede wszystkim zwigzane z mozliwoscig finansowania
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doraznych potrzeb inwestycyjnych w ramach Zintegrowanych Inwestyciji
Terytorialnych, a nie budowy nowej jakosci zarzadzania transportem w metropolii.
Zarzad Drog i Transportu, Biuro Strategii Miasta i Miejska Pracownia Urbanistyczna
w Lodzi co prawda biorg kolej pod uwage w swoich opracowaniach, jednak nie traktujg
jej jako integralnej czesci sktadowej transportu zbiorowego w todzi, kierujgc sie
sztywnym ustawowym podziatem. Jednak aby kolej mogta przejg¢ wiekszg czesé
potokow obstugiwanych dzis przez komunikacje miejskg badz transport indywidualny,
konieczne jest znacznie wieksze wigczenie sie Lodzi w tworzenie sprzyjajgcych temu
warunkow. Nalezy oczekiwac, ze po rozpoczeciu inwestycji w 2019r., miasto ponownie
przyjrzy sie swoim strategiom transportowym i zintensyfikuje dialog z innymi
jednostkami, jednak w $wietle choc¢by planowanych¥ przez PKP PLK prac na linii
kolejowej nr 15 na odcinku t6dz Kaliska — Zgierz czy prac na LK nr 14 w kierunku
Pabianic, na proponowanie wielu zmian moze by¢ wtedy zbyt pézno. Jesli jednak
docelowym kierunkiem rozwoju transportu w £tOM jest jego maksymalna integracja,
wszyscy organizatorzy transportu, wtasciciele infrastruktury i przewoznicy muszg stac
sie czescig jednego systemu, takze w zakresie zarzgdzania. W obrebie todzkiego
Obszaru Metropolitalnego (a nawet na wiekszym obszarze) mozna zaobserwowac
dobre praktyki wspotpracy miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego. Jednym
Z najwiekszych osiggnie¢ wspétdziatania jest Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (WBA).
Odmienna specyfika finansowania lokalnego transportu zbiorowego i transportu
kolejowego, zwigzana miedzy innymi z kwestig odmiennych ulg ustawowych, sprawia
jednak, ze istniejg powazne bariery w dalszym ujednolicaniu taryfy. W swietle polskich
przepisdw za organizacje transportu na poziomie obszaru funkcjonalnego (o ile nie ma
powotanego formalnego zwigzku metropolitalnego) odpowiedzialne sg samorzgdy
gminne wchodzgce w skiad danego obszaru (lokalny transport zbiorowy), jak
i samorzgd wojewoddztwa (przewozy kolejowe). W ograniczonym zakresie, takze
powiaty mogg wspomagac tworzenie systemu transportowego w £tOM. Na poziomie
operacyjnym, istotnymi podmiotami odpowiedzialnymi za funkcjonowanie systemow
transportowych sg jednak przedsiebiorstwa transportu zbiorowego (obstugujgce
potgczenia na roéznych szczeblach i w réznych jednostkach terytorialnych),
organizatorzy transportu, przedsiebiorstwa $wiadczgce ustugi uzupetniajgce, oraz
uzytkownicy systeméw transportowych. Wspétpraca podmiotéw oferujgcych ustugi
transportu zbiorowego polega na tgczeniu ich zasobdéw i dziatan w celu wspodlnej

realizacji analogicznych funkcji, co czesto wigze sie z koniecznoscig rezygnacji
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z czesci zatrudnienia czy dokonywania ustepstw na rzecz innych jednostek™®. W celu
petnego zaspokojenia potrzeb pasazerow, integracjg nalezy jednak objg¢ wszystkie
obszary wspomniane na poczatku pracy, co wigze sie z przetamaniem nastepujacych
barier!l:

1. Formalno-prawnej (wynikajgcej ze zroznicowania przepisow regulujgcych
dziatalnos¢ w réznych rodzajach transportu),

2. Ekonomiczno-finansowej (wynikajgcej z odmiennosci i specyfiki finansowania
poszczegolnych systemow transportu publicznego),

3. Polityczno-spotecznej (wynikajgcej z niecheci wladz samorzgdowych do
wspotpracy, przedsiebiorstw transportu zbiorowego do restrukturyzacji oraz
spoteczenstwa do zmian).

5. Dobre praktyki w zakresie organizacji transportu metropolitalnego -
whnioski dla Lodzi

Biorgc pod uwage rozwigzania stosowane w innych europejskich o$rodkach, warto
rozwazy¢ powotanie metropolitalnego organizatora transportu, ktoéry skupi w sobie
wicksze kompetencje. Wiele dobrych praktyk w zakresie organizacji transportu
na obszarach metropolitalnych mozna znalez¢ w Niemczech, gdzie na sukces kolei
w transporcie aglomeracyjnym ztozyly sie przede wszystkim[6l:

1. Zintegrowany taktowy rozkfad jazdy,

2. Integracja taryfowa i harmonizacja rozktadéw z komunikacjg miejska,

3. Podniesienie komfortu podrézy przez systematyczng odnowe dworcow

kolejowych oraz taboru,

4. Promocja wykorzystania kolei w turystyce, zwtaszcza jednodniowej, w potgczeniu

Z pieszymi i rowerowymi wycieczkami,

5. Zaangazowanie samorzgdow powiatowych i gminnych w dziatania na rzecz kolei.

Za tworzenie rozktadow jazdy, taryfy i siatki potgczen odpowiada w Niemczech
zazwyczaj jeden podmiot, ktéry dysponuje petnig informaciji, co pozwala na optymalne
zarzgdzanie dostepnymi zasobami. Rozbiezne oczekiwania poszczegolnych
samorzgdow lokalnych mogg za kazdym razem zostac przedyskutowane na wspolnym
forum. Wyksztatcono wiele modeli wspétpracy metropolitalnej” — od nieformalnego
w Monachium po silnie zinstytucjonalizowane zwigzki w Zagtebiu Ruhry czy obszarze
metropolitalnym Stuttgartu. Aby skutecznie zarzgdza¢ zlozonym systemem
transportowym, podobne rozwigzania muszg by¢ wypracowane takze w polskich
obszarach metropolitalnych. Nalezy je oczywiscie dostosowac do lokalnego kontekstu
politycznego i kultury wspoétpracy. W pewnym stopniu podobnym do £OM os$rodkiem
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jest metropolia Lipsk-Halle, gdzie otwarcie tunelu srednicowego wptyneto na znaczacy
wzrost roli kolei w transporcie metropolitalnym. Transportem zarzagdza tam
,Mitteldeutschen Verkehrsverbund” (MDV) — zwigzek transportowy srodkowych
Niemiec. MDV jest zwigzkiem mieszanym, w ktérym 51% udziatbw majg jednostki
samorzadu terytorialnego, a 49% przewoznicy. Zwigzek koordynuje prace
20 przewoznikdw (Rys. 1) oferujgcych ustugi transportu zbiorowego na terenie
Metropolii Lipsk-Halle i sSrodkowych Niemiec — 8 linii kolei miejskiej (aglomeracyjnej),
29 linii kolei regionalnej, 33 linie tramwajowe i przeszto 600 linii autobusowych. MDV
obejmuje powierzchnie 7,515 km? zamieszkiwang przez 1,7 min osdb. Do zadan
zwigzku nalezg organizacja i planowanie transportu intermodalnego — siatki potgczen,
rozktadéw, zarzgdzanie cenami ustug w ramach stref taryfowych i podziat srodkéw
finansowych, ustalanie standardéw technicznych i operacyjnych oraz koordynacja
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Rysunek 9 Struktura i model funkcjonowania zwigzku komunikacyjnego MDV

Zrédto: https://www.mdv.de/ueber-uns/die-organisation/. [dostep: 22 maja 2017]

6. Podsumowanie

Tunel $rednicowy w todzi to inwestycja, ktora potencjalnie moze odmieni¢ system
transportowy w todzkim Obszarze Metropolitalnym, ktéry przez wiele lat byt
nieadekwatny do potrzeb przeszio milionowej metropolii. Zmiana ta bedzie tym
wieksza, im wiecej podmiotéw zwigzanych z transportem w £t OM zaangazuje sie we
wspotprace na rzecz integracji transportu kolejowego z innym transportem zbiorowym.
Jesli LKA pozostanie w $wiadomosci kregow decyzyjnych w LOM jedynie

przewoznikiem, inwestycjia o wartosci ponad 4mld zt (linia $rednicowa wraz
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z infrastrukturg towarzyszgcg + multimodalny wezet tédz Fabryczna) pozostanie
w Swiadomosci mieszkancow todzi i okolicznych osrodkow kosztownym

megaprojektem, ktory niewiele zmienit w ich zachowaniach transportowych.
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The influence of tadz city tunnel
on the transport system of tddz Metropolitan Area

Summary:

The tédz City Tunnel is one of the biggest railway projects in Poland, aiming
to resolve problems caused by historical determinants of the £6dz Railway Hub. While
the investment itself will change the quality of service significantly, further
improvements need to take place in order to fully realize its potential. The aim of this
paper is to textualize the gains for the metropolitan area the tunnel brings and underline
the institutional barriers that may lead to insufficient improvement of £ 6dz Metropolitan
Area transport system despite major investments. Lack of institutional project
coordination and incommensurate coverage in strategies pose a threat to the cohesion
of the system. The author suggests that £6dZz Metropolitan Area needs a transport
authority that would coordinate local public transport, infrastructure management and
other important aspects of mobility management. As the tunnel will lower journey times
in the metropolitan area significantly, the need for closer ties in management seems to

be more important than ever before.
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