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Miasto odporne a dostepnos¢ piesza.
Analiza zatozen planistycznych i ich realizacji
w wybranym obszarze Nowej Huty

Resilient city and walkability. Analysis
of the plan and its implementation in a selected
area of Nowa Huta

Streszczenie

Tematem artykutu jest problematyka pieszej dostepnosci w kontekscie tworzenia miast odpornych.
Na podstawie analizy oryginalnych planéw Nowej Huty sprawdzono stopien, w jakim pierwotne zato-
zenia odnosity sie do tego problemu. Opracowana metoda badawcza pozwala okresli¢ skale oddzia-
tywania danych cech, ich realizacje oraz stan obecny. Celem artykutu jest wskazanie obszaréw poten-
cjalnych dziatan na osiedlu Szkolnym, moggcych wptyna¢ na jakos$¢ dostepnosci pieszej i odpornosci
catej jednostki.

Stowa kluczowe: miasto odporne, dostepnos¢ piesza, Nowa Huta

Abstract

The topic of the article is a walkability in the context of resilient cities. The analysis of Nowa Huta
original plans allows to define how the concept was realized in the past and what is the current state
of it. The article points out problems and potential actions that may improve the quality of life and
walkability in Szkolne Estate.
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1. WSTEP

Miasto od wiekdéw odzwierciedla aktualne osiggniecia ludzkosci. Jego obraz zmienia sie
wraz z postepem, metamorfozg stylu zycia mieszkancow czy rozwojem techniki (Czornik,
2013). Obecnie w wielu strukturach miejskich podejmowane sg proby odchodzenia od roz-
wigzan komunikacyjnych zdominowanych przez ruch samochodowy na rzecz jednostek od-
pornych, uwzgledniajgcych filozofie , krétkich odlegtosci” (Skrzypek, 2016). Dostepnos¢ pie-
sza zdaje sie stanowi¢ podstawe dobrze zaprojektowanego miasta. Od poziomu jej realizacji
w poszczegdlnych obszarach zalezy odpornosé organizmu miejskiego. Ponadto niewatpliwie
jej koncepcja wpisuje sie w jedng z podstawowych cech odpornosci, jakg jest modutowos¢,
a wiec podziat miasta na autonomiczne jednostki (Kete, 2015; Czachor, 2019; Mehmood,
2016; Mendizabal et al., 2018; Sharifi, Yamagata, 2014). Badania pokazujg, jak wazna jest
aktywizacja pieszych, stworzenie im odpowiednich przestrzeni, oraz jak zmienia sie percep-
cja miasta w zaleznosci od sposobu poruszania (Gehl, 2014; Skrzypek, 2016). Trudnoscia,
przed jaka stajg urbanisci i architekci, jest zachecenie mieszkaricéw do poruszania sie pieszo
i korzystania z potencjatu dzielnicy. Innymi stowy wyzwaniem staje sie budowa odpornosci
miasta poprzez rozwdj wspomnianej koncepcji.

Pojecie pieszej dostepnosci dotyczy gtdéwnie problematyki dostosowania przestrzeni do
ruchu pieszego. Zazwyczaj w polskojezycznych opracowaniach naukowych termin ten od-
powiada anglojezycznemu zwrotowi walkability, ktéry nie posiada jednoznacznej definicji.
Na podstawie studidw wielu badaczy mozna jednak stwierdzic, ze jest to zbior parametréow
charakteryzujgcych dany obszar pod wzgledem gestosci struktury zabudowy, stopnia prze-
mieszania funkcji i bogactwa infrastruktury pieszej, ktdre czynig go przyjaznym dla pieszych
(Dovey, Pafka, 2019; Forsyth, 2015). Przeprowadzone badanie jest wiec analizg stopnia do-
stepnosci pieszej, bedacej jednym z ,przymiotéw srodowiska zurbanizowanego” (Kenworthy,
Newman, 2006; Poklewski-Koziett, 2019).

Dostepnos¢ piesza zawsze stanowita wazny element struktury miejskiej. Obecnie wiele
projektow traktuje jg jako jedng z podstawowych wytycznych. W przesztosci rowniez czesc¢
zatozen urbanistycznych byta tworzona na podstawie idei miasta dostepnego pieszo. Za
przyktad moze postuzy¢ projekt Nowej Huty z 1949 roku (Luchter, 2011; Paduchowski, 2012;
Ptaszycki, 1953; Sumorok, 2015; Walczak, 2018). Interesujaca kwestig jest stopien uwzgled-
nienia dostepnosci pieszej w planach, poczgtkowa realizacja oraz jej aktualny stan.

2. METODA BADAWCZA

Osiedla nowohuckie zaprojektowano zgodnie z ideg jednostki sgsiedzkiej C.A. Perry’ego.
Jest to teoria ,polegajgca na tworzeniu osiedli przyjaznych obywatelom” (Smaga, 2012,
za: Walczak, 2018; Marcinek, Myczkowski 2017; Sumorok, 2015; Madrala, Pita, 2019; Klas,
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2016). Budowa Nowej Huty rozpoczeta sie przed ukoriczeniem ogdlnego planu (Walczak,
2018; Klas, 2016; Sumorok, 2015). Do celéw badawczych wybrano osiedle Szkolne powstate
w roku 1956 (Walczak, 2018), w okresie po opracowaniu projektu Nowej Huty. Z tego powo-
du jest to zespodt reprezentatywny dla badanego obszaru (il. 1, 2). Przedmiotem badan jest
analiza pierwotnych rozwigzan planistycznych, zmian, jakie zaszty na osiedlu Szkolnym w No-
wej Hucie wzgledem oryginalnego projektu dzielnicy autorstwa S. Juchnowicza (Klas, 2018),
oraz ich powigzanie z kwestig pieszej dostepnosci. Ocena jej stopnia moze by¢ dokonana na
podstawie wielu réznorodnych kryteridw w tym poprzez subiektywng ocene dostepnosci
przestrzeni widzianej oczami uzytkownika.

Il. 1. Obszar najstarszej czeéci miasta. Oprac. wtasne II. 2. Obszar osiedla Szkolnego, trasa
badawcza. Oprac. wiasne

Ocena ta jest nierozerwalnie zwigzana z fizyczng percepcjg otoczenia, z warunkami $ro-
dowiskowymi i architektonicznymi. Dlatego tez prace badawczg oparto na dwdch rodza-
jach analiz: analizie oryginalnych teoretycznych zatozen planu oraz terenowej. W pierwszym
etapie dokonano syntezy cech pierwotnego planu Nowej Huty i wyodrebnienia elementéw

KRYTERIA
POZYTYWNE
ANALIZA TERENOWA
KRYTERIA ODNOSZACE SIE TWAT ORVZACIA
DO DOSTEPNOSCI PIESZE] KRYTERIOW
ANALIZA PIERWOTNYCH
ZALOZEN PLANISTYCZNYCH KRYTERIA |}  WYZNACZENIE STREF
NOWEJ HUTY NEGATYWNE PROBLEMATYCZNYCH
KRYTERIA NIEODNOSZACE
SIE DO DOSTEPNOSCI PIESZE]]

N AN /

Il. 3. Schemat prezentujgcy proces pracy badawczej. Oprac. wiasne
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majacych wptyw na dostepnosé piesza zatozenia. Nastepnie, zgodnie z przyjetymi kryteria-
mi, stan aktualny rozwigzan przestrzennych zostat poddany waloryzacji jakosciowej podczas
analizy terenowej w dniu 21 marca 2021 roku. Ocene sformutowano poprzez okreslenie
,+”, kiedy analizowane kryterium miato wptyw pozytywny, oraz ,-”, kiedy miato wptyw ne-
gatywny. Celem obserwacji byto zwrdcenie uwagi na to, czy pierwotne zatozenia projektu
z uptywem czasu ulegty rozmyciu, czy pozostaty aktualne, w konsekwencji — czy dostepnos¢
piesza osiedla ulegta pogorszeniu czy tez poprawie.

2.1. ORYGINALNY PLAN NOWEJ HUTY

Pierwotny projekt Nowej Huty zaktadat stworzenie miasta przyjaznego dla swoich
mieszkarncow na podstawie idei miasta idealnego i miasta-ogrodu (Obrat, 2013; Sumo-
rok, 2015). Autorzy chcieli, zeby pracownicy mieli mozliwos¢, po wypetnieniu codziennych
obowigzkdéw, korzystania z réznorodnych form wypoczynku oraz rozwijania sie zaréwno
fizycznie, jak i umystowo (Radtowska, 2008; Konarski, 2019; Szczypidr, 2020). To wszystko
miato odbywac sie wsrdod nowo projektowanych zespotéw mieszkaniowych z petng in-
frastrukturg handlowo-ustugowg, wszechogarniajaca zielenig oraz rozbudowanym syste-
mem ciggow komunikacyjnych (Sumorok, 2015). Zatozeniem byta budowa Nowej Huty
jako niezaleznego miasta, jednak juz w 1951 roku podjeto decyzje o przytaczeniu jej do
Krakowa (Walczak, 2018). W konsekwencji obszar ten mozna postrzegac jako autonomicz-
ny wzgledem catego miasta.

Etap 1. Analiza pierwotnych rozwigzan planistycznych Nowej Huty — wybor kryteriow

W przeprowadzonym badaniu pierwotne zatozenia planu (Ptaszycki, 1953, Juchnowicz,
2008) postanowiono odnie$¢ do problematyki dostepnosci pieszej, sprawdzi¢, czy i w jaki
sposob zostaty zrealizowane, oraz zweryfikowac ich aktualny stan. Przyjete przez twércow
planu rozwigzania podzielono w tym celu na 5 kategorii pod wzgledem: uwarunkowan loka-
lizacyjnych, funkgcji, struktury urbanistycznej, zieleni oraz komunikacji (tab. 1).

Tabela 1. Pierwotne rozwigzania planistyczne Nowej Huty — wybor kryteriow do dalszej analizy

Znaczenie badanego
Kategoria Kryteria szczegétowe kryterium dla
dostepnosci pieszej

Podziat na autonomiczne jednostki sgsiedzkie TAK

Uwarunkowania Gestos$¢ zaludnienia: 270-500 os./ha TAK
lokalizacyjne

Podziat kwartatu: zabudowa mieszkalna 67%,

zabudowa ustugowa 33% TAK
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Bogate zaplecze handlowo-ustugowe TAK
Partery przy gtéwnych traktach przeznaczone na TAK
Funkcje lokale ustugowe
Osiedlowe obiekty gastronomiczne, kulturalne TAK
i spoteczne
Tworzenie przestrzeni wspdlnych TAK
Szerokie i jasne wnetrza urbanistyczne TAK
Forma silna wprowadzajgca poczucie bezpieczenstwa NIE
Zachowana réznorodnosé zabudowy mimo NIE
stylistycznej uniformizacji
Struktura
urbanistyczna Forma osiedla podporzgdkowana jego gtéwnej NIE
funkcji
Hierarchizacja struktury zabudowy, czytelnosc¢ granic
. S . TAK
jednostki, luzna zabudowa wewnatrz kwartatéw
Whnetrza urbanistyczne o zréznicowanej skali TAK
Stopniowanie poziomu prywatnosci wnetrz TAK
Zielen — aspekt estetyczny TAK
Zielen
Zielen — aspekt funkcjonalny (strefa buforowa) NIE
Gtéwny srodek transportu — komunikacja publiczna NIE
Brak przewidzianych parkingéw TAK
Rozwiniety system sciezek rowerowych NIE
Komunikacja Separacja ruchu pieszego i kotowego TAK
Przejscia bramne w budynkach TAK
Minimalizacja ruchu kotowego wewnatrz osiedla TAK
Brak koniecznosci przekraczania drég tranzytowych
. . TAK
w obrebie osiedla

Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie analizy Zzrodet teoretycznych (Ptaszycki, 1953, Juchnowicz, 2008) mozna
sformutowac nastepujgcy wniosek: wiekszos¢é przyjetych rozwigzan pierwotnego planu mia-
sta miata znaczenie dla dostepnosci pieszej.

Etap 2. Analiza terenowa i waloryzacja cech

Opracowang metode zastosowano do oceny kazdego z wybranych rozwigzan pierwotne-
go planu. Dostepnosc pieszg w Nowej Hucie miat umozliwi¢ przede wszystkim podziat prze-
strzenny miasta na autonomiczne jednostki sgsiedzkie (Paduchowski, 2012; Sumorok, 2015)
(il. 4). Zauwazalna w uktadzie urbanistycznym jest czytelnos$¢ granic zabudowy, zaréwno
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miedzy poszczegdlnymi jednostkami, jak i miedzy wnetrzem a zewnetrzem pojedynczej
struktury. Co wazne, zachowana zostata, zgodnie z pierwotnym planem, hierarchizacja
struktury zabudowy (Sumorok, 2015). Zwarte ciggi budynkéw wyznaczajg granice kwartatu
z zewnatrz jednostki oraz skrywajg swobodniejszg zabudowe wewnatrz.

1. 4. Podziat uktadu na autonomiczne jednostki. Oprac. wiasne

Kluczowa kwestig w odniesieniu do problematyki dostepnosci pieszej jest mozliwos¢ rea-
lizacji potrzeb mieszkancow. Jednym z gtéwnych zatozen byto stworzenie bogatego zaplecza
handlowo-ustugowego. Podczas badan terenowych odnotowano duzg liczbe lokali, jednak
gtéwnie na granicach jednostki. Wzdtuz istotnych ciggéw komunikacyjnych ustugi zlokali-
zowane zostaty w parterach (il. 5). We wnetrzu osiedla funkcjonuje rowniez kilka z nich,
choé czes¢ lokali zostata opuszczona i obecnie nie jest w zaden sposéb zagospodarowana.
Schemat opracowany na podstawie analizy terenowej ukazuje lokalizacje ustug istniejgcych,
nowych oraz nieistniejgcych (il. 6). Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na wolnostojgce budynki
edukacyjne czy kulturowe, ktérych na terenie osiedla Szkolnego nie brakuje. Zgodnie z pier-
wotnymi zatozeniami przedszkola i szkoty lokalizowano we wnetrzu jednostek (Klas, 2018;
2016). Stanowig one dobre uzupetnienie powstatej infrastruktury spotecznej.

Pod wzgledem réznorodnosci oferowanych ustug obszar mozna oceni¢ pozytywnie.
Aspektem oddziatujgcym negatywnie jest brak lokali ustugowych w strefie parteru wzdtuz
niektorych ciggdw komunikacyjnych. W danym przypadku pdétnocna granica jest jedynie ko-
rytarzem stuzgcym komunikacji (il. 7). Brak ,zycia” wzdtuz chodnikéw sprawia, ze ulica jest
bez wyrazu i nie zacheca pieszego do kontynuacji spaceru w tym kierunku.

Dostepnos¢ nierozerwalnie zwigzana jest z problematyka komunikacji pieszej i kotowe;.
Twoércy pierwotnego planu zaktadali, ze mieszkancy beda przede wszystkim poruszac sie na
piechote. W tym celu zadbano o gestg sie¢ ciggdw pieszych oraz ptynne potaczenie wnetrza
z zewnetrzem jednostki. Znakiem tego zatozenia sg istniejgce i funkcjonujgce do dzi$ przejscia
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N USEUGH ISTNIEJACE
PIERWOTNIE
USEUGI NOWE

B USEUGH NIEISTNIEJACE
B PARTER USEUGOWY

' 4

Il. 5. Lokale ustugowe w parterach na granicy jednostki. II. 6. Schemat lokalizacji ustug
Fot. autor istniejacych, nowych
i nieistniejgcych. Oprac. wtasne

bramne w budynkach, ktére znacznie skracajg droge miedzy poszczegdlnymi punktami. Sta-
nowig jedna z najbardziej charakterystycznych cech osiedla, znaczgco usprawniajgc komuni-
kacje pieszg oraz wzbogacajgc wizualnie zabudowe (il. 8). Co wazne, w obrebie osiedla nie
ma koniecznosci przekraczania drég tranzytowych (Walczak, 2018). Ponadto na zewnatrz
jednostki wiekszos¢ ulic jest umiarkowanie ruchli-
wa, nie stwarza przeszkdd dla pieszych. Mimo ze
pierwotnie nie przewidziano ruchu samochodoéw
wewnatrz osiedla, powstate wowczas waskie i kre-
te uliczki obecnie skutecznie hamujg rozwijanie
wiekszych predkosci (il. 9). Ponadto na obszarze
catego zespotu obowigzuje ograniczenie predkosci
pojazdéw do 30 km/h, co w duzej mierze zwieksza
bezpieczenstwo pieszych.

Mimo wielu pozytywnych przyktadéw, be-
dacych konsekwencjg postawienia roli pieszego
ponad samochodem, dostrzegalne sg takze ne-
gatywne skutki przyjetego rozwigzania. Nalezy
zwrdci¢ uwage na przyczyne jego wyboru. Zato-
zenie, ze mieszkancy osiedla beda przemieszczaé
sie przede wszystkim pieszo, nie byto ideg moty-
wowang ekologicznymi i spotecznymi wzgledami
towarzyszagcymi nam dzisiaj, byto to rozwigza-
nie przede wszystkim praktyczne, biorgce pod II. 7. Pétnocna granica jednostki. Fot. autor
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II. 8. Przejscia miedzy budynkami w postaci bram. Il. 9. Waskie uliczki wewnatrz kwartatu.
Fot. autor Fot. autor

uwage okolicznosci i warunki odpowiednie dla tamtego okresu. Mieszkancy osiedla mieli
korzystaé ze specjalnie utworzonej linii tramwajowej, nie z samochoddw. Atrakcyjnosc¢ prze-
strzeni pieszej zaczeta wiec spadac wraz ze wzrostem liczby posiadanych przez lokatorow
aut. Miejsca wczesdniej zaplanowane jako szerokie wnetrza, przeobrazity sie w parkingi,
o ktdérych tworcy planu Nowej Huty nie mysleli w latach 50. XX wieku (Obrat, 2013).

Podczas obserwacji terenowej kwestia braku przewidzianych miejsc parkingowych
byta problemem najbardziej zauwazalnym i najmocniej wptywajgcym na odbiér przestrze-
ni przez pieszego. Na wyznaczonej trasie napotkano tylko jednga strefe, w ktérej wygo-
spodarowano wolng przestrzen na parking, znajdujgca sie przy wjezdzie do wnetrza jed-
nostki. W pozostatej czesci obszaru samochody czesto staty na chodnikach i trawnikach,
zmuszajac pieszych do zejscia na jezdnie lub kluczenia miedzy pojazdami (il. 10). Pomijajac
oczywisty aspekt fizycznej, bezposredniej przeszkody, jaka stanowi samochéd zaparkowa-
ny na chodniku, subiektywnym odczuciem towarzyszacym spacerowi przez osiedle byto
wrazenie, ze przechodzimy przez niekoriczacy sie parking. Pozytywne odczucia wywoty-
wane atrakcyjnoscig zielonych wnetrz osiedla Szkolnego, ulegty rozmyciu poprzez utrate
pierwotnego podziatu na ciagi piesze i kotowe.

W pierwotnym projekcie duzg uwage przywigzywano do wnetrz urbanistycznych, w kté-
rych mieli spedzac czas mieszkarcy osiedla. Z tego powodu zachowano dobre proporcje mie-
dzy zabudowg a przestrzeniag pomiedzy budynkami. Ponadto niezaleznie od funkcji obiektu
kazdy zostat utrzymany w podobne;j skali, dostosowanej do cztowieka. Podczas badan tere-
nowych odnotowano rézny poziom otwartosci wnetrz. Pomiedzy jednostkami sg to gtow-
nie wnetrza ulic, otoczone szczelnie zabudowa z dwdch stron, réwniez wewnatrz zespotu
wiekszosc¢ jest zamknieta, ale szeroka i nieprzyttaczajgca. Pierwotny plan traktowat piesze-
go jako ,wedrowce” pomiedzy budynkami. Projektantom zalezato na tym, zeby jego droga
nie byta zbyt monotonna (Sumorok, 2015; Madrala, Pita, 2019). W tym celu chciano stwo-
rzy¢ wnetrza o zréznicowanej skali. Miato to urozmaicic spacer i zacheci¢ do przejscia przez
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osiedle. Cechg wspdlng kazdego z wnetrz jest
zielen, ktora spaja uktad w catosé. W obre-
bie jednostki zaplanowano duzg ilos¢ zieleni,
ktéra petni w niej gtéwnie funkcje estetycz-
ng. Chodniki prowadzone wsrdd trawnikow
obsadzone s3 czesciowo krzewami, a cien za-
pewniajg liczne drzewa. Obecnie na osiedlu
znalez¢ mozna takze nowe nasadzenia, ktore
majg dogescic zielong strukture jednostki.

W przypadku przestrzeni wspdlnych na
terenie osiedla Szkolnego wszystkie pierwot-
ne rozwigzania miaty bardzo dobry wptyw na
jakos¢ zycia mieszkancow. Jednakze aspektu
tego nie mozna oceni¢ w zupetnosci pozytyw-
nie ze wzgledu na aktualny stan analizowa-
nych skweréw i dziedzincéw. Paradoksalnie
to witasnie obecnos$é¢ wydzielonej przestrzen
wspolnej — placu zabaw — staje sie elemen-
tem, ktdéry jednoczesnie poprawia i pogarsza
jakos¢ przestrzeni pieszej. Mimo ozywienia
i ruchu, jakie wprowadza do wnetrza, jest tez
bezposrednig barierg ze wzgledu na okalajace
go ogrodzenie (il. 11). Inng kwestig jest zanie-
dbanie i stopniowe niszczenie infrastruktury
niewielkich placéw, ktére pierwotnie stano-
wity atrakcyjne punkty we wnetrzu osiedla.
Nieaktywna fontanna, nieliczne tawki, brak
réznorodnosci dostepnych aktywnosci w prze-
strzeni publicznej, tworzenie stref skierowa-
nych do jednej grupy uzytkownikéw (place
zabaw) — zaobserwowana sytuacja obecnie
nie wptywa dobrze na atrakcyjnos¢ osiedla
(il. 12). Dzisiaj, miejsca te wymagajg remon-
tu i rewitalizacji, by ponownie przycigga¢ do
siebie mieszkancow, zachecac do spotkan i ko-
rzystania ze wspolnej przestrzeni sgsiedzkiej.

Il. 10. Samochody zaparkowane na chodnikach.
Fot. autor

IIl. 11. Ogrodzenia przestrzeni wspdlnych.
Fot. autor

Il. 12. Przestrzenie wymagajace rewitalizacji.
Fot. autor

Analizujgc strukture urbanistyczng zespotu, nie sposéb poming¢ aspektu prywatno-
Sci wnetrz. W momencie przekraczania czytelnej granicy miedzy zewnetrzng przestrze-
nia, petng ruchu i miejskiego zgietku, a cichym i spokojnym wnetrzem wyczuwalna jest
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hierarchizacja poszczegdlnych przestrzeni. Mieszkancy, znajac strukture swojego osiedla,
tatwo odnajduja sie w jego wnetrzu, jednak z perspektywy oséb ,,z zewnatrz” mozna od-
czu¢ pewnego rodzaju dyskomfort. Zdecydowanie lepiej odebrano podczas badan prze-

strzenie na zewnatrz jednostki, ktére nie maja tak scisle okreslonego adresata.

Tabela 2. Waloryzacja kryteriow poddanych analizie odnoszacych sie do dostepnosci pieszej

Whioski z analizy terenowej

Aktualny

estetyczny

Kategoria | Pierwotne zatozenia wg kryteriow szczegétowych Waloryzacja stan
zawartych w tab. 1
Podziat ng Czytelny uktad urbanistyczny
© autonomiczne iadnostek 3 +
§ ©  |jednostki sasiedzkie |’
=
25 Obecna gestos¢ zaludnienia
c N , ..
2w ‘s L (Paristwowa Komisja Wyborcza,
5 £ | Gestosc¢ zaludnienia: - .
= 0© 270-500 0s./ha 2018) spetniajgca standardy miast 2 +/-
= ’ dostepnych pieszo (Public Square.
A CNU Journal, 2021) — ok. 50 os./ha
Bogate zaplecze Lokalizacja ustug gtownie na 3 ;
handlowo-ustugowe | granicach jednostki
° Partery przy gtéwnych | Lokalizacja ustug w parterach przede
) traktach przeznaczone | wszystkim przy gtéwnych osiach 3 +/-
:_-:f na lokale ustugowe komunikacyjnych
Osiedlowe obiekty
gastronomiczne, Funkcjonujace ustugi na osiedlu 2 +
kulturalne i spoteczne
. . |Jednostka mieszkalna projektowana
Tworzenie przestrzeni - . . .
R z przestrzeniami wspdlnymi, obecnie 3 -
wspolnych . e
konieczna rewitalizacja
© Szerokie i jasne Whnetrza urbanistyczne o dobrych 1 .
S wnetrza urbanistyczne | proporcjach
s - .
k7 Hierarchizacja
C
3 struktur\{ 'zabud'owy, Przejrzysty uktad zabudowy 1 +
5 czytelnosé granic
© jednostki
=}
£ Whnet banistycz- . iy )
2 n& rzla' “.r ants sz Réznorodnosé wnetrz w obrebie
P ne o zréznicowanej . 1 1
n ; osiedla
skali
Stopniowanie Wyczuwalna hierarchizacja
poziomu prywatnosci | przestrzeni pod wzgledem 1 +
wnetrz prywatnosci
C N ,
Zielen — kt .. . L .
%_j \elen —aspe Duzo zieleni w obrebie jednostki 1 +
N
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Brak przewidzianych | Brak zaprojektowanych miejsc dla 3 _
parkingow samochodéw
S j h S . .
feparaqa. rucnu Podziat ciggdéw na piesze i kotowe 3 -
pieszego i kotowego
o Przejscia bramne Zapewnienie komunikacji miedzy 3 .
5 w budynkach zewnetrzem a wnetrzem jednostki
'S . .
M I h
E inimalizacja ruchu Przeznaczenie wnetrza jednostki dla
S kotowego wewnatrz . . 3 +
~ . mieszkancow
osiedla
Brak koniecznosci
przekraczania drég Drogi tranzytowe oddzielajgce 3 .
tranzytowych poszczegdlne sektory
w obrebie osiedla

Zrédto: opracowanie wtasne

2.2. WNIOSKI. STREFY PROBLEMATYCZNE

Subiektywna ocena obecnego stanu osiedla pozwolita wysung¢ wniosek, ze osiedle Szkolne
w znakomitej wiekszosci posiada cechy obszaru dostepnego pieszo. Wiekszos¢ kryteridow, maja-
cych bezposredni lub posredni wptyw na stopien dostepnosci pieszej, pozostaje aktualnymi bgdz
ulepszonymi. Okoto 79% sklasyfikowanych kryteriéw oceniono pozytywnie. Poprawie ulegta
zwtaszcza réznorodnos¢ ustug — wzrosta liczba lokali gastronomicznych i handlowych. Obserwa-
cja, podparta wiedzg na temat oryginalnych zatozert Nowej Huty (Ptaszycki, 1953; Juchnowicz,
2008), umozliwita takze wskazanie obszaréw newralgicznych, w ktérych pozytywne rozwigzania
ulegty rozmyciu, a w konsekwencji znaczgco obnizyty jakos¢ przestrzeni piesze;j.

Wytyczenie stref problematycznych osiedla Szkolnego wynika z kryteridw szczegétowych
ocenionych negatywnie podczas analizy. Sg to przede wszystkim kwestie zwigzane z orga-
nizacjg miejsc parkingowych i stanem przestrzeni wspdlnych. Potencjalnym dziataniem,
bezposrednio utatwiajgcym przemieszczanie sie piechotg, jest gtdwnie wydzielenie miejsc
postojowych i zapobiegniecie chaotycznemu parkowaniu. Swiadome wytyczenie przestrzeni
dla pojazdéw moze ochroni¢ przestrzen zielong przed zniszczeniem — czestym zjawiskiem sg
samochody stojgce na trawnikach. Ponadto praktycznym rozwigzaniem moze by¢ zwieksze-
nie potencjatu transportu rowerowego — rozwoj infrastruktury Sciezek i utworzenie nowych
stacji roweréw miejskich. Charakterystyczng cechg w strukturze urbanistycznej Nowej Huty,
ktérej pozostatosci wcigz mozna dostrzec, byt klarowny podziat arterii pieszych poprzez réz-
nicowanie pozioméw chodnikéw, rozdzielanie ich murkami i stopniami (Obrat, 2013). Re-
mont i wprowadzenie tego rozwigzania na nowo moze podkresli¢ przejrzystos¢ podziatu ru-
chu kotowego i pieszego. Zmniejszenie liczby samochoddéw parkujgcych we wnetrzu osiedla
i Swiadoma organizacja miejsc postojowych mogg wptyngc na przywrdcenie zielonych, pier-
wotnie bardzo atrakcyjnych wnetrz urbanistycznych.
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1. 13—15. Schematy reprezentujgce lokalizacje stref problematycznych: a) parkowanie na chodnikach,
b) ogrodzenia, c) przestrzenie wspdlne wymagajace remontu i rewitalizacji. Oprac. wtasne

W artykule wskazano cztery dziedzirice wewnatrz jednostki, ktérych rewitalizacja takze
moze przyczynic sie do zwiekszenia réznorodnosci przestrzeni publicznych, obecnie skiero-
wanych gtéwnie do rodzin z matymi dzie¢mi. Remont oryginalnej fontanny, zagospodaro-
wanie niewielkich placéw, wprowadzenie matej architektury, obiektéw aktywizujgcych i in-
tegrujgcych mieszkancéw — sg to dziatania konieczne do przywrdcenia w petni Swietnosci
osiedla. Przeprowadzone badanie oraz przedstawione wnioski mogg postuzy¢ za wskazanie
wtadzom osiedla i mieszkaricom potencjalnego kierunku zmian.

3. PODSUMOWANIE

Dostepnosc¢ piesza jest kluczowg cechg zwigzang z dobrze funkcjonujgcym miastem. Dzieki
niej mieszkaricy mogg dojs¢ do niezbednych ustug. Nalezy zwrécic jednak uwage, jak wiele czynni-
kéw naktada sie na ten aspekt. Opisane w artykule kryteria pokazujg ztozonos¢ problematyki pie-
szej dostepnosci oraz czynniki niezbedne do jej realizacji. Pierwotne zatozenia planu Nowej Huty
juz na etapie projektu uwzgledniaty piesze potrzeby mieszkaricow poszczegdinych osiedli. Bada-
nia terenowe zweryfikowaty ich realizacje i aktualny stan. Zaproponowane dziatania majg szanse
poprawic stopien dostepnosci pieszej osiedla Szkolnego. Zmiany, wydawac by sie mogto, na tak
matym obszarze, jakim jest jedno osiedle, sg niezwykle wazne. Dotyczg przeciez miejsca zamiesz-
kania, czyli najblizszego otoczenia cztowieka. W kontekscie omawianej w literaturze ,,odpornosci”
miast (Kete, 2015; Czachor, 2019; Mehmood, 2016; Mendizabal et al., 2018; Sharifi, Yamagata,
2014) dostepnos¢ piesza zdaje sie by¢ elementem kluczowym. Dzieki poprawieniu dostepnosci
jednego osiedla, przyczyniamy sie do wzrostu odpornosci jednostki, a w rezultacie catego miasta.
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