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Der Wirkungsgrad einer Hauptschalttafel.
Von Stadtingenieur A. Boje, Stettin.
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Bemerkungen.
5 X in cm2 • Co

<o 2 5 Normal Bei Messung gesamt für 1 Ampere 
und 1 cm2

207 I Sammelschiene +...................................... 1 2 16 13,5 10,61 8- 1488
208 Anschluß, Sammelschiene ........................ 2 69,22 2 ä I" 3,124 2,459 1,- 0,408 186
209 ' Schiene......................................................... 2-3 1,80 120,- 94,5 4- 744 Batterie II, Ladung:
210 Zuleitung, Sicherung .. .................................. 2 13,64 1 ä ^J 15,83 12,47 20,- 1,607 3720 (Vergl. Fig. 6 Seite 246.)211 Sicherung.....................................   . . . 3-4 60,- 11,160
212 Ableitung, Sicherung .. .................................. 4 13,64 1 ä "4 15,83 12,47 9- 0,721 1675 Mittlere Belastung für
218 Schiene......................................................... 4-5 1,80 120,- 94,5 2- 372 l Jahr

170 Ampere.214 Zuleitung, Strommesser........................ .... 17,47—17,47 1 ä 3/ Ii 12,38 12,38 9,47-9,47 16,- 1,69—1,69 2979
215 Strommesser................................................ 5-6 22 — 4090 Dauer der Belastung für
216 Ableitung, Strommesser . . . . 6 17,47-17,47 1 ä 3/ // 12,38-12,38 • 9,47-9,47 1 s- . 1116 1 Jahr
217 Kabelschuh............................................... 7 1095 Stunden.
218
219

Kabel..............................................................
Zuleitung, Zusatz-Maschine + ....

7-8 
8 1 ä 1,1/ 85,- 274,— 50,964 NormalbeL: 216 Amp.

220 Ableitung , .......................... 9 1 ä 1/ " /2 85,— 275,— 51150221
222

Kabel..............................................................
Zuleitung, Schalter +................... ....

9-10
10 26,8—20,26 2 ä *I" 8,29-10,67 6,52-8,39 7,— 1,072-1,834 1300

Leistung: 52,122 Kwstd.
223 Schalter +...................................... 10-11 15,08-11,46 13.68-18,87 10,75-14,83 17,— 1,582-1,146 3162 Verlust: 578,7 Kwstd.
224
225

Ableitung, Schalter .......................................
Schiene.........................................................

11 
11-12

20,26—26,08
1,80

10,67-8,29 
120,

8,39-6,52
94,5

4,—
14,-

0,477-0,614 744
2602 Wirkungsgrad: 98,9%.

226 Zuleitung, Ladeschiene — .. 12 31,44 . 1 ä •I," 6,87 5,41 1,— 0.185 186
227 Draht ............................................................... 12-13 0,95 227,3 179,- 36,- 6700
228 Zuleitung, Schalter + ................... 13 16,52 1 ä 3/ // 

8 13,07 10,29 1,- 0,0973 186
229 Schalter t. ....... 13-14 16,08-20,48 12,86-10,55 10,12-8,3 26,- 2,565—3,135 4835
230 Ableitung, Schalter —..... 14 16,52 1 ä 3/ // 

/s 13,07 10,29 4,- 0,3899 744
231 Draht.............................................................. 14-15 0,95

1 ä
2 7,3 179,- 60, 11,160

232 Zuleitung, Sicherung + .. . 15 16,52—15,55 3/ // 
8 13,07-13,90 10,29-10,92 6,- 0,584-0,549 1116

233 Sicherung 4-................................................ 15—16 80,- 14,890
234 Ableitung, Sicherung + .... 16 15,55—15,96 1 ä 3/ 1/ 

/8 1 13,40-13,54 10,92-10,65 5, - 0,457-0,469 931
235 Schiene......................................................... 16—17 1,20

2 ä
1,80 141,6 23,- 4280

236 Zuleitung automatischer Ausschalter + . 17 23,08-20,60 3/ // 9,37-10,49 7,37-8,26 3,- 0,407-0,3637
3,559

551
237 Automatischer Ausschalter + 17-18 5,04 40 31,5 ‘ 112,- 20,832
238 Ableitung, Automatischer Ausschalter 18 20,60-23.08 2 ä 3/ 1/ 

/8 10,49-9,37 8,26-7,37 17,- 2,059-2,304 3162
239 Schiene......................................................... 18-19 1,20 180,— 141,6 35,- 6510
240 Zuleitung, Zellenschalter + 19 19,81 1 ä 3/ // 10,90 8,58 48, 5,59 8930
241 Zellenschalter +..... 19-20 5,40 40 31,5 36,- 1.142 6700
242 Ableitung, Zellenschalter + . 20 19,81 10,90 8,58 9- 1,048 1675
243 Zuleitung, Zellenschalter — 21 19„81 10,90 8,58 9,- 1,048 1675
244 Zellenschalter — . . . . 21 22 5,4 40,- 31,5 26,- 0,826 4840
245 Ableitung, Zellenschalter — . . 22 19,81 1 ä 8/ // 10,90 8,58 54,- 6,29 10,044
246 Schiene.........................................................

Zuleitung, automatischer Ausschalter .
22-23 1,20 180 141,6 40,- 7440

247 23 23,08-20,60 2 ä 3/ 7/ 9,37-10,49 7,37-8,26 4,- 0,543-0,484 744
248 Automatischer Ausschalter — 23-24 5,4 40 31,5 95,- 3,017 17,690
249 Ableitung, Automatischer Ausschalter 24 20,60-23,08 2 ä 31,11 10,49—9,37 8,26-7,37 4 — 0,484 - 0,543 744
250 Schiene......................................................... 24 25 1,20 180,— 141,6 23,- 4280
251 Zuleitung, Sicherung —................... 25 15,96—15,55 1 ä 8/ «/ 

/8 13,54-13,90 10,65-10,92 3,- 0,282-0,2745 551
252 Sicherung —................................................ 25—26 90,0 16,750
258 Ableitung, Sicherung —................... .... 26 15,55—16,52 1 ä 3/ II

/8 13,90-13,07 10,92-10,29 5,—. 0,457-0,486 931
254 Draht .............................................................. 26-27 0,95 227,3 179,- 80,- 14,890
255 Zuleitung. Schalter —....................... 27 16,52 1 ä */," 13,07 10,29 3,— 0,2919 551
256 Schalter —.................................................... 27—28 20,48-16,8 10,55-12,86 8,3-10,12 14 — 1,689-1,383 2602
257 Ableitung, Schalter —................... .... 28 16,52 1 ä 3/ ii 

/8 13,07 10,29 4,— 0,389 744
258 Draht.............................................................. 28-29 0,95 227,3 179,- 38,— 7070
259 Verbindung, Ladeschiene — . . . . 29 31,44 1 ä *I,4 6,87 5,41 3 — 0,555 551
260 Schiene......................................................... 29-30 1,80 120,— 94,5 13,- 2420
261 Zuleitung, Schalter — . . ■................... 30 26,08—20,26 1 ä " 8,29-10,67 6,52-8,39 4,— 0,614-0,476 744
262 Schalter —.................................................... 30—31 15,8-11,46 13,68-18,87 10,75—14,83 17,- 1,581-1,145 3162
263 Ableitung, Schalter —........................ 31 20,26- 56,08 1 ä 3/„1/ 10,67—8,29 8,39-6,52 6,— 0,715-0,920 1116
264 Kabel, Zuleitung, Zusatz-Dynamo .... 31 32 1 ä zu 320,- 59,600
265 33-34 1 ä /2" 300,- 55,100
266 Kabelschuh, Zuleitung, Strommesser . 34 17,47—17,47 1 ä Is" 12,38-12,38 9,47-9,47 6,- 0,634-0,634 1116
267 Strommesser........................................... 34—35 22,- 4090
268 Ableitung, Strommesser .... 35 17,47-17,47 1 ä I" 3 12,38-12,38 9,47-9,47 6 — 0,634-0,634 1116
269 Schiene......................................................... 35-36 1,80 120,- 94,5 3,— 551
270 Zuleitung, Sicherung —............................. 36 13,64 1 ä 3I" 15,83 12,47 4,- 0,3209 .744

•376,0,- 428,816 zu übertragen
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— 053 SN e S
5000

Belastung in Ampere 
für 1 cm2.

Verlust
Bemerkungen.in Milli-Volt in Watt- 

Std.
imJahrein cm-' Normal Bei Messung gesamt für 1 Ampere 

und 1 cm2

271
272
273

Sicherung —................................................
Ableitung, Sicherung —.............................

Schiene..........................................................

36-37
37 

37-38
13,64
1,80

1 ä *I," 15,83 
120,-

12,47
94,5

2376,0,-
53,—
6-

10,-
0,481

428,816 
9860 
1116 
1860

Uebertrag

274
275
276
277

Anschluß, Sammelschiene —...................
Sammelschiene —......................................
Anschluß, Sammelschiene +...................
Draht, Zuleitung, Anlasser........................

38 
38-39

40 
40-41

69,22 
16,- 
46,64 
0,95

2 a "I"

2 a s/^

3,124
13,5

2,459
10,61

2, -
7,—

0,815

0,2197

372
1300

4,14
227,3

3,645 
179,—

0,8 
14,—

149
2602

278
279

Anlasser.........................................................
Draht, Ableitung, Anlasser........................

41-42
42-43

17,1 - 6,9 
0,95

12,6-31,3
227,3

9,94 - 24,66 
179,-

30,-
18,-

3,019-1,216 5510
3350

280
281

Zuleitung, Sicherung +.............................
Sicherung +................................................

43 
43-44

16,29—14,69 1 ä 3/," 13,28—14,72 10,45-11,58 4,—
20,-

0,3826-0,3459 744
3720

282
283
284
285
286
287
288

Ableitung, Sicherung..................................
Kabel, Zuleitung, Motor +........................

„ Ableitung, „ —........................
Zuleitung, Strommesser.............................
Strommesser................................................
Ableitung, Strommesser.............................

Draht..............................................................

44 
44—45 
46-47

47 
47-48

48 
48-49

14,69-16,29

12,87-14,47

14,47—12,87 
0,95

1 ä 3/,1/
1 ä 12"
1 ä 12"
1 ä 3Is"

1 a 3 "

14,72-13,28

16,79-14,94

14,94—16,79
227,3

11,58—10,45

13,21 -11,76

11,76-13,21 
179,-

2, _ 
220, - 
130,-

6 — 
56,—
6,-

12,-

0,173-0,1915

0,454-0,510

0,510-0,454

372 
40,900 
24,180

1116 
10,410

1161
2232

289
290

Zuleitung, Sicherung .................................
Sicherung ............................ .......................

49 
49-50

16,29-14,69

14,69 16,29
1,80

1 ä *I,"

1 ä T

13,28-14,72 10,44-11,58 3, - 
20,-

0,2873 0,2592 551
3720

291
292

Ableitung, Sicherung ..................................
Schiene.........................................................

50 14,72 13,28 
120,—

11,58-10,44 3,- 2592 -0,2873 551
50—51

2 a *I"
2 ä *I,"

94,5 5 —
0,0051 

0,557—0,404
0,0951

93117,99
15,8-11,46

17,99
1,80

12,01 
13,68-18,87

12,01
120,-

293
294
295
296

Zuleitung, Schalter......................................  
Schalter.........................................................  
Ableitung, Schalter......................................  
Schiene.........................................................

1 Batterie-Zähler; Eigenverbrauch 6,9 Watt.

51 
51-52

52 
52-53

9,46
10,75 14,83

9,46
94,5

0,9
6,- 
0,9 
2 -

168
1116

168
_ 372

571,1823074,6
7555

578,737

297 
2981 
299
300

Zuleitung, Zellenschalter +........................
Zellenschalter + ......................................
Ableitung, Zellenschalter +........................
Schiene.........................................................

1 
1-2

2 
2-3

19,81
5,04

19,81
1,20

1 ä *,"

301
302

Zuleitung, Sicherung......................................
Sicherung....................................................

3
3-4

19,41-16,15

। 16,15

1 ä s/8"

303

304

Ableitung, Sicherung.................................

Draht ..............................................................

4

4—5

15,05
) 19,13

0,95
1 a s/8"

305
306

Zuleitung, Strommesser.............................
Strommesser................................................

5 
5-6

17,62—9,29 1 ä 3/8"

307
308

Ableitung, Strommesser.............................
Draht..............................................................

6 
6-7

9,29-17,62 
0,95

1 ä 3/8"

309
310

Zuleitung, Schalter +.................................
Schalter +.....................................................

7 
7-8

26.17—19,36
15,8 -11,46

19,36
1 a T1

311
312

Ableitung, Schalter .. .....................................
Schiene ..........................................................

8 
8-9

22,77-22,77
1,20

1 a s/8"

313 Anschluß, Sammelschiene + ................... 9 30,38 1 ä 6],"
314
315

» » ...................
Schiene.........................................................

10 
10—11

30,38
1,20

1 ä "Is"

316
317

Anschluß, Schalter —.................................
Schalter —....................................................

11 
11—12

22,77-19,36
11,46 -15,8

1 a 3/8"

318
319

Ableitung, Schalter —.................................
Draht..............................................................

12 
12—13

19,36 -26,17 
0,95

1 ä */,"

320
321

Zuleitung, Strommesser .......
Strommesser.............................

13 
13-14

17,62-9,29 1 ä *I,

322
323

Ableitung, Strommesser............................
Draht ..............................................................

14 
14-15

9,29 -17,62 
0,95

1 ä 3/8"

324
325

Schienenverbindung......................................
Schiene.........................................................

15 
15-16

19,13
1,20

1 ä *,"

326
327

Zuleitung, Sicherung —.............................
Sicherung — ................................................

16 
16-17

19,13-15,05-16,15 1 ä *I,"

328
329

Ableitung, Sicherung —.............................
Schiene.........................................................

17 
17-18

16,15-19,41
1,20

1 ä 3/"

330
331
332

Zuleitung, Zellenschalter —........................
Zellenschalter —...........................................
Ableitung, Zellenschalter — . .

18
18-19

19

19,81 
5,04 
19,81

1 ä "I,"

333
334

Zuleitung, Shunt +......................................
Shunt .. ..................................... .... 20 

20—21
335,49 4 ä *I,"

335 Ableitung, Shunt + . . . . 21 226,72 4 ä 5/8"
336
337

Zuleitung, Shunt —......................................
Shunt —...............................................

22 
22—23

335,49 4 ä 5Is"

338
339
340

Ableitung, Shunt —......................................
Verbindung, Schiene 0.................................
Draht ..............................................................

23
24 

24-25

226,72

0,70

4 ä *I."

341
342

Zuleitung, Zähler...........................................
Zähler..................................... 25

25 26
17,12 1 ä *,"

343 Ableitung, Zähler...........................................

1 Batteriezähler; Eigenverbrauch 6,434 Watt 
2 Voltmeter 150 Volt; Eigenverbrauch 6,434 
2 7 300 „ „ 6,49

26

’ Watt
»3

17,12 1 ä *I,"

10,90 2,42 2- 0,832 312 Batterie II, Entladung.
42,8 9,73 4, — 0,4115 624 (Vergl. Fig. 7, Seite 246.)10,90 

180,-
2,42 
40,—

30,- 
5,~

14,68 4680
780 Mittlere Belastung für 

1 Jahr11,11—13,38 2,47-2,87 1,- 0,405 -0,349 156
10,- 1560 48 Ampere.

13,38-14,35-11.28 2,87—3,18—2,504 0,9 0,313—0,298—0,359 141 Dauer der Belastung für
227,3

12,25-23,28
50,05 10,- 1560

l Jahr
3285 Stunden.2,72-5,17 4,- 1,44-0,774 624

23,28 -12,25
227,3

7,— 1092 Normalbelast.: 216 Amp.
5,17-2,72 

50,05
5,—
4,—

0,967—1,848 780
624 Leitung: 37,021 Kwst.

Verlust: 163,7 Kwst.
Wirkungsgrad: 99,55 %.8,26-11,16

13,67-18,84
1,835 - 2,79 
3,038-4,19

2-
3-

1,09-0,718
0,988—0,716

312
468

11.16-9,50-9,50 2,79-2,17-2,17 1,9 0,6 81—0,875—0.875 296
180,- 40,— - 2,2 343

7,13 1,58 1,- 0,633 156
7,13 1,58 2,- 1,265 312

180,- 40,— 7,— 1092
9,50-11,16 2,17-2,79 0,2 0,0922-0,0717 31
18,84-13,67 4,18-3,019 2,- 0,478—0,663 312
11,16-8,26 2,79-1,835 0,2 0,0717—0,19 31

227,3 50,05 5 — 780
12,25-23,28 2,72-5,17 7,— 2,572-1,355 1092

6,- 935
23,28-12,25 5,17-2,72 5, - 0,968—1,839 780

227,3 50,05 12,- 1871
11,28 2,504 0,4 0,1590 62
180,— 

11,28-14,35-13,38
40,- 1,- 156

2,51-3,184-2,79 0,3 0,1105—0,0942—0.11 47

13,38-11,11 2,97-2,47
14,- 2183
0,5 0,1865-0,202 78

180,—
s 10,90

40,— 5,— 780
2,42 8,— 3,31 124842,8 9,73 11,- 1,13 1711 Für Ifd. No. 333-338.

10,90 . 2,42 1,5 0,62 234 1 207,378,0000,3135 0,143 0,45 3,15 414 l Mittl. Bel.: 103 । 24,225,365.
0,4635
0,3135

0,212
0,143

25,— 
0,45 
0,45 

25,— 
0,45

2,12
3,15

22,995
414
414

22,995
414

105 Amp. — 24X365 St.
47,646WattfürAbleitung 
von der Hauptschalt-

0,3135 0,212 3,150 täfel.

308,6 68,5 24,- 3743
12,61 2,82 3,- 1,064 468
12,61 60,— 93602,82 6,- 2,128 935

395,90 90,395
47,646
42,749
52,888 Für 8760-1095 = 7665 std. i. J.

(M. I — III)
33,853 Für 8760 — (1335.5 — 1335,5 

1 + 814,75) =514,td-2631.

34,228
163,718

Für ebenfalls 2637 Std.
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344 Zuleitung, Zellenschalter +........................ 1
345 Zellenschalter +........................................... 1-2
346 Ableitung, Zellenschalter............................. 2
347 Schiene......................................................... 2-3
348 Schienenverbindung...................................... 3
349 Schiene......................................................... 3-4
350 Zuleitung, Sicherung ................................. 4
351 Sicherung...................................... .... 4 5
352 Ableitung, Sicherung ........ 5
353 Schiene......................................................... 5-6
354 Schienenverbindung...................................... 6
355 Schiene......................................................... 6-7
356 Zuleitung, Schalter .. ...................................... 7
357 Schalter +.................................................... 7-8
358 Ableitung, Schalter +............................  . 8
359 Schiene......................................................... 8-9
360 Zuleitung, Sammelschiene +................... 9
361 Ableitung, „ —................... 10
362 Schiene......................................................... 10-11
363 Zuleitung, Schalter —................................. 11
364 Schalter —.................................................... 11-12
365 Ableitung, Schalter —.................................. 12
366 Schiene......................................................... 12-13
367 Schienenverbindung...................................... 13
368 Schiene......................................................... 13-14
369 Zuleitung, Sicherung —............................. 14
370 Sicherung —................................................ 14-15
371 Ableitung, Sicherung —............................. 15
372 Schiene......................................................... 15—16
373 Schienenverbindung...................................... 16
374 Schiene.......................................................... 16-17
375 Zuleitung, Zellenschalter — . . . , 17
376 Zellenschalter —...... 17-18
377 Ableitung, Zellenschalter —................... 18
378 Verbindung, Sammelschiene 0 . . . 19
379 Schiene . . . .•...................................... 19-20
380 Zuleitung, Schalter 0................... .... 20
381 Schalter 0 (ersetzt durch Kupferschiene) . 20-21
382 Ableitung, Schalter 0 ........................ 21
383 Schiene......................................................... 21-22
384 Schienenverbindung........................ .... 22
385 Schiene.......................................................... 22—23
386 Zuleitung, Strommesser + . . 23
387 Strommesser + . . . . 23-24
388 Ableitung, Strommesser — . . 24
389 Draht............................................................... 24-25
390 Zuleitung, Zähler........................ 25
391 Verlust im Zäher . . . , 25-26
392 Ableitung, Zähller............................ 26
393 Draht........................ .... ................................. 26-27
394 Zuleitung, Strommesser . . . 27
395 Strommesser............................. 27-28
396 Ableitung, Strommesser . . . . , 28
397 Schiene 0..................................................... 28—29

1 Batterie-Zähler; Eigenverbrauch 6,434 Watt.
2 Voltmeter 150 Volt; Eigenverbrauch 6,434 Watt.
2 - 300 „ „ 6,49 »

2 Voltmeter für 150 Volt.
2 Hauptzähler.
1 Registrier-Voltmeter.

Kontaktfläche 
bezw.

Querschnitt

2 oP °
— o‘ IN co N :co 
20

1
( d 00 o
3 = 
s S

O
0

Belastung in Ampere 
für 1 cm2

in cm2 Normal Bei Messung

11,18 1 ä */," 10,74 4,38
3,52 34,2 11,1

17,39-17,08 1 ä */," 6,91—7,03 2,82—2,87
1,50 80,- 32,6
20,79 1 ä 7sz/ 5,78 2,44
2- 60,— 24,5
13,90 1 ä 3/ //

18 8,64 3,52

13,90 1 ä 78" 8,64 3,52
2,- 60,- 24,5
20,79 1 ä 78/z 5,78 2,44
1,25 96,— 39,2

32,79-19,36 1 ä 78/z 3,665-621 1,495—2,55
15,8—11,46 7,59-10,48 3,1—4,27
19,36-29,08 1 ä 78" 6,21-4,13 2,55-1,685

1,80 66,6 27,2
104,4 2 ä 3/,"1 1,49 0,469
104,4 2 ä 78" 1,49 0,469
1,80 66,6 27,2

29,08—19,36 1 ä 78/z 4,13-6,21 1,685-2,533
11,46-15,80 10,48-7,59 4,28-3,109
19,36-32,79 1 ä 3/ // 6,21-3,665 2,533-1,495

1,25 96,— 39,2
20,79 1 ä 3/ II 5,78 2,36
2 — 60,- 24,5

13,90 1 ä 3/ // 
/8

8,64 3,53

13,90 1 ä */," 8,64 3,53
2 — 60,— 24,5

20,79 1 ä 78/z 5,78 2,36
1,50 80,- 32,7

17,08-17,39 1 ä 3/," 7,03-6,91 2,87—2,82
3,52 34,2 11,1
11,18 1 ä 78" 10,74 4,38
58,16 2,63 0,844

1,80 66,6 27,2
29,08-19,36 1 ä 3/ // 4,13-6,21 1,685—2,533
11,46-15,80 10,48—7,59 4,27-3,10
19,36-29,08 1 ä 78" 6,21-4,13 2,533-1,685

1,80 66,6 . 27,2
25,02 1 ä *I," 4,79 1,96

1,25 96,- 39,2
17,47—17,47 1 ä 3/ 11

18 6,87—6,87 2,8-2,8

17,47—17,47 1 ä "I," 6,87-6,87 2,8-2,8
0,95 126,2 51,6
17,12 1 ä "I" 7,- 2,86

17,12 1 ä 78" 7,- 2,86
0,95 126,2 51,6 ,

17,47—17,47 1 ä 3/ 1/ 6,87—6,87 2,8-2,8

17,47-17,47 1 ä 78" 6,87-6,87 2,8-2,8
1,25 96,- 39,2

Verlust
Bemerkungen.in Milli-Volt in Watt- 

Std.
imJahregesamt für 1 Ampere 

und 1 cm2

2 — 0,457 322 Batterie I, Entladung.
18,-
8-

1,621
2,84- 2,79

2898
1288 (Vergl. Fig. 8 Seite 246.)

6- 966 Mittlere Belastung für
0,5 0,205 81 1 Jahr
0,2 32 49 Ampere.
4,- 1,135 644 Dauer der Belastung für

21,- 3382 1 Jahr
5,— 1,42 805 3285 Stunden.
0,2 32 Normalbelast.: 120 Amp.
0,5 0,205 81
2,5 403 Leistung: 36,266 Kwst.
0,5 0,332- 0,196 81 Verlust: 178,9 Kwst.5,- 1,61—1,17 805
1,- 0,392-0,593 161 Wirkungsgrad: 99,53 %.
2,- 322
0,5 1,65 81
0,2 0,426 32
4,5 725
0,5 0,2965—0,1977 81
3,5 0,818-1,125 564
0,4 0,1581-0,2675 65
2,5 403
0,5 0,2119 81
0,2 32
2,5 0,708 403

15,- 2417
0,5 0,142 81
0,2 32
0,5 0,2119 81
5,— 805

12,- 4,185-4,259 1932
24,— 2,162 3864
5,- 1,14 805

0,5 81
0,1 0,0594 - 0,0395 16

30,- 7,03-9,67 4830
0,2 0,0791-0,1186 32
0,5 81
0,5 0,255 81
2,- 322
1,8 0,644-0,644 290
6,- 966
1,- 0,3575-0,3575 161

25,— 4030
1,5 0,525 242

90,- 14,490
1,- 0,3498 161

30,- 4830
4,— 1,429-1,429 644
8,- 1288
2,- 0,715-0,715 322
2,— 322

360,- 57,976
52,888 Für 8760 St. 1095 = 7665 S.

8760
Für —----- (1335,5 — 1335,5

33,853 . 527,4+ 814,75) ==—"= 2637St.2 —- —

34,228 Für ebenfalls 2637 Std.

178,945

Kwstd.
113 | Zur Schalttafel u. Nutz-
178
285

J leistung gehörend.

576

Ordnet man nun die vorstehend erhaltenen Werte nach „Quer- 
schnitten“, „ruhenden“ und „beweglichen“, (Schalter) Kontaktflächen 
und bestimmt gleichzeitig die Mittel-, Höchst- und Niedrigstwerte, 
so ergeben sich nachstehende Tabellen II, III und IV:

Tabelle II.
Querschnitte.

Tabelle III.
Ruhende Kontakt flächen.

Mittlere Bel. 
pro. 1 cm2

Maximal-Bel. 
pro 1 cm2

Minimal-Bel. 
pro 1 cm2

Maschine I...................................... 102,02 Amp. 140,6 Amp. 70,5 Amp.
Maschine II...................................... 101,38 „ 104,8 , 69,7
Maschine III................................. 136,03 , 146,7 29,35 „
Batterie I, Ladung................... .... 126,69 „ 227,3 13,5
Batterie 11, Ladung........................ 157,05 „ 227,3 „ 13,5 ‘
Batterie II, Entladung................... 211,78 , 227,3 „ 180,0
Batterie I, Entladung........................ 81,05 , 126,2 - 60,0 -

Summa . . . . 916,00 Amp. 1200,2 Amp. 436,55 Amp.
Mittel aus allen . . . . 1 130,857 „ 171,457 „ 62,364 ,

Mittlere 
Bel.p. 1 cm2 

in Amp.

Mittlerer 
Verlust p. 

1 Amp. 1cm2 
Milli-Volt.

Maximale 
Bel. 1 cm2 

Amp.

Max. Ver 
p. 1 Amp.l.

1 cm2 M.-V.

Minimale 
Bel p. 1 cm2 

Amp.

Min. Verlust 
p. 1 Amp.

1 cm2 M -V.

Maschine I . . . 18,946 0,2108 43,08 1,112 2,94 0,0172
Maschine II . . . 18,950 1,0450 43,08 6,255 2,94 0,0176
Maschine III . . 26,308 0,6071 62,57 1,692 5,46 0,0547
Batterie I, Lad. . 22,538 1,8558 108,00 25,070 3,124 0,0951
Batterie II, Lad. . 18,700 1,2037 31,73 6,290 3,124 0,0951
Batterie II, Entlad. 18,180 2,1884 39,00 14,680 7,130 0,1590
Batterie I, Entlad. 9,127 1,7050 18,07 16,700 1,149 0,1420

Summa . . 132,749 8,8158 345,53 71,799 25,863 0,5830

Mittel . . 18,964 1,2594 49,36 10,257 3,6947 0,0833
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Tabelle V.

Leistung. Verlust Einzelwirk
ungsgrade.

Maschine 1: 74.948 Kwstd. | 75,9 Kwstd. 99,89 %/
Maschine II: 73,105 120.3 99,83 %
Maschine HI: 77,206 89,9 99,88 %
Batterie 1, Entlad. 36,266 1178.9 99,53 %
Batterie 11, Entlad. 37,021 „ 163,7 99,55 %

298,546 Kwstd.

Batterie II, Lad.: I 52,122 Kwstd. | 578,7 98,90 %
Batterie I, Lad.: 1 53,043 1620,6 98,84 %
Schalttafelnutzleistg. : 193,381 Kwstd. 576,0 Kwstd. 99,70 %

2404 Kwstd. Sa.796,12 %.

Schalttafelgesamtleistung = 298,546 Kwstd. Im MittelVerlust 4- 2404
300,950 Kwstd. 796,12

8
99,515 %.

.298546 Kwstd.
Wikungerad 300950 Kwstd. 002 0)

daß derZu vorstehender Tabelle ist 
Gesamtwirkungsgrad entschieden

zu 
ein

bemerken,

werden muß und doch entspricht 
Verkaufswert von 1400 Mk., d. h. 
schaffungskosten.

Besonders hervorgehoben zu

sehr guter genannt
der Gesamtverlust einem 
um 20pCt. der An-

werden verdient ferner
der verhältnismäßig hohe Eigenverbrauch (270 Kilowattstunden 
= 100 Mk.) der 5 Voltmeter, sowie besonders der Ver
brauch (285 Kilowattstunden = 170 Mk.) des Regristrier- 
Voltmeters.

Die Voltmeter sind elektromagnetische Instrumente. Bei 
Verwendung von Präzisions-Instrumenten erniedrigt sich der 
Verlust auf etwa 1/3, sodaß die Mehrkosten dieser Instrumente 
sich in kürzester Zeit durch den geringeren Eigenverbrauch 
amortisieren.

Die nachstehenden 10 Skizzen zeigen die verschiedenen 
Arten der Kontakte, deren Verlustziffern in den Tabellen III 
und IV aufgeführt sind.

Tabelle IV.
Bewegliche Kontaktflächen.

Mittlere 
Bel. 1 cm2

Am]>.

Mittl. Verl, 
p. 1 cm2 

u. 1 Amp 
Milli-Volt.

Maximale 
Bel. 1 cm2 

Amp.

Max. Verl. 
1cm2,2Amp. 
Milli-Volt.

Minimale 
Bel. 1 cm2 

Amp.

Minimaler. 
Verl. 1 cm2, 

1 Amp.
Milli-Volt

Maschine I . . . 11,425 0,8731 14,60 1,230 8,25 0,5660
Maschine 11 . . . 11,425 1,5660 14,60 2,335 8,25 0,9440
Maschine III . . 22,950 1,9100 22,95 1,957 22,95 1,8630
Batterie I, Lad. . 27,780 1,6310 62,90 4,625 11,39 0,6620
Batterie II, Lad. . 21,770 1,7980 40,00 3,559 10,55 0,4040
Batterie II, Entlad. 25,103 0,7311 42,80 1,130 13,67 0,4115
Batterie I, Entlad. 17,423 1,4177 34,20 2,162 7,59 0,8180

Summa . . 137,776 9,8769 232,05 16,898 82,65 5,6685

Mittel . . 19,682 1,411 33,15 2,414 11,807 0,8098

Fig. 9. Rückseite der Schalttafel.

Eine nähere Erklärung 
erfordern diese Tabellen wohl 
nicht, es mag jedoch besonders 
auf die Spalte „Verlust für 
1 Ampere in 1 cm2“ hinge
wiesen werden, da die in 
diesen Spalten stehendenWerte 
direkt ein Kriterium für die 
GütederAusführung der 
betreffenden Kontaktstellen 
darstellen.

Die Kontaktflächen waren 
größtenteils verzinnt und 
mit Zwischenlagen aus Staniol 
versehen.

Ueber die Gesamtverluste, 
die Einzel- und die Gesamt
wirkungsgrade gibt die Tabelle 
V Aufschluß.

Fig. 10.

Die in den Beispielen der Kontaktfläeheberechnung aufgeführten 
Zahlen I, II, III und IV, beziehen sich auf die Anzahl der Schwanz
federn der in die Skizzen eingezeichneten Pfeile.

Ueber neue elektromagnetische Zeit- 
Fernschalter.

Von Dr. Martin Hönig.
In letzter Zeit sind mehrfach Versuche gemacht worden, 

Apparate zu konstruieren, die es ermöglichen zu einer bestimmten, 
aber variabel einstellbaren Zeit automatisch Schaltungen vorzunehmen. 
Mittels der Apparate wollte man ganze Straßenzüge, ja auch Städte 
automatisch beleuchten, Pumpen, die nur periodenweise laufen sollten, 
Arbeiten und solche ähnliche periodische Vorrichtungen noch mehr 
vornehmen lassen. Trotzdem sich große, auch allgemein bekannte 
Elektrizitäts-Gesellschaften an diesen Versuchen beteiligten, haben 
die Apparate doch nicht den an sie gestellten Anforderungen genügt. 
Oberingenieur Martin Danziger von der „Gesellschaft Selbst



XXI. Jahrgang. ELEKTROTECHNISCHE RUNDSCHAU. No. 19. 1903/1904. 247

Schalter“, Berlin ist es nun gelungen, einen Apparat zu konstruieren, 
der im Folgenden beschrieben werden soll.

Während die bis jetzt bekannten Apparate reine Starkstrom
apparate waren, die oft besondere Starkstromleitungen haben mußten 
und bei deren Montierung durchgreifende Abänderungen der schon 
vorhandenen Installationen erforderlich wurden, kennzeichnet sich 
der neue elektromagnetische Zeitfernsehalter, der die Funktionen des 
Starkstromschalters übernimmt, besonders dadurch daß er mittels 
Schwachstroms von einer kleinen lokalen Elementbatterie aus betätigt 
wird. Infolgedessen sind auch die Betriebskosten für den Apparat 
sehr geringe und ist es möglich, diesen infolge seiner besonderen 
Konstruktion ohne welche Abänderungen an der schon bestehenden 
Starkstrominstallation leicht einzubauen.

Fig. 1 giebt eine Ansicht eines 
Apparates, der es ermöglicht, zu 
beliebig einstellbarer Zeit elek
trisches Lieht oder Kraft ein- und 
auszuschalten und stellt die Haupt
ausführungsform, der von der 
Firma „Selbstschalter“ G. m. b. H., 
Berlin S. W. gebauten Zeitfern
schalter dar. Der wichtigste Teil 
dieses Apparates ist der eigent
liche Starkstromschalter. Als 
solcher wird ein 1- oder 2-poliger 
Hebel- oder Dosenschalter ver
wendet, welcher als besonderer 
Momentschalter gebaut und mit 
einer Funkenlöschvorrichtung ver
sehen ist, sodaß der Oeffnungs- 
funke in dem Moment des Aus- 
schaltens sofort zerrissen wird und 
ein Schmoren des Schalters gänz
lich ausgeschlossen ist. Der 
Schalter ist noch mit einer 

isolierten Schutzkappe verdeckt und mit einer Vorrichtung versehen, 
welche stets auch äußerlich die jeweilige Schalterstellung erkennen 
läßt und somit in jeder Beziehung den Verbandsvorschriften ent
spricht. Neben dem Ausschalter, der den einzigen Starkstromteil 
des Apparates bildet, ist ein Federzugablaufwerk angeordnet, das 
zum zeitweisen Schließen und Oeffnen des Starkstromaussehalters 
benutzt wird, ohne mit den stromleitenden Teilen des letzteren in 
irgend welcher leitenden Verbindung zu stehen.

Statt des, wie auf jedem Schalter befindlichen Handknebels, ist 
auf die Achse ein Zahnrad gesetzt, in das ein zweites Zahnrad, das 
von dem nebenbefindlichen Federzugablaufwerk getrieben wird, ein
greift. Neben dem Laufwerk befindet sich ein Elektromagnet, dessen 
Änker so angeordnet ist, daß ein an demselben befindlicher Hebel 
den Windfang des Laufwerkes sperrt, wenn durch den Elektro
magneten kein Strom fließt. Auf dem Rande der Uhr sind 2 Kon
taktbügel befestigt, von denen der untere den Einschalt-, der obere 
den Ausschaltbügel darstellt. Auf den Bügeln sind zwei beliebig 
verschiebbare Kontaktplatten angeordnet. Neben der Uhr befinden 
sich 2 Elemente, die so in leitender Verbindung mit dieser und dem 
Elektromagneten stehen, daß der Strom geschlossen wird, wenn der 
kleine Zeiger auf der Kontaktylatte bleibt, und somit der Elektro
magnet angezogen wird. In diesem Augenblick giebt der vorerwähnte 
Hebel, an dem der Anker sitzt, den Windfang des Federzugablauf
werkes frei und infolge der gespannten Feder wird der Schalter 
durch das vorher beschriebene Zahnradgetriebe gedreht. Durch eine 
besondere Vorrichtung wird der Schwachstrom, der den Elektro
magneten betätigt, gerade in dem Augenblick unterbrochen, wenn 
der Starkstromschalter eine reguläre Schaltung gemacht hat. Sofort 
läßt der Elektromagnet den Anker, welcher zum Sparrhebel ausge
bildet ist, los, und wird durch eine seitlich angebrachte Feder 
heruntergedrückt, sodaß er wieder den Windfang des Laufwerks 
hemmt.

Alle diese, zum Fernschaltmechanismus gehörigen Apparatenteile 
und Leitungen, brauchen nur, wie nochmals besonders hervorgehoben 
sein soll, für Schwachströme bemessen und gegen solche isoliert zu 
werden. Das Oeffnen und Schließen des die Schaltbewegungen ver
mittelnden Schwachstromkreises erfolgt nun, wie schon erwähnt, 
dadurch,, daß der kleine Zeiger der Uhr auf der vorher für eine 
bestimmte Zeit eingestellte Kontaktplatte schleift.

Da die in Fig 1 abgebildete Uhr nur eine 12 - Stundenuhr ist, 
der Tag aber in 24 Stunden eingeteilt ist, so mußte der kleine Zeiger, 
wenn er wie in Fig. 1 z B. um 4 Uhr nachmittag eingeschaltet und 
um 3/411 Uhr ausgeschaltet hat, um 4 Uhr vormittags wieder ein
sehalten. Dies verhindert eine besondere Konstruktion der an dem 
Zifferblatt der Uhr anzubringenden Schwaehstromkontakte und Ein
stellvorrichtungen der Schaltzeiten, indem sie ermöglicht, daß jede 
der einmal eingestellten Schaltperioden sich stets nur einmal inner
halb 24 Stunden wiederholt. Diese Wirkung kann auf zweifache 
Weise erzielt werden. Der Einschaltkontakt, der wie Fig. 2 zeigt, 
eine um die Achse x drehbar angeordnete Kontaktplatte k besitzt, 
ist an seiner unteren Seite mit Isoliermaterial belegt, sodaß der 
Stundenzeiger der Uhr, welcher die Schwachstromleitung vermittelt, 
bei jedesmaligem Verlassen der leitenden Seite der Kontakt
platte diese derart umkippt, daß er das nächste Mal nur die isolierte

Seite derselben berühren kann d. h. unter der Kontaktplatte hin
durehgeht; bei diesem Durchgang kippt der kleine Zeiger an der 
Uhr wiederum die Platte nach der anderen Seite um, sodaß er, 
wenn er das nächste Mal herumkommt, auf der Kontaktplatte 
schleift und somit, wie gewünscht, den Strom schließt. Statt die 
untere Kontaktplatte zu isolieren, kann der obere Teil des kleinen 
Zeigers mit Isoliermaterial belegt werden, sodaß jetzt beide Teile der 
Köntaktplatte zwar blank sind, aber die obere Seite des Zeigers 
nichtleitend ist und Stromschluß nur stattfindet, wenn der Zeiger auf 

der Platte schleift, aber 
kein Kontakt herrscht, wenn 
der Zeiger unter der 
Platte hindurchgeht. Der 
Ausschaltkontakt wird von 
einer starren Metallplatte 
von ähnlicher Form wie 
der Einschaltkontakt ge
bildet. Zu bemerken ist noch 
daß der Starkstromschalter 
mit Auslösewerk, natürlich 
nicht gerade immer in un

mittelbarer Nähe der Kontaktuhr angebracht zu werden braucht, sondern 
daß er an entfernt gelegnerer Stelle plaziert werden kann. Will man nun 
außerhalb der eingestellten Zeit Schaltungen vornehmen lassen, so 
ist auch dies durch 2 Druckknöpfe ermöglicht, die unter der Uhr 
(s. Fig. 1) angebracht sind. Diese sind derart geschaltet, daß das 
Herabdrücken des einen auf Schalterschluß, das des unteren in 
gewünschter Wechselfolge auf Schalteröffnung hin wirkt.

Statt des einen Ein schalt- und Ausschaltbügels können neben
einander beliebig viele Bügel auf dem Rande der Uhr konzentrisch 
angebracht werden und dementsprechend verschiedene Laufwerke, 
die die verschiedenen Stromkreise schalten, mittels einer Uhr betätigt 

Fig. 3.

werden. So ist z. B. ein Zeitfern- 
Schalter für die Straßenbeleuchtung 
einer Gemeinde geliefert worden, 
der Folgendes leistet: Bei Sonnen
untergang schalten automatisch zu 
der auf der Uhr eingestellten Zeit 
150 Glühlampen ein, um 10 Uhr 
Abends schalten 50 Lampen auto
matisch ab, weitere 50 um 12 Uhr 
Abend-, der Rest bei Sonnenauf
gang.

Fig. 3 stellt einen Selbstschalter 
für Flur- und Treppenbeleuchtung 
dar, der es ermöglicht, die Treppen- 
beleuchtungnach Torschluß periodisch 
zu benutzen. Die Dauer der Be
leuchtung kann nach Belieben ein
gestellt werden und schwankt zwischen 
1 und 5 Minuten. Das Licht wird 
beim Eintreten der Dunkelheit auto
matisch zur festgestellten Zeit ein
geschaltet und brennt konstant bis 

10 Uhr Abends. Um diese Zeit verlischt es wieder automatisch und 

Fig. 4.

ist gleichzeitig zu

ermöglicht nun, entweder durch einen 
Türkontakt oder durch Druck auf 

/ einen Knopf, der im Hausflur an
gebracht ist, die Beleuchtung im 
ganzen Treppenhause einzuschalten 
und erlischt selbsttätig nach 3 Min. 
Ebenso kann durch einen Druck
knopf, der auf den einzelnen Etagen 
angeordnet ist, die Minuten - Be
leuchtung eingeschaltet werden. Eine 
besondere Vorrichtung verhindert, 
daß am Tage Mißbrauch getrieben 
wird, da ein Drücken auf die 
Druckknöpfe während der Tageszeit 
erfolglos bleibt.

M. Danziger hat auch Appa
rate konstruiert, die das Gleiche 
für Gas leisten , wie die vorbe
schriebenen Apparate für elektrisches 
Licht, nur ist an Stelle des oben 
genannten Momentschalters ein 
Umgangshahn eingesetzt und kann 
jede vorhandene Gasleitung ohne 
Aenderung, nach Einsetzung dieses 
Hahnes und des erwähnten Fern
schalters benutzt werden, sodaß 
jetzt auch die Gasbeleuchtung für 
die sogenannte temporäre Beleuch
tung des Nachts gebraucht werden 
kann.

Der vorerwähnte Umgangshahn 
Es befindet einem Vorweghahn ausgebildet.

sich vor dem eigentlichen Hahn ein enger seitlicher Kanal, derart 
angeordnet, daß, wenn auch der Gashahn abgeschlossen ist, durch 
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diesen Umweg Gas unter vermindertem Druck hindurchgehen kann. 
Eine besondere Stellvorrichtung ermöglicht auch auf diesem Umwege 
die Grasmenge und den Druck genau einzuregulieren. Als Brenner wird 
ein solcher verwendet, der mit besonders konstruiertem (s. Fig. 4) 
Ventil und seitlichem Zündrohr Nr. 1 derart versehen ist, daß die 
kleine Zündflamme, die durch das Gas, das der seitliche Kanal 
la an dem Vorweghahn hindurchläßt, gespeist wird, geschützt, vor 
jedem Verlöschen im Innern des Korbes Nr. 4 desselben dauernd 
brennt. Wird nämlich der Vorweghahn durch das Laufwerk ge
öffnet, so strömt infolge des Druckes das Gas in der ganzen 
vorhandenen Menge gegen die kleinen Ventile im Brenner, hebt 
dieselben und entzündet sich an den kleinen Zündflammen. Wird da
gegen der Hahn geschlossen, so erfolgt ein Rückschlag, die Ven
tile werden angesaugt und nur das Gas, das in ganz geringer Menge 
und Druck durch den seitlichen Kanal (la) am V orweghahn hin
durch kann, flüchtet sich nach dem kleinen Zündrohre und bleibt 
dort als Zündflamme weiter brennen.

Geringe Abnutzug, Billigkeit und leichte Montage dürften somit 
als Hauptvorteile der neuen Fernschalttype gelten können und lassen 
dieselbe für die Bedienung von Treppenbeleuchtungen und insbe
sondere zum Ein- und Ausschalten von Schaufenster- und Reklame
beleuchtungen außerhalb der Geschäftsstunden als geeignet erscheinen.

Schnellbetrieb auf Hauptbahnen."
Von Professor v. Borries.

Die erfolgreichen Versuchsfahrten der Studiengesellschaft für elektrische 
Schnellbahnen auf der Militäreisenbahn, bei welchen Fahrgeschwindigkeiten bis 
210 km./St. erreicht wurden, haben die bisher mit Dampflokomotiven erreichten 
Geschwindigkeiten weit übertroffen. Sie sind keine Sportleistungen, wie die ver
einzelten Schnellfahrten der Dampflokomotiven, sondern sie sind bei allmählich 
gesteigerter Geschwindigkeit regelmäßig erreicht worden. Sie haben dazu gedient, 
die eisenbahntechnischen Bedingungen festzustellen, welche solche Geschwindig
keiten erfordern, und haben damit die Grundlagen für die Einführung des 
elektrischen Schnellbetriebes auf Hauptbahnen geschaffen. In welchem Maße 
ein solcher Betrieb auch wirtschaftlich lohnend ausgeführt werden kann, müssen 
erst einzelne wirkliche Betriebe lehren; denn über die Hauptsache, die zu er
wartende Entwicklung und Gestaltung des Verkehrs, kann man einstweilen nur 
Vermutungen aufstellen. Um die Herstellung solcher Betriebe zu fördern, werde 
ich die Hauptergebnisse der elektrischen Versuchsfahrten, die Leistungsfähigkeit 
des Dampfbetriebes bei großen Geschwindigkeiten, die Ziele beider Betriebs
arten und die Bedingungen für die Einführung des elektrischen Schnellbetriebes 
auf Hauptbahnen besprechen.

Bei den Versuchsfahrten in den Jahren 1901 und 1902 wurden nur Ge
schwindigkeiten bis 140, einzeln 160 km. erreicht, weil das vorhandene leichte 
Gleis zu schwach war und die Wagen unruhig liefen. 1903 wurde starker 
Oberbau nach Muster der preußischen Staatsbahnen eingebaut. Um für die 
Geschwindigkeiten von 200 km. die Sicherheit der Führung der Räder zu erhöhen, 
wurden innen neben den Fahrschienen noch besondere Führungsschienen an
gebracht, wie sie sonst in engen, stark befahrenen Krümmungen an der inneren 
Fahrschiene üblich sind, um die seitliche Abnutzung der äußeren zu verringern. 
Ob die Führungsschienen wirklich nötig sind oder nicht, ist leider nicht festgestellt 
worden. Ich halte sie nicht für nötig, da ein ruhig laufender und zweckmäßig ge
bauter Wagen auf gutem Gleise bei 200 km. und mehr geringere Seitendrücke an 
den Spurkränzen ausübt, als die Lokomotiven bei den jetzigen Geschwindigkeiten.

Die beiden Wagen sind sehr lang und schwer; sie wiegen etwa 93 To., 
wovon 40 To. auf die elektrische Ausrüstung kommen. Sie ruhen auf 2 drei
achsigen Drehgestellen, welche anfangs 3,8 Meter Radstand und Drehzapfen ohne 
seitliche Beweglichkeit hatten. Das große Wagengewicht wirkte an den Dreh
zapfen auf den Lauf der Gestelle ein und brachte sie bei Geschwindigkeiten über 
140 Kilometer in starkes Schlingern. 1903 wurden neue Drehgestelle mit 5 Mtr. 
Radstand nach meinem Vorschläge gebaut, welche kleine seitliche Bewegungen 
machen können, ohne daß das Wagengewicht mit muß. Der Wagen ruht auf den 
Gestellen auf je vier flachen Pfannen, die soviel Reibung haben, daß alle 
Schwingungen der Gestelle und des Wagens sich alsbald gegenseitig abdämpfen. 
Die I ragfedern jeder Seite sind durch Ausgleichhebel verbunden, sodaß gleiche 
Belastung aller Räder sichergestellt wird. Diese Drehgestelle haben sich bestens 
bewährt; selbst bei 210 km. Geschwindigkeit kam kein Schlingern mehr vor. 
Die Stöße waren geringer, als sie in gewöhnlichen Schnellzügen bei schlechter 
Gleislage, engen Krümmungen u. s. w. vorkommen.

Für den Antrieb durch Drehstrom mit Spannung bis 13,000 Volt sind drei 
übereinander liegende seitliche Fahrdrähte vorhanden, von denen doppelte Bügel 
den Strom abnehmen. Diese Fahrleitung verursachte durch Kurzschlüsse, die 
Strombügel durch Abklappen bei großen Geschwindigkeiten vielfache Störungen, 
die erst durch sorgfältige Weiterarbeit übernommen wurden. Der Strom wird in 
den Wagen auf niedrige Spannung umgeformt und mit dieser den vier Drehstrom
motoren von je 750 PS zugeführt, welche die vier Endachsen der Drehgestelle 
unmittelbar treiben. Sie sind bei dem Wagen A der Allgemeinen Elektrizitäts- 
Gesellschaft mit den Achsen federnd verbunden und mit besonderen Tragfedern 
am Gestellrahmen aufgehängt. Bei dem Wagen S von Siemens u. Halske 
sitzen sie fest auf den Achsen, ohne daß sich dabei bisher Nachteile ergeben 
haben. Der Drehstrom hat den Nachteil, daß die Motoren erst richtig laufen, 
wenn sie die Periodenzahl des Stromes annähernd erreicht haben. Beim Anfahren 
geht rund die halbe Stromleistung in die Widerstände und ist verloren. Auch die 
dreifache Leitung würde auf Hauptbahnen große Schwierigkeiten machen. Diese 

ebelstände werden glücklicherweise durch die neuen Einphasenmotoren ver- 
mieden, welche bei verschiedenen Geschwindigkeiten mit großer Zugkraft,

) V oi trag gehalten in der Hauptversammlung- des Vereins deutscher Ingenieure zu 
Frankfurt a. M. am 6. Juni.

gutem Wirkungsgrade und ohne eigentliche Widerstandsverluste arbeiten. Der 
Strom wird durch nur eine obere Leitung zu- und durch die Fahrschienen abge
führt. Die nächste Aufgabe wird es jetzt sein, den Einphasenstrom für große 
Geschwindigkeiten und Leistungen zu erproben.

Die elektrische Schnellbahn ist in eisenbahntechnischer Beziehung bis zu 
einer brauchbaren Entwicklungsweise gelangt; einzelne Einrichtungen bedürfen 
aber noch weiterer Ausbildung, um sie zu einer für allgemeine Verwendung 
geeigneten Gestaltung zu bringen. Vor allem wäre eine Erprobung in regel
mäßigem dauerndem Betriebe dringend erwünscht, denn dabei lernt man erst 
vollständig aus.

Besonders lehrreiche Beobachtungen wurden über den Bewegungs
widerstand und den Kraftverbrauch der Wagen gemacht. Der Luftdruck auf die 
Vorderflächen war weit geringer, als man bisher vielfach annahm. Der Lauf
widerstand nimmt mit der Geschwindigkeit etwas zu; bei den großen Ge
schwindigkeiten macht er aber nur einen geringen Teil des ganzen Bewegungs
widerstandes aus; der Hauptteil ist Luftwiderstand. Der Kraftverbrauch betrug für 
150 und 200 km. rd. 750 und 1600 PS. Er ist also bei 150 km. etwa ebenso 
groß wie bei einem Dampfschnellzuge und erreicht bei 200 km. die Höchst- 

. leistungen der Dampflokomotiven. Solche Leistungen aufzuwenden, um in einem 
Wagen 40 Personen zu befördern, würde wirtschaftlich unmöglich sein. Man 
wird daher auf eine erhebliche Verminderung des Bewegungswiderstandes im Ver
hältnis zum Fassungsraum des Zuges hinarbeiten müssen.

Die Bremswege, auf denen die Wagen angehalten werden konnten, 
waren anfangs ziemlich lang; es wird indes voraussichtlich gelingen, sie beiden 
angegebenen Geschwindigkeiten auf etwa 600 und 900 m. zu beschränken. 
Die Wahrnehmbarkeit der Signale bei schlechtem Wetter wird vermutlich auf 
elektrischem Wege mehr als bisher gesichert werden müssen.

Daß man auch mit den jetzigen Dampflokomotiven unbedenklich viel 
rascher fahren kann, als es im regelmäßigen Dienste geschieht, zeigen zahlreiche 
Einzelfahrten im In- und Auslande, bei denen Geschwindigkeiten von 140 km. und 
mehr erreicht wurden. Gut gebaute vier- und fünfachsige Lokomotiven mit 
Drehgestellen bewegen sich auf gutliegenden Gleisen auch bei diesen Geschwindig
keiten noch mit voller Sicherheit.

Im regelmäßigen Betriebe fährt man aber nicht schneller als durch
schnittlich 90, höchstens 95 km. auf langen Strecken, weil das zu teuer wird. 
Die Dampflokomotive verbraucht schon bei 90 bis 100 km. Geschwindigkeit 
etwa die Hälfte ihrer Leistung für ihre eigene Fortbewegung, und nur die andere 
Hälfte bewegt die zahlende Last. Die heutigen Schnellzüge wiegen regelmäßig 
250 bis 300 To., stellenweise bis 400 To. und fassen 200 bis 300 Personen. 
Kleine leichte Schnellzüge zu fahren, lohnt nicht; denn die von der Last unab
hängigen Betriebskosten sind so groß, daß sie für jede beförderte Person 
unverhältnismäßig hoch ausfallen würden. Die ganze Gestaltung des Dampf
betriebes weist also auf die Beförderung einzelner schwerer Schnellzüge hin. 
Nur hierdurch ist den Haupterfordernissen des Verkehrs: mäßiges Fahrgeld und 
große Geschwindigkeit, gleichmäßig zu genügen.

Auch die Dampflokomotive hat Verbesserungen erfahren, die ihre Leistungs
fähigkeit bei gleichem eigenem Kraftverbrauch gesteigert haben. Gerade in 
Deutschland ist durch die Verbundwirkung und den Heißdampf viel erreicht 
worden. Auch steigt die Lokomotivleistung innerhalb gewisser Grenzen mit 
zunehmender Geschwindigkeit. Bei etwa 100 km. Geschwindigkeit werden 
aber die günstigsten Verhältnisse erreicht. Der Vortragende erläutert dann an 
mehreren Abbildungen neuester Schnellzuglokomotiven mit vier Dampfzylindern 
die Vorzüge dieser Bauart für große Geschwindigkeiten und ihre Leistungen. 
Er schließt daraus, daß als Grundlage für die heute erreichbaren Leistungen des 
Dampfbetriebes Lokomotiven von 1400 bis 1750 PS gelten können, welche 
betriebsbereit 70 bis 80 To. wiegen und in der Beschaffung und Unterhaltung 
Entsprechendes kosten werden.

Man wird es niemals vorteilhaft finden, mit diesen großen Lokomotiven 
kleine Züge zu fahren, die sich nicht bezahlt machen und deren Fassungsraum 
dem wechselnden Verkehr nicht genügen würde. Der Zug wird mindestens 
180 Personenplätze I. und II. Klasse enthalten müssen und bei den heutigen An
sprüchen an die Ausstattung rund 240 t. wiegen. Häufig wird noch ein Personen
wagen oder ein Speisewagen hinzukommen, sodaß man mit einem Gewicht von 
280 t. rechnen muß. Von den heutigen Ansprüchen zurückzugehen, also etwa 
den Raum mehr auszunutzen und auf Speisewagen zu verzichten, ist nicht tunlich, 
weil der Zeitgewinn durch eine um 10 bis 20 km. gesteigerte Geschwindigkeit 
zu gering ist, um verminderte Bequemlichkeit zu begründen. Lokomotiven von 
1100, 1400 und 1750 PS würden diesen Zug bei gutem Wetter mit 100, 110 und 
120 km. Grundgeschwindigkeit befördern. Man würde damit auf günstig 
gelegenen Bahnstrecken auf große Entfernungen Durchschnittsgeschwindigkeiten 
von höchstens 90, 100 und 110 km. erreichen. Mit der Steigerung der Loko
motivleistung um 650 PS werden also nur 20 Km. mehr erreicht, ein Zeichen, 
daß die Dampflokomotive bei diesen Geschwindigkeiten am Ende ihrer wirt
schaftlichen Leistungsfähigkeit angelangt ist. Ob es noch geraten ist, für die 
Steigerung der Durchschnittsgeschwindigkeit von 100 auf 110 km. 350 PS und 
die entsprechenden Kosten aufzuwenden, scheint fraglich.

Ich bin der Meinung, daß mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 
100 km. auf günstigen Strecken die Grenze der wirtschaftlichen Leistungs
fähigkeit der Dampflokomotive erreicht ist. Was darüber geht, sind Sport
leistungen. Wenn also die preußischen Staatsbahnen die Durchschnitts
geschwindigkeit auf einzelnen günstigen Strecken, wie Berlin-Hamburg, Berlin- 
Köln, auf 100 km. bringen, so werden sie allen berechtigten Ansprüchen völlig 
genügt haben.

Die Ziele beider Betriebsarten sind hiernach völlig verschieden. Das Be
streben, die Geschwindigkeiten der Dampfschnellzüge zu erhöhen, hat eine ganz 
andere Bedeutung als der elektrische Schnellbetrieb, welcher eine häufigere 
Verbindung mit erheblich höherer Geschwindigkeit herstellen will. Das bedeutet 
eine völlige Umgestaltung des Verkehrs, eine Unabhängigkeit von der Tageszeit 
und eine Kürze der Fahrzeiten, die den Fernverkehr dem der Vorortbahnen ähn- 
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lieh gestalten. Damit werden Vorteile gewonnen, die eine wesentliche Steigerung 
des Verkehrs erwarten lassen. Dies wird allerdings nicht annähernd in dem 
Maße eintreten, wie bei dem Uebergange von der Postkutsche zur Eisenbahn; 
denn der Personenverkehr hat begrenzte Bedürfnisse, über die hinaus auch die 
beste Beförderungsgelegenheit wenig mehr anregt.

Man sollte daher den elektrischen Schnellbetrieb zunächst nicht zu kost
spielig einrichten. Den größten Teil der Betriebskosten verursacht die Zugkraft; 
da sie hauptsächlich vom Luftwiderstände abhängt, so muß dieser möglichst ver
ringert werden, indem man beide Enden des Zuges schlank zuschärft und alle 
Seitenflächen möglichst glatt und ohne Vorsprung herstellt. Das kann am besten 
bei einem Zug aus mehreren, dicht aneinander schließenden Triebwagen ge
schehen. Zu klein darf der Zug nicht sein, da sonst Luftwiderstand, Zugkraft 
und Kosten im Verhältnis zur Platzzahl zu groß ausfallen. Ein Zug aus drei 
sechsachsigen Wagen mit 100 Plätzen, vorn und hinten mit Gepäckräumen, 
würde m. E. zweckmäßig sein. Er würde besetzt etwa 200 To. wiegen und bei 
160 km. Geschwindigkeit eine Zugkraft von 1260 Kg. und eine Nutzleistung von 
750 PS erfordern.

Die Einteilung in I. und II. Klasse sollte beibehalten werden, da unsere 
Landsleute auf der Eisenbahn besonders sparsam sind und Züge mit L. Klasse 
wenig benutzen würden. Die Bequemlichkeit der Einteilung kann mit Rücksicht 
auf die kürzere Fahrzeit etwas beschränkt werden. An Erfrischungen werden 
kalte Speisen und Getränke genügen, deren Mitführung nur den Raum eines Ab
teiles. erfordert. Der Zug kann nach Bedarf mit zwei oder vier Wagen fahren, 
auch die dritte Wagenklasse führen.

Die nächste Frage ist, soll man den elektrischen Betrieb auf den vor
handenen Bahnen einführen oder gleich neue Schnellbahnen bauen, die selbst
verständlich sehr teuer sein und den vorhandenen Bahnen den Personenverkehr 
größtenteils entziehen würden? ■ Ich glaube, daß der zu erwartende Verkehr selbst 
auf Linien wie Berlin—Hamburg und Berlin—Köln die Anlage besonderer 
elektrischer Schnellbahnen nur da lohnen wird, wo die vorhandene Bahn durch 
die übrigen Züge schon so besetzt ist, daß sie für den Schnellverkehr keinen 
Raum mehr bietet. Es käme daher in jedem Falle darauf an, zu prüfen, ob der 
Schnellverkehr in den verbleibenden Verkehr der langsamen Personen- und Güter
züge eingefügt werden kann.

Bei solchen Neuerungen pflegt man bei uns die weitestgehenden Forde
rungen für die Betriebssicherheit u. s. w. aufzustellen. So hat man auch jetzt 
wieder für elektrischen Schnellbetrieb eine eigene zwei- oder dreigleisige Bahn 
ohne Zwischenstationen, Weichen, Uebergänge und Ueberholungen anderer Züge 
als unerläßlich bezeichnet. Bei dem Bau der Nürnberg-Fürther Bahn wurde 
seinerzeit von der obersten Gesundheitsbehörde verlangt, daß die Bahn auf beiden 
Seiten mit hohen Bretterzäunen versehen werde, damit die Zuschauer durch das 
Ansehen der rasch vorbeifahrenden Züge nicht geschädigt würden. Glücklicher
weise wurden die Zäune nicht ausgeführt, sonst hätten wir sie jetzt vielleicht auf 
allen Bahnen. Hüten wir uns jetzt vor neuen Bretterzäunen.

Dank den guten Ergebnissen der Schnellfahrten brauchen wir heute die 
große Geschwindigkeit nicht mehr als das unbekannte Schreckgespenst zu be
trachten, als welches sie vielen deutschen Fachleuten bisher erschien, sondern 
wir können heute prüfen, welche Anforderungen diese Geschwindigkeit wirklich 
stellt. Nach der Meinung vieler mit den Ergebnissen der Schnellbahnversuche 
vertrauter Fachleute ist eine Geschwindigkeit von 150 m. vorläufig ausreichend 
und zweckmäßig, da der Zeitgewinn von 150 auf 200 m. nicht groß ist, die 
Schwierigkeiten und Kosten aber mindestens mit dem Quadrat der Geschwindig
keit, also um etwa 80 v. H. wachsen. Bei 150 bis 160 m. reicht der schwere 
Oberbau der preußischen Staatsbahnen mit Schienen von 41 kg./m. völlig aus, 
um so mehr, als man die Wagenachsen künftig weniger belasten wird. Die 
Gleise müssen nur gut festliegen und in guter Lage gehalten werden; besondere 
Schwierigkeiten macht das nicht. Daß die Schnellbahnwagen das Gleis stärker 
beanspruchen, ist nicht anzunehmen, da sie trotz ihrer größeren Fahrgeschwindig
keit keine stärkeren Lenkkräfte erfordern. Die Schutzschienen halte ich aus 
gleichem Grunde nicht für erforderlich.

Bahnübergänge in Schienenhöhe bieten für den Schnellverkehr kaum 
größere Bedenken als jetzt. Vor unvorhergesehenen Straßenfuhrwerken, Vieh 
u. s. w. kommen auch die jetzigen Züge selten rechtzeitig zum Halten, sondern 
sie überfahren sie, ohne selber aus dem Gleise zu kommen. Die langen elek
trischen, vorn zugeschärften Wagen würden ein Fahrthindernis noch besser durch
schneiden wie jetzt die Lokomotiven. Diese langen Wagen bieten bei Ent
gleisungen besonders guten Schutz. Ueberholungen langsam fahrender Züge 
durch die elektrischen haben an sich ebenfalls kein besonderes Bedenken, da sie 
durch die Signaleinrichtungen schon jetzt völlig gedeckt sind. Sie sind aber zu 
Zeiten, wo die elektrischen Schnellzüge in kurzen Pausen fahren, schwer durch
führbar. Man wird an dem bestehenden Fahrplan prüfen müssen, ob die betreffende 
Bahnstrecke für den Schnellverkehr noch Raum bietet. Die Berlin-Hamburger 
Eisenbahn würde durch die Einführung des elektrischen Schnellverkehrs einen 
ganz vorzüglichen Fahrplan erhalten.

Eine günstige Gelegenheit, den elektrischen Schnellbetrieb alsbald in den 
öffentlichen Verkehr einzuführen, bietet die Hauptbahn Berlin-Potsdam-Wildpark, 
auf welcher der größte Teil der Vorortzüge durch die doppelte Anzahl elektrischer 
Züge ersetzt werden könnte. Hier würde eine Geschwindigkeit von 120 Km. 
ausreichen, um die Fahrzeit auf fast die Hälfte der jetzigen zu verkürzen.

Bei der Einführung des elektrischen Betriebes auf vorhandenen Staatsbahn
strecken würde sich auch die Schwierigkeit des Einnahmenausfalles am ehesten 
überwinden lassen. Die Unternehmer könnten dann einen Anteil - an den Ein
nahmen erhalten, welcher ihrem Anteil an den Ausgaben etwa gleichkäme. Die 
zu erwartende Verkehrszunahme würde beiden Beteiligten zu gute kommen.

Andere in Frage kommenden Linien sind großenteils so stark belastet, daß 
ohnehin über kurz oder lang weitere Gleise gebaut werden müssen. Entlastet 
man diese Strecken durch besondere elektrische Schnellbahnen von dem durch
gehenden Schnellverkehr, so fallen damit die Züge fort, welche den übrigen lang
sameren Verhehr der Personen- und Güterzüge am meisten beschränken. Eine 

solche Entlastung würde ebenso wirksam sein wie die Trennung des Personen- 
und Güterverkehrs; sie würde aber vor dieser den Vorteil haben, daß dem 
Personenverkehr in weit wirksamerer Weise gedient wird.

Eine Abschätzung der Kosten und der Rentabilität des elektrischen Schnell
verkehrs würde heute zu weit führen. Wird mit der Zugkraft sparsam umge
gangen und ist der nötige Verkehr vorhanden, so zweifle ich nicht, daß der Be
trieb lohnend gestaltet werden kann.

Möge es deutscher Wissenschaft und deutscher Unternehmungskraft ge
lingen, das so erfolgreich begonnene Werk des elektrischen Schnellbetriebes zu 
weiterer Vollendung zu führen und möge der mühsamen Arbeit auch der wirt
schaftliche Erfolg nicht fehlen.

Kleine Mitteilungen.
Elektrotechnik.

Eine fliegende Station für den Anschluß von Konsumenten an Drehstrom- 
Elektrizitäts-Werke mit hoher Uebertragungsspannung ist in „L’eclair. electr." 
Heft No. 20, vom 14. Mai ds. J. beschrieben. Diese fahrbare Station ist von 
M. S. E. Fed den, Generaldirektor von The Sheffield Corporation Electric Supply 
Departement erdacht und in Sheffield seit einiger Zeit mit recht gutem Erfolg im 
Gebrauch. Der transportable Anschluß kann von zwei oder drei Pferden gezogen 
werden. Er enthält einen Transformator und dient dazu, Konsumenten, die sich 
an bestehende El ektrizitäts-Werke anschließen wollen und den Anschluß sofort 
fertiggestellt haben möchten, vorläufig mit Strom zu versorgen, bis der stationäre 
Anschluß fertiggestellt ist. Da der Apparat sich, wie schon bemerkt, in Sheffield 
recht gut bewährt hat, so dürfte seine Einführung bei anderen Elektrizitäts-Werken, 
die in ähnlicher Lage sind, wie das Werk in Sheffield, anzuregen sein, H.

Elektrizität auf Dampfschiffen. Im Aprilhefte des „American Electrican" 
werden von E. N. Percy unter der Ueberschrift: „Die Elektrizität auf Dampf
schiffen“ Bedingungen aufgeführt, denen die elektrischen Anlagen auf Schiffen 
genügen müssen. An die Dynamomaschine stellt man die Anforderung leichten 
Gewichtes, gedrängter Bauart und äußerster Betriebssicherheit. Die ersteren 
beiden Anforderungen sind in der Regel bei unseren normalen gangbaren Dynamo
typen nicht in dem Maße vorhanden, wie es für Schiffszweke wünschenswert 
ist. Für die Installation ist zu beachten, daß alle Teile mit Salzwasser in Be
rührung kommen können, sodaß für besonders gute Isolation und Verlegung zu 
sorgen ist. Vor allem sind sämtliche Apparate als Apparate in wasserdichter 
Bauart auszuführen. Ueber die Kerzenstärke der auf Schiffen zur Verwendung 
kommenden Glühlampen werden einige Angaben gemacht und die Verwendung 
des Elektromotors auf Schiffen eingehend behandelt. H.

Elektrostatisches Wattmeter. Wie ein Elektrometer als Wattmeter ver
wendet werden kann, wird von Oddenbrooke im „Electrician" angegeben. 
Man verbindet die Nadel mit einem Ende der Betriebsleitung; die beiden Quadranten
paare werden mit den beiden Enden eines Widerstandes verbunden, der in die 
zum anderen Ende der Betriebsleitung führenden Draht geschaltet wird. Dann 
sind die Ausschläge der Nadel proportional dem Produkt aus der Potential-Differenz 
zwischen den Enden des Widerstandes und der Potentialdifferenz zwischen der 
Nadel und dem Widerstandsmedium. Wenn demnach I die Stromstärke bedeutet, 
so ist die ersterwähnte Potential-Differenz = R. J., und die zweite = E; es ist

Q PI2also 0 = E. R. I. = W. R., oder auch W= r. Der Verlust — des Halb-

Widerstandes muß zu dem eben gefundenen Werte addiert, oder von ihm sub
trahiert werden, je nachdem, ob man die vom Generator gelieferte, oder die 
vom Motor verbrauchte Energie messen will. Man kann übrigens auch die 
Nadel mit einem nichtinduktiven Widerstand bekannter Größen verbinden, der 
mit dem Generator parallel geschaltet ist, sodaß sich die zweite Potential-Differenz 
auf den Apparat bezieht. Hierbei ist natürlich auf die Verluste in der Neben
schaltung Rücksicht zu nehmen. — In seiner Arbeit entwickelt der Autor dann 
noch die Verwendung dieser Schaltungsart bei der Ausgleichung der Normal- 
Elemente und bei der Messung mehrphasiger Ströme. B.

Neues Verfahren zum Aufbau von Transformatoren. Bei Transformatoren, 
Drosselspulen und verwandten Apparaten, deren aktives Eisengestell aus einzelnen 
Teilen zusammengesetzt ist, hat die gegenseitige Befestigung der Schenkel und 
Joche besondere Wichtigkeit. Sie soll so sein, daß die Berührungsflächen der 
miteinander zu verbindenden Teile in ihrer ganzen Ausdehnung möglichst gleich
mäßig aufeinander gepreßt werden. Berücksichtigt man dies nicht, so tritt bei 
dem Transformator neben anderen Fehlern mehr oder weniger starkes Brummen 

Fig. 3.
auf. Bei den üblichen Be
festigungsweisen wirkt 
der Druck, d. h. die wirk
same Druckkomponen
te nicht innerhalb der 

Berührungsflächen 
selbst, sondern einseitig, 
häufig auch noch unter 
einem schiefen Winkel. 
Es ist eine alte Erfah
rung, daß derart gebaute 
Transformatoren durch 
stärkeres Zusammen - 
spannen nicht geräusch
los gemacht werden 
können, sondern dann 
noch stärker brummen, 
da die elastische Verzer
rung die Pressung in den 
Berührungsflächen im
mer ungleichmäßiger

macht, wie dies Fig. 1 schematisch darstellt. Die Siemens & Halske A.-G. hat nun eine 
Anordnung zu einer derartigen Befestigung der Schenkel und Joche von Trans
formatoren gegeneinander patentiert erhalten, daß der Druck innerhalb der Be
rührungsflächen und senkrecht dazu wirkt. Wie die Fig. 2, 3 und 4 zeigen, be
stehen die Schenkel sowohl wie die Joche aus je zwei Eisenblechpaketen a a, b b, 
die durch einen schmalen Luftraum voneinander getrennt sind. Innerhab dieses Luft
raumes werden die Schenkel und Joche in der Richtung der Schenkel von einer 
flachen Metallschiene c durchsetzt, die oben und unten mit Gewinde und Muttern 
ee versehen und zweckmäßig durch Niete ff mit den Blechpaketen der Schenkel 
verbunden ist. Die Muttern ee pressen mit Hülfe von Metallklammern dd, die 
ein Ausweichen der Jochstücke verhindern sollen, diese fest gegen die Schenkel, 
und zwar senkrecht zur Berührungsfläche. p.

Ueber das Pfeifen von Maschinen. Von J. Fischer-Hinnen, Wien. Ver
fasser teilt in der Wiener „Ztschr. f. Elektrotechn.“ mit, daß seines Erachtens 
das „Heulen“ oder „Pfeifen“ moderner elektrischer Maschinen mit der Nutenzahl 
der Armatur zusammenhängt. Freilich dürfte der eigentliche Sitz des Tones 
nicht in der Armatur selbst, sondern in den Polen zu suchen sein, welche unter 
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dem Einflüße des für die verschiedenen Lagen der Armatur variablen Magnet
feldes in Schwingungen geraten. Mittels der Stimmgabel läßt sich die Höhe des 
Tones bestimmen und durch einfache Berechnung die Zahl der Tonschwingungen 
per einzelne Umdrehung, die naturgemäß in einem geraden Verhältnis zu den sie 
hervorbringenden mechanischen oder magnetischen Spannungswechseln stehen 
muß. Versuche ergaben, daß bei Verlängerung des Polbogens das Pfeifen ab
nahm, bei Verkürzung hingegen stärker wurde. Das gleiche Verhältnis zeigten 
auch andere Maschinen, welche abwechslungsweise mit schmalen und breiteren 
Polen oder Ankern von verschiedener Nutenzahl probiert wurden. Verfasser 
stellte folgende Regel auf: „Teilt man den Polbogen durch die auf die Bohrung 
umgerechnete Nutenteilung, so soll der Quotient für möglichst geräuschlosen 
Gang gleich einer ganzen Zahl 0-5 sein.“

Fig. 1.

Fig. 2.

Die Erzeugung von Strömen hoher Wechselzahl mit Hülfe 
des lautsprechenden Telephones war in der Februarsitzung der 
französischen physikalischen Gesellschaft Gegenstand einer 
eingehenden Erörterung. Herrn Ducretet war es nämlich ge
lungen, den experimentellen Nachweis dafür zu erbringen, 
daß Wechselströme hoher Regelmäßigkeit mit Hilfe des laut
sprechenden Telephones Gaillard-Ducretet erzeugt werden 
können. Es ist dies dasselbe Telephon, dessen sich Jetzt die 
französische Kriegsmarine anstelle der Sprachrohre für die Ueber- 
mittlung der Kommandos bedient. Wird (Fig. 1 u. 2) in einen (ge
meinsamen) Stromkreis eine Stromquelle P ein telephonischer 
Empfänger R und ein Mikrophon M geschaltet, dessen Empfangs
öffnung gegen den Schalltrichter des als Stromumwandler zu 
denkenden lautsprechenden Telephones gerichtet ist, so ent
steht bei Hindurchschicken eines Stromes ein dem Orgelton 
ähnlich klingender, vollgesättigter Ton, dessen Tonhöhe von 
der Entfernung Telephon-Mikrophon abhängt. Die Intensität 
des Stromes kann 1 Ampere erreichen. Doch ist es möglich 
bei etwas geänderter Anwendung der Anlage, und bei Mit
wirkung des kräftigen Mikrophons Gaillard—Ducretes Strom
stärken von 2 Ampere anzuwenden, und hierdurch die Wirkung 
zu erhöhen. Der entstehende ungleichmäßig schwingende 
Wechselstrom kann hiebei durch eine zweite Wickelung in 
einen regelmäßig veränderlichen Wechselstrom umgewandelt 
werden. (L’eclair. electr. 1904, 14.) B.

Fernleitung von großer Spannweite. Bei der Strom
versorgung der am Monongahela (V. St. A.) gelegenen 
Homestead-Stahlwerke bot sich eine schwierige Auf
gabe dadurch, daß das mit Hochofengas betriebene Kraftwerk 
am andern Ufer des 295 m breiten Flusses liegt. Da die 
nächste Brücke über den Fluß zu weit entfernt ist, um den 
Strom über sie hinweg den Werken zuzuführen, und man 

sich nicht entschließen konnte, Kabel selbst nur für Gleichstrom von 250 V 
Spannung im Fluß zu verlegen, hat man, wie wir der „Ztschr. d. Ver. deutsch. 
Ing.“ entnehmen, eine Freileitung von großer Spannweite gewählt, ähnlich, 
nur in geringerer Abmessung, wie es bei der Kreuzung der Carquinez-Straße 
durch die Hochspannungsleitung der Bay Counties Power Co. geschehen ist. 
Um dabei möglichst an Gewicht zu sparen, hat man die Drähte aus Aluminium 
hergestellt. Die Leitung muß eine Belastung von 800 Amp. bei 40 V Spannungs
verlust zwischen Kraftwerk und Versorgungsstelle aushalten können. Man hätte 
bei Verwendung von Kupfer Drähte von rd. 25 mm Dehm, und bei Verwendung 
von Aluminium solche von etwa 32 mm Dehm. nehmen müssen. An Stelle 
dieser starken Aluminiumdrähte hat man für die Hin- und die Rückleitung je zwei 
Aluminiumdrähte von 22,7 mm Dehm, gewählt. Die vier Drähte, aus denen sich 
die Freileitung zusammensetzt und die je 325 kg wiegen, werden an jedem 
Ufer von Gerüsten aus Eisenkonstruktion getragen. Die mittlere Höhe der Auf
hängung beträgt auf der Kraftwerkseite 22,5 m, auf der Seite der Stahlwerke 
rd. 15 m über Erdboden. Der Durchhang der Drähte ist unter Berücksichtigung 
der Ausdehnung durch Temperaturänderungen, der Wind- und der Eisbelastung 
berechnet worden und beträgt im Sommer 11, m. Ueber dem Wasserspiegel 
des Flusses bleibt dabei eine mittlere lichte Höhe von 18 m. Im Winter, wenn 
die Eisbelastung die Spannung in den Drähten erhöht, muß der Durchgang ver
größert werden, wozu Spannbolzen vorgesehen sind. *

Polytechnik.
Die Lieferung der beiden großen Schnelldampfer für die Cunard-Linie ist, wie 

„Engineering“ berichtet, nunmehr endgültig vergeben, und zwar soll ein Schiff 
von John Brown & Co. in Clydebank, das andere von Swan & Hunter in New
castle am Tyne gebaut werden, wobei die Maschinenanlage für das letztere 
Schiff von der Wallsend Slipway & Engineering Co. in Wallsend am Tyne ge
liefert wird. Die Abmessungen der Schiffe sind auf 232 m Länge und 27 m 
Breite festgesetzt, so daß die Wasserverdrängung zwischen 32 000 und 33 000 t 
betragen wird. Die verlangte Geschwindigkeit von 25 Knoten gedenkt man mit 
66 000 bis 70 000 PS zu erreichen. Der Betrieb der Dampfer wird sehr kost
spielig werden, da der Maschinenleistung entsprechend auf einen täglichen Kohlen- 
verbrauch von 1000 t gerechnet wird. Es sind 4 Schraubenwellen vorgesehen, 
die mit je einer Dampfturbine gekuppelt sind; die äußeren Turbinen arbeiten mit 
Hochdruckdampf, die beiden inneren mit Niederdruckdampf. Zum Rückwärts- 
fahren dienen 2 besondere Turbinen aut den beiden inneren Wellen. Wie 
unsere Quelle angibt, sollen die Schraubenwellen nur 140 Uml./min. machen.

(Ztschr. d. Ver. dtsch. Ingen.)
Zur Dampfturbinenfrage. Im Mai-Heft des „Amer. Electrician" verbreitet 

sich A. M. Earl über die Dampfturbinenfrage. Er beleuchtet in diesem Artikel 
die \ orteile der Dampfmaschinen gegenüber den Dampfturbinen und umgekehrt. 
Obgleich seine Ausführungen objektiv gehalten sind, erkennt man doch den 
Damptmaschinenfreund heraus. Interessant ist in seinen Ausführungen die Mit
teilung, dal) man in Amerika selbst die Curtisdampfturbine als fertig abgeschlossene 
Konstruktion nicht betrachtet, vielmehr diese Dampfturbine als noch im Ent- 
Wicklungsstadium befindlich ansieht und ihr eine längere, vielleicht noch mehr- 
lanrge Probezeit voraussagt. Seine Ausführungen gipfeln darin, daß er der 
uamptmaschine für Jahre hinaus ein Absatz- und Anwendungsgebiet prophezeit 
una behauptet, daß sie auf gewissen Gebieten überhaupt nicht verdrängt wird. 
Er gißt aber zu, daß für eine Reihe von Verwendungszwecken die Dampfturbine 
voraussichtlich die Dampfmaschine ganz aus dem Felde schlagen wird. H. 
- In einer Studie über Stahl für Automobil-Zahnräder teilt Hütteninspektor 
• nalner, Bismarckhütte i. S. in „Der Motorwagen“ 1904, 16, S. 218 mit, 
dal die.Bismarckhütte schon vor Jahren und zuerst Chromnickelstahl zur 
AnTergung von Zahnrädern für Automobilgetriebe eingeführt hat, nachdem es 
durn.Desondere Schmelzverfahren und der Einwirkung besonderer Einschmelz- 
materiale bezw. chemischer Zuschläge gelungen war, die vorerwähnten unange- 

men—inwir kungen des Chroms mit Sicherheit zurückzudrängen oder unschädlich 
“machen.. Diese Einwirkungen bestehen vornehmlich in oft unvermuteter 

XYP d eiund der Entstehung von Aussaigerungen besonderer Natur, welche eine scheinbare bedeutende Ungleichmäßigkeit herbeizuführen vermag. Ein ent- 
sprechender hromgehalt erhöht am Nickelstahl die Bruchgrenze ein wenig und 
Formänderung liebvorgänge 111 ihrer Einwirkung auf die dem Bruche vorhergehenden

Die Kosten hydraulicher Zentral-Anlagen weichen von verschiedenen Faktoren 
ab, so daß allgemein gültige Ziffern nicht gegeben werden können. Nach Hark- 
shaw („Meehan. Eng.“) leistet Frankreich 500 000 Pferde; nach Bell verfügt 
Amerika über 1.500.000; Unwin schätzt die gesamte, in Wasserkraft-Anlagen 
niedergelegte Effektmenge. Finland’s auf 236.000 Pferde, von denen bereits im 
Jahre 1890 27.000 Pferde von der elektro-chemischen Industrie verwertet wurden. 
Nach Janet kostet die elektrische Pferdestärke in Frankreich 110bis 750 Francs, je 
nach dem Wasserfall. Am billigsten stellte sich die Errichtung einer Wasserkraft
anlage in Savoyen, wo ein Fall 140 m tief herabstürzt. In der ältesten Turbinen
anlage Genfs kam die Pferdestärke auf 1500 Frc. während neuere Anlagen die
selbe Einheit schon um 475 Frc. leisten. Die Wasserkraft-Anlagen des Rhone 
bei Vouvray ergaben bei der ersten Anlage (2000 Pferde) 800 Frc. pro Pferd, 
eine Ziffer, die bei der zweiten Anlage auf 260 Frc. gesunken ist. In Lyon 
stellte sich die Pferdekraft auf 2100, in Vallorbes bei einer Anlage von 2000 
Pferdestärken auf 200 Frc. Der Preis der elektrischen Energie variiert ebenfalls 
nach der Anlage. In Lyon kostet die Jahrespferdestärke ■ 450 Frc., während die 
Mehrzahl der schweizerischen Anlagen 150 Frc. für dieselbe Leistung berechnet. 
Hinwieder zahlen die Abnehmer einer amerikanischen Kraftanlage 75 Frc.. sofern 
sie mehr als 1000 Pferdestärken konsumieren; der Strom selbst kann hierbei durch 
66 Stunden in der Woche abgenommen werden. B.

Wertvolle Aufschlüsse über den Mechanismus der Entkohlung ist G. Belloc 
aufzudecken gelungen. Hiernach scheint die völlige Entkohlung dünner Stahl- 
und Metall-Lamellen im Vakuum an eine Reihe bisher unbekannter Bedingungen 
gebunden zu sein. Wird Stahl im Vakuum, in Luft oder Wasserstoff auf 1000 °C. 
erhitzt, so giebt er Kohlenstoff ab; arbeitet man aber im Vakuum, so ist nach 
Belloc das Phänomen der Entkohlung an die Gegenwart von im Metall einge
schlossenen Gasen gebunden. Diese Gase sind notwendig, um die Entkohlung 
einzuleiten; doch erfordert die völlige Entkohlung noch eine weitere Zuführung von 
chemischer oder elektrischer Energie. Diese eingeschlossenen Gase spielen aber noch 
eine andere Rolle; sie beeinflussen den Wert des Widerstandskoeffizienten, der nach 
Austritt der Gase um 12% abnimmt. Bei Abwesenheit dieser oedudierten Gase 
erfolgt keine Entkohlung; arbeitet man im Vakuum, so verflüchtigt sich das 
Eisen bisweilen in so beträchtlicher Menge, daß die Wände des Versuchsballons 
sich infolge des starken Niederschlages gegenüber den stärksten Lichtmengen 
undurchlässig verhalten. Gleichzeitig macht sich auf der Wage ein Gewichts
verlust von 20% bemerkbar. Hieraus erklärt sich das Zusammentreten einer 
mangelhaften Entkohlung und einer Kohlenstoffsättigung, da ja das Eisen sich 
verflüchtigt und der Kohlenstoff zurück bleibt. Diese Verdampfung des Eisens 
verlangt zu ihrem Zustandekommen kalte Gefäßwände, und kann daher in einem 
außerhalb vorgewärmten Rohr nicht vorgenommen werden; sie wird durch eine 
dünne Oxydschicht begünstigt und durch Wasserstoffspuren verzögert. Sie ist 
übrigens dem Eisen nicht eigentümlich, und tritt auch bei anderen Metallen auf, 
so bei Nickel, Kupfer, Silber, u. a; Glasplättchen, die man im Versuchs-Ballon 
niederlegt, bedecken sich mit einer dünnen Metallschicht, die in der Durchsicht 
schöne Farbenerscheinungen erkennen läßt: so erscheint das Nickel kastanien
braun, das Silber hellblau, das Kupfer in einem grünen Bronceton.

(L’eclair. electr. 1904, 13.) B.
Ueber Versuchsergebnisse an einer Dampfturbinenanlage in Rheinfelden 

machte im Aachener Bezirksverein deutscher Ingenieure Wolters einige 
Mitteilungen, worüber die „Ztschr. d. Ver. dtschr. Ingen.“ folgenden Bericht ent
hält: Die Anlage enthält eine Dampfturbine, Bauart Brown Boveri-Parsons, von 
rd. 1500 PS mit Oberflächenkondensation. Die Versuche haben in der Zeit vom 
12. bis 16. Dezember 1903 stattgefunden, und zwar wurden sie vorgenommen, 
sobald die Turbine vom allgemeinen Leitungsnetz abgetrennt war, ohne daß 
irgend welche Vorbereitungen an der Maschine getroffen worden waren. Die auf 
den Dampfverbrauch bezüglichen Versuche bestanden in der Messung des 
Kondensats durch Wägung und in der Messung der erzeugten elektrischen Energie 
an den Klemmen einer Dreiphasen-Dynamo. Der Wattmesser war vorher von 
Siemens & Halske A.-G. geeicht worden. Zum Messen von Dampfdruck und 
Temperatur dienten die an der Turbine befindlichen Manometer und Thermometer, 
während das Vakuum mit der Quecksilbersäule gemessen wurde. Die erzielten 
Ergebnisse sind in der nachfolgenden Uebersicht zusammengestellt.
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1 PS-st 

kg

11,9 252 96,0 1500 6510 1440 10 317,7 7,165 4,2
12,0 249 96,2 1500 6560 1217 8 719,5 7,165 4,2
12,1 246 96,4 1500 6760 720 5 785,8 8,036 4,67
11,65 244 97,0 1500 6166 378 3 580,5 9,47 5,51

Die letzte Spalte soll einen Vergleich mit der Kolbendampfmaschine er
leichtern. Für die Umrechnung wurde der mechanische Wirkungsgrad einer 
Kolbendampfmaschine im Mittel zu 86 vH und der einer Dynamomaschine zu 
92 vH angenommen. Das Ergebnis würde noch etwas günstiger ausgefallen sein, 
wenn der vertragsmäßige DampfdrucK von 12,5 at und die Ueberhitzung des 
Dampfes bis auf 265 bis 270° erreicht und auf gleicher Höhe gehalten worden 
wäre. Bemerkenswert ist noch das hohe Vakuum bis zu 97 vH, welcher Umstand 
zum Teil der niedrigen Temperatur des dem Rhein entnommenen Einspritzwassers 
von nur 6° zuzuschreiben ist. Eine der besprochenen gleiche Dampfturbine ist 
auf dem Hüttenwerk Rote Erde aufgestellt. Dort konnten die Abnahmeversuche 
nicht vollständig durchgeführt werden, da die Versuchstation sich zu klein erwies. 
Es konnten jedoch Be- und Entlastungsversuche angestellt werden, deren Er
gebnisse in der folgenden Uebersicht enthalten sind.

Bei allen diesen Versuchen war die Umlaufzahl in 3 sk wieder konstant. 
Berücksichtigt man, daß diese gewaltigen Be- und Entlastungen plötzlich vorge
nommen wurden, wie es durch Oeffnen und Schließen des Ausschalters leicht 
möglich ist, so kann man die Regulierfähigkeit der Dampfturbine geradezu voll
kommen nennen.

Plötzliche 
Belastungsänderung

Aenderung 
der Umlaufzahl

Höchste Aenderung der 
Geschwindigkeit 

vH

von 320 auf 0 KW 1515-1530-1524 + 1,0
0 „ 320 „ 1525-1510 - 1

520 „ 0 „ 1520—1535—1530 + 1,0
„ 0 „ 520 „ 1530-1520 - 0,6
.. 750 .. 0 .. 1510-1545-1530 + 2,4

0 „ 750 „ 1530-1500-1510 - 2

Aus der Industrie.
Ueber eine neue verbesserte und praktische Zündbatterie teilt die „Electrical 

Review“ die nachfolgenden Ausführungsdetails mit. Es ist kekannt, daß die 
Zündbatterien der Automobile und anderer Kraftfahrzeuge die Neigung besitzen,
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gern zu vibrieren, wodurch häutig zum Herausfallen von Material, und zu 
Kurzschlüssen die Veranlassung gegeben ist. Man hat daher schon zu durch

sichtigen Ele- 
mentwänden 

seine Zuflucht 
genommen, 

die wohl die 
Vorgänge im 
Innern der Bat
terie erkennen 
lassen, aber 
dessenunge

achtet die Zeit 
zur Instand
setzung des 

Elementes 
nicht im Ge
ringsten ver
kürzen. Die 
„ U m p i r e" 

genannte von Sutterland und Marcason auf den Markt gebrachte Batterie 
scheint diesen Uebelständen begegnen" zu sollen berufen sein. Die Zellen be
stehen aus vorzüglichem Material und befinden sich in kräftigen Rahmen. Der 
Deckel ist durch geeignete Imprägnierung säurebeständig und überdies mit Hart
gummi ausgekleidet. An geeigneten Stellen vorgesehen, mit Hartgummi ausge
kleidete Löcher im Deckel erlauben den herausragenden Teilen des Zellen
rahmenwerkes den Durchtritt. Der Deckel kann mit Hilfe einiger Flügelschrauben 
luft- und flüssigkeitsdicht an den Elementkasten angeschraubt werden. Nach 
einer Mitteilung der Erzeuger soll es möglich sein, binnen wenigen Minuten die 
Batterie zu öffnen, den Deckel loszuschrauben, die Elemente zu entfernen und zu 
waschen, wieder einzusetzen, neues Lösungsmittel einzuführen und den Deckel 
wieder zuzuschrauben. — Die Elemente rechts bestehen aus porösen Platten und 
Hartgummistreifen; die Batterie-Type hat von ihren Erzeugern den Namen: 
„Zugängliche Skelett-Type“ erhalten. B.

Intermittierende Treppenbeleuchtung mit transportablen Akkumulatoren. Die 
Akkumulatoren-Fabrik A.-G., Werk Oberspree, Oberschöneweide bei Berlin schlagen 
hierfür Batterien von 6 Volt Spannung vor. Als Lampen werden 6-Volt-Osmium- 
Lampen mit 1 Ampere Stromverbrauch und ca. 4 Kerzen Leuchtkraft oder 6-Volt- 
.Kohlenfaden-Lampen mit 1 Ampere Stromverbrauch und 11/2—2 Kerzen Leucht
kraft empfohlen. Die Treppenbeleuchtung wird nach untenstehendem Schema 
geschaltet. Der Zeitfernschalter (Fig. 2) ermöglicht es, die Brenndauer der 
Lampen auf beliebig lange Zeit, bis zu 3 Minuten, einzustellen. Hierzu ist es 
nur erforderlich, einen Schieber entsprechend zu bewegen. Die Brenndauer wird 
verkürzt, wenn der Schieber nach unten, und verlängert, wenn er nach oben gestellt 
wird. Der Zeitfernschalter zieht sich selbsttätig auf. Die Befestigung des Apparates 
an die Wand geschieht auf Isolierrollen. Die Einschaltung aller angeschlossenen 

Fig. 1. . Fig. 2.
Treppenlampen erfolgt, wenn auf einen der im Schaltungsschema angedeuteten 
Schaltknöpfe gedrückt wird. Die Treppenbeleuchtung kann auch durch einen 
selbsttätigen Türschalter eingeschaltet werden. Wenn man annimmt, daß der 
Zeitfernschalter auf eine Beleuchtungsdauer von 2 Minuten eingestellt ist, und 
weiter annimmt, daß an einem Abend die Treppenbeleuchtung 30 mal eingeschaltet 
wird, so ergiebt sich ein Stromverbrauch von täglich l Amperestunde pro ange
schlossene Lampe. Die vorgeschlagene Batterie von 3 Elementen 4 GO 22 würde 
eine Lampe 60 Stunden lang speisen können. Diese Leistung würde voraus
sichtlich für 2 Monate, und in den meisten Fällen sogar noch länger ausreichen. 
Nimmt man an, daß in einem Hause auf 4 Stockwerken je eine Treppenlampe 
installiert wird, so wäre nach der vorstehenden Berechnung eine Akkumulatoren- 
Leistung von 4 Ampere während 60 Stunden = 240 Amperestunden vorzusehen. 
Um nun für die Treppenbeleuchtung keine andere Elemente von anderer Größe 
als für die übrigen Kleinbeleuchtungen zu erhalten, wird vorgeschlagen, für jede 
Treppenlampe 3 weitere Elemente zu verwenden. Also für eine Treppenbeleuch
tung von 4 Lampen eine Batterie von 12 Elementen. Diese Batterie müßte dann 
Klemmen haben, um während der Entladung 4 Reihen von je 3 Elementen 
parallel, und während der Ladung alle 12 Elemente hintereinander zu schalten.

Neue elektrische Temperatur-Meßapparate werden von der Firma Hartmann
& Braun in Frankfurt a. M. gebaut. Diese sind für direkte Anzeige, sodaß die 
Temperaturgrade an einem Zeiger direkt abgelesen werden, bezw. auch für selbst
tätige kontinuirliche graphische Aufnahme beherscht werden soll. Je nachdem 
die Apparate für Nieder- oder Hochtemperaturen bestimmt sind, beruhen sie auf 
zwei verschiedenen Prinzipien; für Messungen bis ca. 400° wird das elektrische 
Widerstands-Thermometer benutzt, für Temperaturen von über 400° bis "etwa 
1600° das thermoelekrische Pyrometer.

Neue Nernstlampe, Mod. B. Die Allgemeine Elektrizitäts - Gesellschaft be
richtet über eine wesentliche Verbesserung der Nernstlampe Modell B für HO 
Volt. Der außerordentlich Beifall, den die Intensivlampe überall gefunden hat, 
veranlaßte die Firma, die dieser Type eigentümliche Anordnung von Leuchtkörper 
und Heizspirale auch bei der B-Lampe in Anwendung zu Bringen. Der neue 
Intensiv-B-Brenner ist dem bisherigen Modell hinsichtlich der Leuchtkraft und 

der Lichtverteilung und vor allem hinsichtlich der Lichtkonstanz wesentlich 
überlegen. Während bisher die Nernstlampe in erster Reihe eine Hochspannungs- 
lampe war, kann die Intensiv-B-Lampe unzweifelhaft auch für HO Volt als die 
sparsamste zur Zeit existierende elektrische Glühlampe bezeichnet werden. Es 
wird empfohlen, den neuen Brenner möglichst mit kleinen (60 mm Durchmesser) 
Opalglocken zu kombinieren,

Auszüge aus den Patentschriften.
Verfahren zur Herstellung von lichtempfindlichen Zellen von E r n s t R u h m e r 

in Berlin.
Damit das kristallinische Selen keine Feuchtigkeit aufnehme, wird die Zelle, 

nachdem das Selen im geschmolzenen Zustande aufgetragen ist und sich noch 
im gläsernen, nicht stromleitenden Zustande befindet, bereits luftdicht abge
schlossen (in einer evakuierten Glasbirne). In diesem Zustande ist das Selen 
weder porös noch hygroskopisch. Die Ueberführung in den kristallinischen Zu
stand erfolgt dann unter Luftabschluß, sodaß das kristallinische Selen frei von 
Feuchtigkeit ist. No. 147113 vom 30. April 1903.

Einrichtung von Elektromotoren für den Betrieb unter Wasser der Elek
trizität s-A k ti en-G esellschaftvormalsSchuckert&Co. in Nürnberg. 

Die Welle erhält einen Kammring c, der durch die 
Mutter d gegen den Ansatz e gepreßt wird. Darüber liegt 
ein zweiteiliger Kammring f mit geringem Spielraum in- 
bezug auf c und d und ohne Spielraum gegen den 
zylindrischen Fortsatz g des Motorgehäuses. Zwischen 
der mitumlaufenden Mutter d und dem Fortsatz g muß 
natürlich ebenfalls ein geringer Spielraum gelassen werden. 
Tritt eine Ueberschwemmung bis über die Achshöhe des 
Motors ein, so kann das Wasser in dünner Schicht auf 
dem Zickzackweg zwischen g und d, d und f, f und c 
durchsickern und sich auf dem Grunde der Vorkammer' h 
sammeln. Die wiederholte rechtwinklige Ablenkung des 
Wassers ist ein außerordentlich wirksames Bewegungs
hindernis, sodaß die Geschwindigkeitshöhe des Wassers 
auf einen kleinen Bruchteil der vorhandenen statischen 
Druckhöhe verringert wird. Für das Auspumpen der 

Vorkammer dient eine beliebige Pumpe. No. 147 681 vom 20. Februar 1903.
Im Motorstromkreis angeordneter Stromkreisunterbrecher oder Schalter für 

elektrisch angetriebene Fahrzeuge von Ernest Rowland Hill in Wiklings- 
bürg, Penns., V. St. A.

Um zu erreichen, daß der das Fahrzeug antreibende Strom selbsttätig unter
brochen wird, sobald die Wagenbremsen angelegt werden, ist im Motorstrom
kreis ein Unterbrecher angeordnet, welcher gewöhnlich durch einen in einem 
Hilfsstromkreis liegenden Elektromagneten geschlossen gehalten wird. Der 
Elektromagnet wird beim Anlegen der Bremsen stromlos und unterbricht dadurch 
den Hauptstromkreis. No. 148 334 vom 25. März 1900.

Schaltungseinrichtung zur Messung der Isolation und Spannung in Wechsel, 
stromanlagen der Siemens & Halske Aktiengesellschaft in Berlin. 
Die einerseits an die Phasenleitungen angeschlossenen Spannungsmesser v, w 
sind andererseits unter
einander und mit einem 

Umschalthebel ver
bunden, der unter Ver

mittlung einer ent
sprechenden Anzahl von 

Kontaktknöpfen ent
weder zur Isolations
messung die V erbindung 
des gemeinschaftlichen 
Punktes der Spannungs
messer mit der Erde her
stellt oder zur Span
nungsmessung je einen 

Schaltung wird esder Spannungsmesser kurzschließt. Durch diese
die Messung der Isolation und der Spannung mit nur einem Satze 
messer vorzunehmen. Die Schaltungseinrichtung ist in Figur 1 in 

ermöglicht, 
Spannungs- 
Anwendung

auf eine Wechselstromanlage und in Figur 2 auf eine Drehstromanlage dargestellt 
No. 147 793 vom 25. Februar 1903.

Einrichtung zur Spannungsregelung von Gleichstrommotoren für inter- 
mittierendem Betrieb mit Hilfe einer selbsttätig umschaltbaren Zusatzmaschine der 
Aktiengesellschaft Brown, Boveri & Cie. in Baden, Schweiz. Die 

_______ ______________ __________________________  mit der Netzspan
nung erregte, belie
big, z.B. durch Motor 
R, angetriebene Zu
satzmaschine A er
hält eine zweite Er
regerwicklung d2, 
welche von der 

Ankerspannung des 
Gleichstrommotors 

M gespeist wird und 
der ersten entgegen
wirkt. Die Wicklung 

d, hat die doppelte Zahl von Amperewindungen und liegt bei voller Ge
schwindigkeit des Motors M an der Spannung 2 E, welche teils vom Netz, 
teils von der Zusatzmaschine herrührt. No. 149102 vom 18. November 1902.

Vorrichtung zum Regeln des Ganges von Gleichstrommaschinen von E. Javaux 
und A. Barbou in Paris. In Löcher oder Nuten, welche an den Polflächen 
der Polschuhe parallel zur Achse liegen, schiebt man mit wenig Reibung Eisen
stangen von entsprechender Form, die von nichtmagnetischem Metall umschlossen 
sein können, um ein Festkleben in den Höhlungen zu vermeiden. Dadurch, daß 
diese Eisenstangen mehr oder weniger in die Polschuhe hineingeschoben werden, 
kann man den Durchgangsquerschnitt für den magnetischen Kraftfluß vergrößern 
oder verkleinern und somit den magnetischen Widerstand des magnetischen 
Stromkreises ändern. No. 148716 vom 16. Januar 1903.

V ermischtes.
Personalien.

Prof. Dr. Miethe ist zum Rektor der Technischen Hochschule Berlin für 
die Amtsperiode 1. Juli 1904 bis 1. Juli 1905 gewählt worden.

Dr. F. W. Hinrichsen hat sich als Privatdozent für physikalische Chemie 
und Elektrochemie an der Technischen Hochschule habilitiert.

Geheimer Regierungsrat Professor Dr. Heinzerling an der technischen Hoch
schule zu Aachen beging am 20. Juni sein 50jähriges Staatsdienstjubiläum. Bei 
der Gratulationscour überreichte der Regierungspräsident von Hartmann dem 
Jubilar den Kronenorden dritter Klasse mit der Zahl „50“.



252 XXL Jahrgang. ELEKTROTECHNISCHE RUNDSCHAU. 3/1904.

Ehrungen. Die Technische Hochschule Darmstadt hat bei Gelegenheit der 
45. Hauptversammlung des Vereines deutscher Ingenieure die Herren 
Maschinenfabrikant Ehrhardt in Schleifmühle bei Saarbrücken, Ober
baurat Prof. Ernst in Stuttgart und Geh. Regierungsrat Prof. 
Dr. Ri edler in Berlin zu Doktor-Ingenieuren ehrenhalber ernannt.

Schuckert Elektrizitätsgesellschaft. Die seit Jahren schwebende Klage der 
ausgeschiedenen Direktoren der Elektrizitätsgesellschaft vorm. Schuckert gegen 
die Gesellschaft wurde heute durch Vergleich beendet. Die Gesellschaft zahlt 
200,000 Mk.

Zur Ausbildung von Telegraphenbeamten errichtet das Reichspostamt am 
1. September d. J. ein physikalisches Uebungspraktikum mit einem wissenschaft
lichen Leiter und mehreren ihm unterstellten Assisstenten. In dem drei Viertel 
Jahre dauernden Kursus ist jedesmal eine größere Zahl von Beamten auszubilden, 
die hierfür einberufen werden. Zum Leiter des Uebungspraktikums ist Dr. Ludwig 
Zehnder, zur Zeit Professor für Physik an der Universität München, vom Reichs
postamt berufen worden.

Versuche mit Automobilen auf der indischen Staatsbahn. Die Regierung in 
Britisch - Indien hat beschlossen, einen Dampfmotorwagen zum Preise von 
32,000 Rupien anzukaufen; derselbe wird versuchsweise auf einer kurzen Strecke 
der North-Western Railway zur Verwendung kommen. Sofern die Versuche 
günstig ausfallen, wird die Einführung dieses Fahrsystems auch auf anderen 
geeigneten Strecken geplant. Der Versuchswagen soll außer einem Gepäck
raum Plätze für 68 Personen (darunter 6 Plätze I. Klasse und 8 Plätze II. Klasse) 
haben und Wasser und Heizmaterial für eine Fahrt von 30 (engl.) Meilen mit 
sich führen.

Die Studiengesellschaft für elektrische Schnellbahnen beabsichtigt nach einer 
Meldung ihre Versuchsfahrten wieder aufzunehmen. Der Zeitpunkt der Wieder
aufnahme ist aber noch nicht festgesetzt. Die Versuche finden vorläufig wieder 
auf der Strecke der Militärbahn zwischen Marienfelde und Zossen statt, welche 
für die Zwecke der Studiengesellschaft eingerichtet ist. Der erforderliche Strom 
wird von dem Kraftwerk Ober-Spree geliefert. Infolge der Herabsetzung des 
Preises für elektrische Energie ist aber dieses Werk z. Z. durch die Lieferung 
von Strom an Private so in Anspruch genommen, daß es augenblicklich außer
stande ist, außerdem noch die großen Energiemengen, wie sie die Schnellbahn 
erfordert, abzugeben. Es müssen erst wieder neue Maschinen zur Aufstellung 
gelangen. Der Zweck der künftigen Versuche wird in erster Linie sein, durch 
Dauerfahrten weitere praktische Erfahrungen, für eine Anwendung der bisherigen 
Ergebnisse zu erzielen.

Ueber die Ausbreitung der elektrischen Bahnen in den Vereinigten Staaten 
von Nordamerika wird der „Köln. Ztg.“ aus Washington geschrieben: Ein 
amerikanischer Konsularagent meldet aus Kanada, die Newyork- und Ottawa- 
Eisenbahn, die sich seit 1900 in der Hand des Receivers befindet, sei gerichtlich 
angewiesen worden, der Verbilligung wegen sich aus einer Dampfbahn in eine 
elektrische umzuwandeln, soweit sie auf kanadischem Gebiet liegt, d. h. auf 
einer Strecke von 195 km. Es wäre dies das erste Beispiel einer solchen Um
wandlung, wenigstens was amerikanische Landbahnen betrifft. Seit einer Reihe 
von Jahren schon ist aber ein solcher Wechsel mehr oder weniger bewußt und 
absichtlich vorbereitet worden. Von 1890 bis 1900 wuchsen die elektrischen 
Straßenbahnen in den Vereinigten Staaten von rund 2000 km auf 35,000 km. 
Um die Mitte des vorigen Jahrzehnts begannen diese Bahnen sich von den 
Städten auch übers Land auszudehnen. Schon jetzt gibt es ganz bedeutende 
Strecken, die geradezu als Konkurrenzlinien der Dampfbahnen angesehen werden 
müssen. So kann man von Newyork aus durch ganz Connecticut und bis nach 
Boston auf elektrischen Linien fahren; die Verbindung Newyork-Philadelphia steht, 
wie angekündigt wird, dieser Tage bevor; im mittlern Westen, in Ohio, Indiana, 
Illinois, Michigan, kann man ebenfalls schon Strecken von 100 km und darüber 
auf der elektrischen Bahn zurücklegen. Zugleich begannen die Bahnen ein groß
angelegtes Verschmelzungssystem durchzuführen, so daß es -schon 1900 25 Ge
sellschaften gab, die mehr als 160 km im Betrieb hatten. In Kalifornien ist ein 
sehr verzweigtes Netz elektrischer Linien im südlichen San Joaquinstal von 
Huntington und Hellman teils ausgeführt, teils geplant. Wie diese elektrischen 
Bahnen in das Wirtschaftsleben der Dampfbahnen eingreifen, tritt an mehr als 
einer Stelle sehr deutlich hervor. Eben die Huntington-Hellman-Linien im süd
lichen Kalifornien drohten im letzten Jahre zu einem äußerst rücksichtslosen 
Kampf mit den Interessenkreisen der Southern Pacific — also mit Harriman und 
Genossen — zu führen, da die Southern Pacific schwer gefährdet erschien. 
An anderen Stellen suchen die Dampfbahnen die elektrischen Linien als Zufuhr
linien für ihren Durchgangsverkehr anzukaufen, wie dies z. B. von der Newyork 
Central gemeldet wurde. Die Newyork Central hat seit 1902, d. h. gleich nach 
dem schweren Unglück im Newyorker Tunnel, den Plan verfolgt, alle ein
fahrenden Züge von den Stadtgrenzen an mit elektrischen Lokomotiven zu ver
sehen, und, wie es heißt, beabsichtigt sie, auch den ganzen Vorortsverkehr 
elektrisch zu betreiben. Auch die Newvork Hochbahn hat 1902 die alten Dampf
lokomotiven abgelegt.

Das Post- und Telegraphenwesen in Rußland. Nach einem von der russischen 
Post- und Telegraphen-Verwaltung veröffentlichten Bericht zählte man am Ende 
des Jahres 1902 in Rußland 5017 Post-und Telegraphen-Anstalten, und zwar 2637 
Anstalten für Post- und Telegraphensachen, 1993 nur für Postsachen und 387 An
stalten nur für Telegraphensachen. Im Vergleich zum Jahre 1901 hat die Zahl 
der Anstalten um 156 zugenommen. Außerdem waren 4314 Eisenbahnstationen 
für den Post- und Telegraphenverkehr tätig. Im Dienste des Post- und Tele
graphen-Ressorts standen zu Ende 1902 : 24 696 Beamte. Die Anzahl Postkasten 
hat sich um 699 vermehrt und betrug 18 626. Internationale Telegraphen-Korre
spondenz wurde von 1441 Telegraphenanstalten von der Gesamtzahl von 3024 
Anstalten angenommen. Das Staatstelegraphennetz hatte am Ende des Jahres 
1902: 142 670 Werst Telegraphenlinieu und 329 758 Werst Leitungen. Die Länge 
der Linien hat im Vergleich zum Vorjahr 2348 Werst und die Länge der Leitungen 
um 9272 Werst zugenommen. Es waren im ganzen 5879 Telegraphenapparate 
im Betriebe, darunter 5568 gewöhnliche Morseapparate. Von den Staatstelegraphen- 
anstalten sind im Jahre 1902 20113 291 Telegramme befördert worden, und zwar 
17 182569 im inneren Verkehr und 2 930 722 im internationalen Verkehr. Am 
Ende des Jahres 1902 stellte sich das russische Telephonnetz folgendermaßen dar: 

Im Betriebe:
Anzahl der Länge der Telephonlinien Länge der Telephonleitungen 

Telephonnetze Werst Werst

der Regierung ... 92 6301 
von Privatunternehmern 12 1 103 47519

41134
zusammen 104 7 404 88 653.

Auf den Regierungs-Telephonlinien waren im Jahre 1902 22 046 Apparate, 
auf den privaten 23 046 im Betriebe, und zwar in St. Petersburg 7485, Moskau, Warschau, Odessa und Riga 11203, in Lodz, Rostow am Don, Reval, Nischny- Nowgorod, Libau, Baku und Petersburg-Terijoki (Finnland) 4 538 Apparate. Die Bruttoeinnahme von dem Telephonnetz stellte sich auf 102200 Rubel und die Nettoeinnahme auf 65418 Rubel. Im Laufe des Jahres 1902 wurden durch die post 00871.000 verschiedene Sendungen befördert, deren Gesamtwert 4 497122 000 
Rubel betrug, von der Gesamtzahl der Postsendungen entfielen auf verschlossene

Briefe 42,9%, offene Briefe 11,9% 
bandsendungen 11,1, Geldsendung n 
pakete 0,7°. Die größte Steig 
Überweisungen (25,5%) bemerk 
trieben der Post, des Telegraphen und 
Rubel, die Ausgabe 37264 488 Rul . 
also im Vergleich zu 1901 um

Schriften 26,4%, einfache Kreuz- 
.. e ing hriebene Sendungen 4,1% Post- 
achte h im Jahre 1902 bei den Geld- 

te Bruttoeinnahme von den Be- 
; betrug im Jahre 1902 54 876291 
e Reineinnahme 17611803 Rubel, 
er 5,5% mehr.

Der Entwurf einer neuen und sordnung für Deutschland lautet in 
seinen hauptsächlichsten Teilen: § i. Die Grundlagen des Maßes und Gewichtes sind 
das Meter und das Kilogramm. Das Meter ist der Abstand zwischen den Endstrichen des 
internationalen Meterprototyps bei der Temperatur des schmelzenden Eises. Das 
Kilogramm ist die Masse des internationalen Kilogrammprototyps. — § 2. Als 
deutsches Urmaß gilt derjenige mit dem Prototyp für das Meter verglichene 
Maßstab aus Platin-Iridium, welcher durch die internationale Generalkonferenz 
für Maß und Gewicht dem Deutschen Reiche als nationales Prototyp überwiesen 
worden ist. Er wird von der kaiserl. Normal-Eichungs-Kommission aufbewahrt. 
— § 3. Aus dem Meter wird die Einheit des Flächenmaßes — das Quardrat- 
meter — und die Einheit des Körpermaßes — das Kubikmeter — gebildet. Dem 
Kubikdezimeter wird im Verkehre der von einem Kiligramm reinen Wassers bei 
seiner größten Dichte unter dem Drucke einer Atmosphäre eingenommene Raum 
gleichgeachtet. Diese Raumgröße heißt das Liter. Der tausendste Teil des 
Liters heißt das Milliliter. — § 4. Als deutsches Urgewicht gilt dasjenige mit dem 
Prototyp für das Kilogramm verglichene Gewichtsstück aus Platin-Iridium, 
welches durch die internationale Generalkonferenz für Maß und Gewicht dem 
Deutschen Reiche als nationales Prototyp überwiesen worden ist. Es wird von 
der Kaiserl. Normal-Eichungs-Kommission aufbewahrt. — § 6. Zum Messen und 
Wägen im Verkehre, sofern dadurch der Umfang von Leistungen bestimmt 
werden soll, dürfen nur geeichte Maße und Meßwerkzeuge, Gewichte und Wagen 
angewendet und bereit gehalten werden. Unberührt bleiben die Vorschriften über 
die Eichung der zu steueramtlichen Zwecken bestimmten Geräte.

Geschäftlicher Teil.
Rundschau.

In den letzten zwei Wochen ist nach langem Kampfe durch die 
deutsche elektrische Industrie ein Sieg errungen worden, der infolge seiner 
langen Dauer und der bis fast zur letzten Stunde ganz unbestimmten Ent
scheidung bemerkenswert ist. Wir meinen die am 21. Juni durch den 
Brüsseler Gemeinderat erfolgte Annahme des Vorschlages der Allgemeinen 
Elektrizitäts-Gesellschaft auf Erweiterung der Brüsseler Elektri
zitätswerke. Die Annahme erfolgte mit 30 gegen 8 Stimmen. Es 
handelt sich um ein Objekt von 3,900,000 Fres. Wir haben über die An
gelegenheit wiederholt berichtet. Die Notwendigkeit der Errichtung einer 
großen einheitlichen Lichtzentrale wurde allgemein anerkannt. Der Preis 
für industrielle Elektrizität ist im Stadtgebiet von Brüssel ein außergewöhn
lich hoher. Die seit langem angestrebte Preisreduktion wurde bis jetzt 
immer mit der Motivierung abgelehnt, daß bei einer Preisherabsetzung die 
kleinen, über die Stadt zerstreuten Lichtzentralen die gesteigerte Nachfrage 
nicht würden befriedigen können. Die finanziellen Verhältnisse der um 
die Zentrale konkurrierenden belgischen Elektrizitätsfirmen sind übrigens 
derart, daß sie bei einer Konkurrenz, bei der neben der technischen 
Leistungsfähigkeit auch eine absolute finanzielle Leistungsfähigkeit ge
fordert werden mußte, kaum in Betracht kommen konnten. Danach war 
anzunehmen, daß schließlich der Zuschlag den belgischen Filialen der 
deutschen Werke erteilt werden würde. Doch bei der ersten Beratung 
wurde das Projekt der A. E. G.—U. E. G. für den Bau der Brüsseler 
elektrischen Lichtzentrale, welches in engerer Konkurrenz mit der belgischen 
Gruppe Dulait Pieper stand, mit starker Mehrheit abgelehnt. Darauf ging 
dem Stadtverordneten-Kollegium ein offizieller Vorschlag seitens der be
werbenden Gruppe, die aus der Societe Generale Beige d’Entreprises 
electriques (ein Trust elektrischer Trambahnen, dem die Berliner Gesell
schaft für elektrische Unternehmungen nahe steht), der Union Electrique 
(der Brüsseler Gründung der Union E. G.), der Cie. Parisienne d’Electricite, 
der Parisienne Electrique und der Russe franqaise (letztere drei Gesell
schaften zur Empain-Gruppe gehörend) bestand. Es hatte den Anschein, 
als ob das Stadtverordneten-Kollegium dem Projekte günstig gesinnt sei. 
Nachdem die geheime Kommissionssitzung gegen die Offerten Lahmeyer, 
Parisienne und Hallet beschlossen hatte, gemäß dem Vorschläge de Paire 
das Elektrizitätswerk Brüssel in eigener Regie zu bauen, hatte Lahmeyer 
eine die Parisienne unterbietende Offerte eingereicht, und auch die 
Parisienne hat ihr Projekt ermäßigt. Die Kommunalsitzung vom 21. Juni 
verhandelte über diese Projekte und das Resultat war das oben angegebene.

Weniger erfolgreich war die E. A. Gesellschaft vorm. Schuckert & 
Co. mit dem angestrebten Verkauf der Elektrizitäts - Anlage 
Kykkelsrud an die Stadt Christiania, worüber wir gleichfalls bereits im 
vorigen Heft berichteten. Hiernach schien es, als ob der Verkauf gesichert 
war, jedoch war das nicht der Fall. Der Antrag auf Ankauf der Elektri
zitätsanlage in Kykkelsrud, der vom Komitee der Vorsteherschaft der Stadt 
Christiania zum Preise von 5,750,000 Kr. empfohlen worden war_ist seitens 
der Vorsteherschaft abgelehnt worden. In dem Preis von 5,750,000 Kr. 
waren 350,000 Kr. einbegriffen, für die Schuckert & Co. eine Reihe näher 
bezeichneter Erweiterungsarbeiten auszuführen hatte; ferner war die Ueber- 
nähme einer zweijährigen Garantie vorgesehen. Angenommen wurde da
gegen ein Antrag, Schuckert & Co. die Summe von 5,400,000 Kr. für die 
ganze Anlage einschließlich der vorgesehenen Erweiterungsarbeiten zu 
bieten bei gleichfalls zweijähriger Garantie. In Christiania ist man der 
Meinung, daß die Stadt den Gedanken an den Erwerb der Kykkelsrudan- 
lage nun wohl aufgeben müsse; es verlautet nämlich, daß der Preis von 
5,750,000 Kr., der nach einjährigen ununterbrochenen Verhandlungen endlich 
festgesetzt worden war, die äußerste Grenze darstellt, auf die Schuckert & 
Co. glauben herabgehen zu können. Der Bürgerrat beschäftigte sich darum 
am 16. Juni mit der Angelegenheit. Nachdem Schuckert & Co. abgelehnt 
hatten, das von der Vorsteherschaft gemachte Anerbieten einer Zahlung 
von 5,400,000 Kr. anzunehmen, handelte es sich nur noch um den Antrag 
auf Ankauf der Anlage zu der zwischen genannter Firma und dem Elektri
zitäts-Komitee der Vorsteh erseh alt stipulierten Summe von 5,750,000 Kr. 
Der Antrag wurde abgelehnt. Aus der Diskussion geht hervor, daß im 
Bürgerrat Einstimmigkeit darüber herrscht, daß Christiania nun daran 
gehen müsse, auf die eine oder die andere Weise die Frage einer Ver
sorgung der äußern Stadt mit elektrischer Energie zu lösen.

Obgleich die Jahresabschlüsse fast aller größeren Elektrizitätsfirmen 
bereits vorgelegt wurden, war das hinsichtlich zweier Firmen nicht der Fall, 
auf die aus naheliegenden Gründen das Interesse gelenkt bleibt. Die E. A. 
vorm. W. Lahmeyer & Co., Frankfurt a. M, die in der brandenden 
Fusionsbewegung um die Jahreswende fest auf ihrem alten Platze blieb 
und unbeirrt um die Weissagungen und Ratschläge der Börsenpresse sich 
dem Aufsaugungsprozesse fern hielt, hat sich über letztes Geschäftsjahr in 
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einer ziemlich pessimistischen Weise' geäußert. Wenn auch die Gesell
schaft in der Gesamtumschlagsziffer auf eine erheblich größere Summe als 
im Vorjahre gekommen ist, so konnte die Steigerung in der Beschäftigung, 
die sich in gleicher Weise auch bei den Konkurrenzfirmen geltend machte, 
doch nicht hinsichtlich der Preise der Fabrikate die erwünschte und unbe
dingt erforderliche Verbesserung herbeiführen. Der Wettbewerb war auch 
im verflossenen Kalenderjahre, besonders im ersten Halbjahre, zeitweise 
äußerst scharf; es wurden vielfach Geschäfte zu Preisen zum Abschluß 
gebracht, die einen Nutzen nicht mehr lassen konnten, oft genug wohl die 
Selbstkosten nicht deckten. Wenn auch gegen den Schluß des Jahres und 
mit Beginn des neuen eine etwas größere Stetigkeit in den Preisabgaben 
sich bemerkbar machte und die über alle Maßen billigen Preise nur ver
einzelt auftreten, bewegen sich aber nach wie vor die Verkaufspreise der 
Fabrikate durchschnittlich auf einer viel zu niedrigen Preislage und be
stehen besonders auch nicht mehr im Verhältnis zu den Preisen der Roh
materialien. Der Grund, daß trotz der gesteigerten Beschäftigung die 
Verkaufspreise der Fabrikate bisher sich nicht zu verbessern vermochten, 
dürfte darin zu suchen sein, daß die großen Konkurrenzfirmen die für ihre 
in den Vorjahren erheblich vergrößerten Fabrikationseinrichtungen er
forderliche Beschäftigung noch nicht erreicht haben und in dem Bestreben, 
ihre Fabrik möglichst gut zu beschäftigen, andererseits die vorhandenen 
Unkosten in ein möglichst günstiges Verhältnis zu dem Umschlag zu 
bringen, durch Stellung billiger Preise die Aufträge an sich zu ziehen 
suchten. Außerdem haben in verschiedenen Nachbarländern, die bisher 
ein wesentliches Absatzgebiet für die deutschen Elektrizitätsgesellschalten 
bildeten, die zutage getretenen Bestrebungen der einheimischen elektro
technischen Fabriken, die ausländischen Lieferungen zu verdrängen, dazu 
geführt, daß der deutsche Export sich in diesen Ländern nur bei Stellung 
ganz außerordentlich billiger Preise halten kann. Es ist zu hoffen, daß 
diese Ausführungen der Firma mit Beginn des neuen Jahres nicht 
mehr zutreffend waren, obgleich die allseitig als notwendig verlangte Preis
aufbesserung selbst teilweise noch nicht eingetreten ist.

Die andere der erwähnten Firmen, das Sachsenwerk, Licht- .und 
Kraft-Aktiengesellschaft in Niedersedlitz muß mit ihrem Jahres
abschluß deshalb Interesse erwecken, weil sie die Nachfolgerin der in 
Konkurs geratenen Aktiengesellschaft Elektrizitätswerke vorm. O.L. Kummer 
& Co. ist, die ein Opfer der gefährlichen Grundzüge von Tochtergesell
schaften wurde. Das Sachsenwerk, das großen Wert auf die Kundschaft 
der Installateure und Wiederverkäufen legt und diese in angemessener 
Weise zu unterstützen entschlossen ist, beschränkt seine Installationstätig
keit auf die Geschäfte, die nicht zwischen den Installateurfirmen, sondern 
den elektrotechnischen Fabriken zur Ausschreibung gelangen. »Wollten 
wir, so führt der Bericht aus, auch auf diesen Anteil am Installations
geschäfte verzichten, so würde das nicht den Installateurfirmen, sondern 
allein den mit uns konkurrierenden Fabriken zugute kommen.« Das oben 
ausgesprochene Prinzip wird unter Weiterem hier das erstemal von einer 
größeren Fabrikationsfirma präzisiert und es wird int ressant sein, die 
Ergebnisse zu verfolgen. Wir möchten bei dieser Gelegenheit auf die 
in unser »Rundschau« in Heft 16 der »Elektrotechnischen Rundschau« 
gemachten Darlegungen bezüglich der Elektro-Installateure verweisen. 
Im weiteren geht der Bericht gleichfalls auf die ungünstige Preislage ein, 
wobei auch auf deren Ursachen verwiesen wird. Auch müssen wir mit 
gedrückten Preisen rechnen, da unsere älteren Konkurrenzfirmen erhebliche 
Anstrengungen machen, uns im Wettbewerbe nicht zur Geltung kommen 
zu lassen. Zur allgemeinen Lage ist zu bemerken, daß auch die alt ein
geführten elektrotechnischen Großfirmen, die am ehesten hierzu 
in der Lage wären, nicht genug an einer auskömmlichen Preis
bemessung festhalten und entgegen dem Grundsätze der Arbeits
teilung alle Geschäfte, welcher Art und Größe sie auch sein mögen, an 
sich zu ziehen suchen. Diese Bestrebungen würden, wenn erfolgreich, 
schließlich eine Beseitigung der weniger großen elektrotechnischen Unter
nehmen und somit eine annähernde Monopolisierung des Absatzgebietes 
herbeiführen. Wir glauben allerdings, daß dieser Erfolg, wenigstens 
innerhalb der deutschen Elektrotechnik, nicht erreichbar ist. Wäre er es 
aber, so würde dadurch der technische Fortschritt und der Vorteil der 
Abnehmer sicher nicht gefördert werden.« Wir sind ganz der oben aus
gesprochenen Ansicht, daß es nämlich nach menschlichem Ermessen un
denkbar ist, die deutsche Elektrizitätsindustrie auch nur zum Teil zu 
monopolisieren, abgesehen natürlich von kleineren Spezialzweigen. Denn 
selbst der Akkumulatorentrust dürfte kaum jemals vollständig werden, da 
die deutsche Industrie für derartige Transaktionen wahrscheinlich ein 
wenig geeigneter Boden ist. Die in dieser Hinsicht eine beredte Sprache 
redende, durch das Eingreifen der Regierung verhinderte vollständige Still- 
legen der kleinen Ruhrkohlenzechen bewies, daß auch der Staat hier die 
Bäume nicht in den Himmel wachsen läßt. Liebetanz.

Zu dem angeblichen Akkumulatorentrust.
Die durch die Akkumulatorenfabrik Aktiengesellschaft in Berlin erfolgten 

Aufkäufe und Stilllegung der Akkumulatorenfabrik E. Schulz in Witten, Morian 
in Neumühl-Hamborn und der Climax-Akkumulatorenwerke in Berlin haben in 
den beteiligten Kreisen die Meinung erweckt, als wäre hierdurch ein Akkumu
latorentrust in die Wege geleitet, zudem die Akkumulatorenfabrik, Aktiengesellschaft, 
schon die Pollak-Akkumulatorenwerke Frankfurt a. M., die Akkumulatorenwerke 
Gelnhausen, G. m. b. H., Gelnhausen und die Akkumulatorenwerke Oberspree 
früher. aufgekauft hatte, während die Verhandlungen wegen Uebernahme der 
Akkumulatorenwerke Pflüger, Aktiengesellschaft in Berlin, vor dem Abschlusse 
stehen sollen. In Verbindung mit der letzteren Meldung wurden auch die 
Kölner Akkumulatorenwerke in Kalk in einer Form genannt, die die 
Vermutung erwecken mußte, daß auch diese Firma in ein Abhängigkeits
verhältnis zu der Akkumulatorenfabrik, Aktiengesellschaft, geraten sein könnte.

Demgegenüber werden wir zu der Erklärung ermächtigt, 
daß die Kölner Akkumulatorenwerke in Kalk ihre Selbständigkeit 
keineswegs aufgegeben haben und auch nicht aufgeben werden. 
Die obenerwähnte Nachricht stützte sich demnach nur auf Vermutungen, welche 
den Tatsachen nicht entsprechen. Dasselbe ist hinsichtlich der Böse-Akkumu
latorenwerke der Fall, denn, wie wir gleichfalls erfahren, hat die Akkumu
latorenfabrik, Aktiengesellschaft,mit dieser Gesellschaft ebenso
wenig, wie mit den Kölner Akkumularenwerken wegen Ueber
nahme dieser Unternehmungen in Unterhandlung gestanden und 
es besteht auch nicht die Absicht, die Unternehmungen zu er
werben.

Infolge der Aufkäufe der Akkumulatorenfabrik Aktiengesellschaft, sind, 
wie uns mitgeteilt wird, irgendwelche Aenderungen in den geschäft
lichen Maßnahmen der Gesellschaft, insbesondere Preisänderungen 
nicht beabsichtigt, sodaß die Industrie in dieser Beziehung keinen Grund zur 
Beunruhigung hat.

Abgesehen von der Pflüger-Gesellschaft befinden sich also zunächst noch 
die Kölner Akkumulatorenwerke und die Böse-Akkumulatorenwerke außerhalb 
der Konzentration der A. F. A. G. und hierzu kommt noch die Aussicht, in Bälde 
einen weiteren Outsider in einer von der österreichischen Aktiengesellschaft, 

Allgemeine Akkumulatorenwerke in Jungbunzlau in Deutschland zu errichtenden 
Fabrik zu besitzen, sodaß an einen Trust vorderhand nicht zu denken 
ist, wenigstens solange nicht, wie die Kölner Akkumulatorenwerke dafür nicht 
zu haben sind.

Wirtschaftliche Nachrichten.
Der Gedanke einer internationalen Arbeiterschutzgesetzgebung, der auf der 

bekannten Konferenz in Berlin gescheitert ist, soll auf der zweiten Konferenz im 
Jahre 1905 in Bern in bescheidenen Anfängen verwirklicht werden. Den betei
ligten Staaten — bis jetzt haben Deutschland, Oesterreich, Frankreich, Italien, 
Belgien, die Niederlande und Luxemburg zugesagt — soll seitens des schweize
rischen Bundesrats nur vorgeschlagen werden: 1. ein Verbot der Verwendung von 
weißem Phosphor, 2. ein Verbot der gewerblichen Nachtarbeit der Frauen, 3. die 
endgültige Organisation und Konsolidierung des internationalen Arbeitsamtes. 
Dieses Amt soll durch Geldmittel und sonstige Unterstützung für seine Auf
gaben fähiger gemacht werden.

Gesetz, betreffend die Wechselproteststunden. Das im „Reichsanz." ver
öffentlichte, vom König unterm l. Juni vollzogene Gesetz, betreffend die Wechsel
proteststunden, hat folgenden Wortlaut: Wir Wilhelm, von Gottes Gnaden König 
von Preußen usw., verordnen, unter Zustimmung der beiden Häuser des Land
tages Unserer Monarchie was folgt: § 1. Wechselproteste dürfen nur von 9 Uhr 
Vormittags bis 6 Uhr Abends, zu einer früheren oder späteren Tageszeit aber nur 
mit Einwilligung des Protestaten erhoben werden. Die Einwilligung muß aus
drücklich erklärt sein; sie ist in dem Proteste zu beurkunden. § 2. Dieses Ge
setz tritt mit dem 1. Juli 1904 in Kraft. Urkundlich unter Unserer Höchseigen- 
händigen Unterschrift und beigedrucktem Königlichen Insiegel. Gegeben Berlin, 
Schloß, den 1. Juni 1904. gez.: Wilhelm.

Die Oeffentlichkeit der Manifestantenliste. Verschiedentlich haben Kredit
schutzvereine für bestimmte Geschäftszweige beim Justizministerium darum nach
gesucht, im Interesse ihrer Mitglieder Auszüge aus der Manifestantenliste machen 
und verbreiten zu dürfen. Die betreffenden Eingaben sind jetzt abschlägig be- 
schieden worden. In dem Bescheide heißt' es: „Der Justizminister ist nicht in 
der Lage, die Erteiltung von Auszügen aus dem Schuldnerverzeichnis zu ge
nehmigen oder anzuordnen, da hierdurch die Vorschrift des § 915 Absatz 3 der 
Zivilprozeßordnung vereitelt würde, wonach der Name des Eingetragenen nach 
fünf Jahren durch Unkenntlichmachung zu löschenist.“ In der Tat wäre die öffent
liche Bekanntgabe der Namen der Manifestanten eine harte Maßregel, wenngleich 
nich zu verkennen ist, daß die Geschäftswelt vielfach dadurch schwere Schädi
gungen erleidet, daß sie unbewußt mit Manifestanten arbeitet.

Das Gesetz über Kaufmannsgerichte wird zustande kommen, nachdem die 
Mehrheit des Hauses der Regierung in einem, allerdings nicht unwesentlichen 
Punkte, entgegengekommen ist. Der Staatssekretär Graf Posadowsky erklärte 
im Namen der verbündeten Regierungen, daß für sie weder das aktive noch das 
passive Wahlrecht der weiblichen Handlungsgehilfen annehmbar sei, und daß das 
Gesetz nicht zustande kommen werde, wenn der Reichstag an dem Beschluß 
der Kommission festhalte, der das aktive Wahlrecht den Frauen bewilligen will. 
Ebenso erklärte sich der Staatssekretär gegen die Herabsetzung der Altersgrenze 
für das aktive und passive Wahlrecht von 30 bezw. 25'Jahren auf 25 bezw. 
21 Jahre. , Die Konservativen, das Zentrum und die Nationalliberalen haben, um 
das Gesetz nicht scheitern zu lassen, das ja ohne Frage einen wesentlichen Fort
schritt bedeutet, sich zu der entsprechenden Abänderung des Kommissionsbe
schlusses bereit erklärt.

Gebührenordnung für Ingenieure. Der Berliner Bezirksverein des Vereins 
deutscher Ingenieure hatte für seine letzte Monatsversammlung einen Antrag 
des Bezirksvereins an der niederen Ruhr zur Besprechung auf die Tagesordnung 
gesetzt, der folgendermaßen lautet: Der Verein deutscher Ingenieure möge ge
eignete Schritte tun, durch welche Staats- und Kommunalbehörden veranlaßt 
werden, bei Vergebung von Ingenieurarbeiten die Gebührenordnung für Architekten 
und Ingenieuren zu berücksichtigen. In der Begründung dieses Antrages heißt es: 
In neuerer Zeit sind Mißstände bei der Bewertung von Entwurfsarbeiten aus dem 
Gebiete des Bauingenieurs und Maschineningenieurs zutage getreten. In früheren 
Jahren wurden insbesondere bei den Staatsbauverwaltungen die Entwurfsarbeiten 
von Staatsbaubeamten geleistet, heute gehen die Entwürfe der meisten Ingenieur
bauwerke aus dem Wettbewerbe der privaten Industrie hervor. Die Staatsbau
verwaltungen verlangen in ihren Bedingungen für die Vergebung von Ingenieur- 
Arbeiten häufig teilweise oder gänzlich kostenlose Pröjektbearbeitung. Die Privat
industrie muß sich notgedrungen diesen Bedingungen unterwerfen.

Zur Neuordnung des Submissionswesens. Aus wohlinformierter Quelle er
fährt die „Deutsche Warte“, daß das gesammelte Material über das Submissions- 
wesen gegenwärtig im Ministerium für öffentliche Arbeiten bearbeitet und daß in 
diesem Jahre ein neuer Erlaß über die Handhabung des Submissionswesens er
scheinen wird. Derselbe wird auf dem Verwaltungswege den Behörden zugehen 
und auch den Kommunen und Kammern zur Beachtung und Nachahmung em- 
pfohlen werden. Das Mittelpreisverfahren hat nach wie vor keine Aussicht auf 
besondere Empfehlung. Aber auch die vielerörterte Streikklausel wird bestimmt 
prinzipiell keine Berücksichtigung finden. Ist der Auftrag, den der Auftraggeber 
erteilt hat, nicht zur rechten Zeit erfüllt, so steht ihm die Einziehung der festge
setzten Konventionalstrafe zu. In dem erscheinenden Erlaß wird aber jedenfalls 
anempfohlen werden, den Streik unter Umständen als „force majeure“ zu be
trachten, und es soll überhaupt von Fall zu Fall entschieden werden, ob man 
nicht, den Verhältnissen entsprechend, zugunsten des Submittenten verfährt. 
Für das staatliche Submissionswesen ist übrigens eine Verschärfung der allge
meinen Vertragsbedingungen eingetreten. Es wird von Unternehmern, welche 
Arbeiten abzuliefern haben, die Niederlegung einer besonderen Kaution außer der 
gewöhnlichen verlangt, wodurch die Löhne der Arbeiter für alle Fälle sichergestellt 
werden. Die Höhe dieser zu hinterlegenden Summe muß zur Deckung des Lohn
bezuges der beschäftigten Arbeiter für die Dauer von 14 Tagen ausreichen.

Kolonial-Maschinenbau. Ein neuer deutscher Industrie-Zweig: die Herstellung 
von Kultur- und Ernte-Bereitungsmaschinen für die Tropenländer entwickelt sich 
immer mehr. Auf Veranlassung des Kolonial-Wirtschaftlichen Komitees werden 
heute bereits in Deutschland erzeugt: Maschinen zur Oelfruchtbereitung, Baum
woll-Entkernungsmaschinen, Baumwollpressen, leichte Pflüge und Kultivatoren, 
Kautschuk-Gewinnungs-Instrumente u. s. w.; außerdem beschäftigt sich die Industrie 
fortgesetzt mit der Vervollkommnung auf dem Gebiete kolonialer Eisenbahnen, 
Hafen- und Entwässerungsanlagen, Trocken- und Dörranlagen, Entfaserungs- und 
Kaffeebereitungsmaschinen, Tropenhäuser u. s. w. Neuerdings ist eine Kokosnuß- 
Spaltmaschine erfunden zur Gewinnung des ölhaltigen Fleisches der Kokosnüsse. 
Seitens des Komitees wurde dem Erfinder der Maschine Fr. Haake, Berlin, ein 
Diplom erteilt. Bisher mußten die Eingeborenen die Kopra durch mühseliges 
Aufschlagen der einzelnen Nüsse gewinnen. Für die Bedeutung der Erfindung 
spricht, daß allein aus den deutschen Kolonien Kopra im Werte von über 4,000,000 M. 
jährlich ausgeführt wird, also der fünfte Teil der Gesamtausfuhr. Neue Kokos
nuß-Pflanzungen werden in den Kolonien fortgesetzt angelegt. Für die Herstellung 
einer einfach konstruierten Bananen-Entfaserungsmaschine hat das Kolonial-Wirt
schaftliche Komitee jetzt beschlossen, einen Preis bis zu 3.000 Mark auszusetzen. 
Das Komitee wird zunächst die erforderlichen Schritte wegen Beschaffung von 
Versuchsmaterial tun und ferner die Regierung und Interessenten, anregen, An
bauversuche mit guten Faserbananen zu machen zwecks Schaffung von Unter
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lagen für etwaige spätere Pflanzungs-Unternehmungen. Ueber die näheren Be
dingungen des Preisausschreibens erteilt das Komitee den Interessenten bereit
willigst Auskunft. Von Interesse ist, daß die in Deutschland erfundenen Kolonial- 
Maschinen, z. B. für Oelpalmfruchtbereitung, bereits Absatz nach den englischen, 
französischen und portugiesischen Kolonien finden. Wegen der günstigeren Ver
kehrsverhältnisse durch Eisenbahnen sind diese heute schon in der Lage Vorteile 
aus den Maschinen zu ziehen. Während unsere tropischen Kolonien hinsichtlich 
der Produktionsfähigkeit und Konsumfähigkeit den Nachbarkolonien durchaus 
gleichwertig sind, stehen sie hinsichtlich ihrer Verkehrsverhältnisse hinter diesen 
weit zurück. Auch im Interesse eines vermehrten Absatzes unserer heimischen 
Industrieerzeugnisse und ebenso zur Nutzbarmachung der deutschen Kolonial- 
maschinen ist der Bau von Eisenbahnen in den deutschen Kolonien dringend not
wendig.

Installations- und Import-Firmen der elektrotechnischen Branche in Buenos 
Aires. Für Buenos Aires können nach einem Berichte des Kaiserlichen General
konsulats in Buenos Aires folgende Installations- und Import-Firmen der elektro
technischen Branche namhaft gemacht werden:
Adolfo Mantels y Cia, Belgrano 602. 
Alberto Medina y Cia, Victoria 1128. 
Augusto Parcus, Moreno 477.
P. Peters, Corrientes 932.
Juan Quevedo, Cangallo 830.
Federico Rebuffo, Cerrito 338.
Eugenio Richer, Florida 230.
P. Rodriguez, Suipacha 17.
Rojas y Co., Maipu 655.
Ronconi, V., Rodriguez Pena 750.
Scapusio y Cia., Suipacha'570.
Scapusio, P. y Cia, Cerrito 217.
Schilder, Carlos, Lavalle 1019.
Souberbielle, J., Avenida de Mayo 962. 
South American General Electric Co., 

Cuyo 531.
Straube, Otto, Cangallo 1701.
India Rubber Gutta Percha und Tele

graph Works Co., Ld., Re
conquista 142.

Valobra, C., Cangallo 1047.
Vallini Antonio, Montevideo 231.
Varela Rufino e hijo, Florida 271.
Wozniak Miguel, Guemes 627.
Acevey Anselmo, Santa Fe 1018.
Bartoli y Cia, Libertad 1177.

Ein Kabelkartell soll nach 
sein.

Bartram y Cia, Cuyo 1147.
Basso Francisco, 25 de Mayo 314. 
Broman, R., Santiago del Estero 408. 
Buxton, Cassini & Cia, Cuyo 454. 
Caldera Agustin, Victoria 1391. 
Carreras, J., Suipacha 708.
Carrido Manuel, Mejico 1736. 
Christiany, B. M., B. Mitre 1286. 
Collonges, Julio, Esmeralda 354. 
Del Campo, F., Alsina 971.
Fitte Hnos, Moreno 834.
Fonseca Tiburcio, Parana 137. 
Frigerio Banj. y Cia, Cevallos 125. 
Compania de Fabricantes Extranjeros, 

Balcarce 326.
Galletti Arturo, Tucuman 1089. 
Giudici Luis, Charcas 1034.
Heß, Otto y Cia, Florida 767.
Hinz Hnos, Esmeralda 447.
Laborde & Co., San Martin 374.
Kaibus, R., Rivadavia 1321.
Kohlstedt, Walther, Moreno 487.
Le Roy de Bonneville, Cangallo 1268.
Lacroze, P., Callao 235.
Laville, C., Cangallo 1259.
Lepesqueux, A., San Martin 42.

einer Meldung in Berlin zustande gekommen
Beteiligt sind in erster Linie die Deutschen Kabelwerke A. G.

Neuanlagen, Neubauten, Erweiterungen.
Staats- und Kommunalbauten.

Mannheim. Die Gemeinde plant die Errichtung einer Reformschule, 
für deren Bau 750,000 Mk. veranschlagt sind.

Polzin b. Colberg. Die Gemeinde plant die Errichtung einer Talsperre 
im Laufe des Wucherbaches. Zu diesem Zwecke war der Ingenieur Müller- 
Hamburg hier anwesend.

Hannover. Der Militärfiskus beabsichtigt den Bau eines neuen Proviant
amtes.

Leipzig. Das alte Rathaus soll umgebaut und mit dem Bau bereits am 
1. April 1905 begonnen werden. Kostenanschlag 750,000 Mk.

Hamburg. Vergrößerung der Volksbadeanstalt in Eimsbüttel. Die 
Gesamtkosten hierfür belaufen sich auf 322,000 Mk. Der Senat ersucht die 
Bürgerschaft, diese Kosten mitzugenehmigen.

München. Die Stadt wird demnächst den Neubau für das Museum für 
Arbeiterwohlfahrtseinrichtungen und für ein Straßen- und Flußbauamt an der 
Pfarrstraße in Angriff nehmen lassen.

Schöneberg b. Berlin. Mit der Errichtung neuer Rathäuser beschäftigen 
sich gegenwärtig die Gemeindebehörden von Dt.-Wilmersdorf und Friedenau. 
Friedenau ist sich neuerdings schlüssig geworden, ein Amtshaus zu bauen.

Dramburg. Die städtischen Körperschaften haben beschlossen, der Post
behörde als Bauplatz für das neue Postgebäude eine große Ackerfläche an der 
Falkenburger Chaussee zur Verfügung zu stellen.

München. Die städtischen Kollegien planen den Bau eines dritten 
Krankenhauses im Norden der Stadt.

Arnsberg. Das Stadtverordnetenkollegium bewilligte in der letzten Sitzung 
300,000 Mark für den Bau eines Lehrerseminars.

Glogau. Die Gemeinde beabsichtigt den Neubau eines Gymnasiums.
Bayreuth. Behufs Errichtung einer zweiten Kreis-Irrenanstalt in 

Kutzenberg wurde der k. Filialbank Bayreuth und vier Bayreuther Bankfirmen 
das Kreisanlehen von 1,100,000 Mk. zu 99,05 pCt. überlassen.

Hartenstein i. S. Der Erweiterungsbau des Bahnhofes Stein-Hartenstein 
soll noch in diesem Jahre begonnen werden.

München. Die Gemeinde beabsichtigt, eine neue Kirche (St. Wolfganes. 
kirche) zu erbauen.887

Cuxhaven. Mit dem Neubau der durch den Reichstag bewilligten 200 Mann-Kas er ne wird nunmehr begonnen werden.
Harburg. Um die Tidehäfen mit der Bahn zu verbinden, soll ein großer 

Rangier bahnhol angelegt werden, dessen Bau ca. 780,000 Mk. kosten wird
Heidelberg. Hier wird der Bau eines neuen B ah nhof es beabsichlio. 

dessen Kosten (24 Millionen Mark) von der Regierung bewilligt werden 1 
gleichzeitig ist die Errichtung eines Rangierbahnhofes vorgesehen.
— Bamberg. Für das neue Oberp ostamtsgebäude werden zurzeit Zu/«warten “ein“ rbeiter. Die Vergebung der Bauarbeiten dürfte im Spätherbst

Berlin. Der Magistrat wird durch die städtische Bauveraltno 
straße, ein viertes städt. Krankenhaus in der Föhrerstrabe eSÄ

Recklinghausen. Ein neues Rathaus soll im Erlbruch errichtet werden
Kattowitz. Die Eisenbahndirektion Kattowitz beabsich+i. . “ 

Weiterung des Bahnhofes bezw. der Gleisanlagen in Kauf vornehmem r-

Fabriken und gewerbliche Anlagen.
Barmbeck, WTHestavEzlefseYeke FäaBT"W"erRenre. b. h Winterhude, werden 

weg 47/49, WerderPla"RaKknefbroSR-wEnbeikctetur. Holzbearbeitungen, Nagels- 
Maschinenfabrik errichten lassen. ’ Ecke Louisenweg, eine neue

Gohfeld (Westf.) Nolting & Gießelmann hierselbst beabsichtigen am 
hiesigen Bahnhof eine größere Möbelfabrik zu errichten.

Niedersedlitz. Sommerlad & Kunze, Kunstanstalt, werden durch Bau
meister Emil Voigt, Dresden, in der Bismarckstraße einen Fabri k-N eub a u 
errichten lassen.

Olbersdorf. Die Inhaber der Zentsch’schen Dampfziegelei, Alwin Zentsch 
und Otto Hänsel, werden hier eine mechanische Kokos-Weberei errichten unter 
der Firma „Erste mechanische Oberlausitzer Kokos-Weberei."

Naumburg a. Queis. Bei der nahegelegenen Braunkohlengrube Kleppen 
wird in allernächster Zeit eine Brikettfabrik von der Firma Fleischer in 
Grünberg erbaut werden.

Mannheim. Die Bezirksratssitzung der Gemeinde Schwetzingen genehmigte 
das Baugesuch der A.-G. für Anilinfabrikation in Berlin um Errichtung einer 
Anilinfabrik in Brühl.

Dahlhausen (Ruhr). Fabrikant Karl Koch zu Linden beabsichtigt in der 
Gemeinde Linden ein Gebäude zur Fabrikation elektrischer Zünder 
zu errichten.

Essen a. d. Ruhr. Die Kaligewerkschaft Einigkeit bei Falkersleben hat die 
Konzession zur Anlage einer Ch lorka Hum fabrik erhalten und wird unverzüglich 
zur Anlage der Fabrik schreiten.

Fischbach a. d. Nahe. Wilhelm Müller läßt in diesem Jahre eine Brannt
weinbrennerei dortselbst errichten.

Herne i. W. Die Gewerkschaft „Constantin der Große“ läßt noch in 
diesem Jahre dortselbst eine Ammoniak-Fabrik errichten.

Vom Dünsberg (Wiesbaden). Kommerzienrat Gail-Gießen plant den Bau 
einer Zigarren-Fabrik im benachbarten Frankenbach.

Oldenburg. Die Deutschen Torf-Wollwerke am Hunte-Ems-Kanal will 
bereits im Juli d. J. mit dem Bau der ersten großen Fabrik am Hunte-Ems- 
Kanal beginnen. Gleichzeitig wird sich die Firma in eine Aktiengesellschaft 
umwandeln.

Karlsruhe. Die Nähmaschinenfabrik vormals Haid & Neu beabsichtigt die 
Erbauung eines Magazingebäudes Ecke Karl-Wilhelm- und Wessen- 
bergstraße.

Goslershausen bei Graudenz. Karl Stoyke hier, der schon lange einen 
Getreidehandel betreibt, baut hier demnächst eine Dampfmahlmühle.

Luckau i. Brandenburg. Die Schultheiß - Brauerei hat behufs Errichtung 
einer Niederlage einen großen Complex Landes an dem Hainwege und der Nieder
lausitzer Bahn angekauft. Ein Anschlußgleis wird die Niederlage mit dem Bahn
hof verbinden.

Adlershof b. Berlin. In der Gemeindevertretung wurde die Genehmigung 
zur Verlegung der Baufluchtlinie des Glienicker Weges mitgeteilt und erwähnt, 
daß die Firma Kahlbaum-Berlin dort neue Fabrikanlagen errichten will.

Falkenstein i. V. Fabrikant Otto Schubert hier beabsichtigt auf Dorfstädter 
Flur eine Imprägnierungsanstalt für Holz mit Zinkchlorid und erhitzten 
Teerölen zu errichten.

Pirna. Die Firma Hösch & Co. beabsichtigt, eine Sulfit-Cellulose- 
Fabrik zu errichten.

.Leutsch bei Leipzig. Hier wird zur Zeit eine große Fabrikanlage von 
der Bogenlampenfabrik Körting & Mathiesen, A.-G., errichtet.

Essen a. Ruhr. Der Schalker Gruben- und Hüttenverein errichtet auf 
Zeche Pluto eine Chemische Fabrik.

Frankenberg i. S. In Ebersdorf sollen die Bohrungen auf den Stein
kohlenlägern nunmehr in großem Umfange aufgenommen werden.

Olbersdorf i. S. Wilhelm Bibrack hier wird auf dem an die Haltestelle 
Niederolbersdorf grenzenden Grundstück eine Eisengießerei und Formerei 
errichten.

. Dresden. In der Gewerkenversammlung der Gewerkschaft Klingental 
Graslitzer Kupferbergbau steht der Antrag, zur Beschaffung der für die Einrichtung 
einer Hütten an läge und Schwefelsäurefabrik erforderlichen Mittel eine 
Obligationsanleihe bis zu 2,000,000 Mk. aufzunehmen.

Karlsruhe. In der Stadtverordnetensitzung wurde das Baugesuch der 
Firma „Rohprodukten-Vorbereitung zur Papierfabrikation G. m. b. H.“ zur Her
stellung eines Fabrikneubaues an der Lagerstraße genehmigt.

Pfetterhausen. Die Firma Huniler, Gerber & Cie. hierselbst hat die be
kannte „Zeihermühle" angekauft, um dort eine Uhrgehäusefabrik 
zu errichten.

Kattowitz. Ein neues Röhrenwalzwerk beabsichtigt die Huta Bankowa 
in Sosnowitz zu erbauen. Als Bauplatz ist ein Terrain der Aktiengesellschaft 
Graf Renard in Aussicht genommen.

Mannweiler i. d. Pfalz. Maschinentechniker Geier hier wird in der Nähe 
des Bahnhofes eine Maschinenfabrik erbauen. Die Vorarbeiten sind bereits 
begonnen.

Breslau. Die Damenmäntelfabrik Louis Lewy jr., Ring 39/40, hat das 
Nachbargrundstück angekauft, um beide Grundstücke zu einem einzigen großen 
Geschäftsneubau zu vereinigen.

Celle. Der Bollhofbesitzer von der Ohe in Oberohe, Gemeinde Schmarbeck, 
will auf seinem eigenen Areal ein Kieselgurwerk anlegen.

Köln. Zeche Tremonia, Gewerkschaft Tremonia in Dortmund vergrößert 
ihre Koksanlage. Zeche Deutschland will 60 Koksöfen erbauen für die Er
zeugung von 100,000 To. Koks jährlich.

Lucka i. Thür. Neues Braunkohlenwerk. Das Rittergut in Prößdorf 
ist durch Kauf an den Banquier und Bergwerksbesitzer Hans Treuherz in Berlin W., 
I auenzienstraße 12a, übergegangen. Genannter hat sich das Vorkaufsrecht-von 
weiteren großen Terrains zwecks Kohlenausbeute gesichert.

Kattowitz. Maurermeister Max Schalscha hierselbst beabsichtigt, eine 
große Dampfziegelei und Ringofenanlage zu errichten.

Verschiedene Privatbauten.
Seifhennersdorf. Das Webschuldirektorium beabsichtigt, hier ein eigenes 

Webschulgebäude zu errichten.
Frankfurt a. M. Die Frankfurter Bürgerbrauerei wird anschließend an 

die schon bestehenden Kellereien Neubauten errichten.
Berlin. Auf dem wüsten Terrain der Westender Höhen soll die 

Epiphaniaskirche erbaut werden. Mit den Vorarbeiten zur Grundsteinlegung 
ist bereits begonnen worden.
- - Leipzig. Kaufmann Alb. Oskar Prehn, Grimmaischestraße 15, wird durch 
Carl Nelander, Fromannstraße 40, einen großen Geschäftshaus-Neubau in 
der Petersstraße 25 errichten lassen.
• +Mühlheim (Ruhr). Das alte Haßleysche Haus in der Leineweberstraße soll 
jetzt niedergelegt und dort ein prächtiger Neubau für ein Geschäft errichtet 
werden.
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Frankfurt a. M. Die Baufirma Paul Junior und A. Metzger hat das 

Grundstück Theaterplatz 1, Einhorn-Apotheke, erworben, um an dessen Stelle 
einen ganz modernen Monumentalbau zu errichten. Die Apotheke findet 
in dem Neubau wieder Aufnahme, während die oberen Stockwerke zu Hotel
zwecken bestimmt sind.

Stuttgart. Die Firma Hermann Tietz läßt hier in der Königstraße ein 
riesiges Warenhaus errichten. Mit dem Abbruch des betreffenden Häuser
komplexes ist bereits begonnen worden.

Braunschweig. Der Landtag bewilligte einen Staatszuschuß von 75,000 Mk. 
für einen Theaterbau in Wolfenbüttel.

Straßburg i. E. Herr Laßmann vom Hotel Continental hat das Variete- 
und Eden-Theater hier erworben, um dafür einen Neubau in vergrößertem Maß
stabe zu errichten, welcher in jeder Hinsicht selbst dem verwöhntesten Geschmack 
genügen wird.

Plauen. Die Firma J. Wild-Mammen & Co. läßt einen Teil ihres großen 
Geschäftshauses abbrechen und durch einen großen Neubau für geschäftliche 
Zwecke, sowie durch den Bau eines Eckwohnhauses an der Neuendorferstraße 
ersetzen. Die Bauarbeiten sind der Firma Gustav Richter hierselbst über
tragen worden.

Köslin. Der Bau eines Theaters soll in Köslin ausgeführt werden. Eine 
große auswärtige Brauerei will die Hälfte der auf 250,000 Mk. bemessenen 
Kosten übernehmen, während der Rest durch einheimisches Kapital schon ge
wonnen. Eventuell sollen mit allem Komfort und Luxus der Neuzeit eingerichtete 
Restaurationsräumlichkeiten, ein Cafe, Billardsäle, eine altdeutsche Bierstube und 
für die Sommerzeit weite Terrassen angelegt werden.

Ludwigshafen a. R. Photograph Alf. Gerspach und Wilh. Gut in Neustadt 
werden in der Poststraße zwei moderne der Neuzeit entsprechene Geschäfts
häuser errichten lassen und Gerspach in seinem Neubau ein recht modernes 
Atelier einrichten.

Görlitz. Kaufmann Aronheim, Elisabethstraße 1, wird sein Haus abreißen 
und dafür einen stattlichen Neubau (Monumentalbau) errichten lassen.

Brandenburg a. H. H. Liebenthai, Inhaber der Firma Siegmund Haagen, 
wird durch Maurermeister Fischer hierselbst ein neues Warenhaus er
richten lassen.

Projektierte elektrische Anlagen, Erweiterungen.
Elektrizitätswerke.

Alfeld. Die Gemeinde plant die Errichtung eines Elektrizitätswerkes.
Glogau. Die Stadtgemeinde plant die Errichtung eines städtischen Elek

trizitätswerkes.
Lorch a. Rh. In der letzten Stadtverordnetensitzung wurde die Errichtung 

eines Elektrizitätswerkes genehmigt.
Hamburg. Hier wird von der Gemeinde beabsichtigt, eine zweite elektrische 

Zentrale in Eimsbüttel, in der Nähe der Göbenstraße, zu erbauen.
Hildesheim. Mit der Kabellegung für unser Elektrizitätswerk, das neben 

der Stromzuführung für die später hier zu erbauende elektrische Straßenbahn 
auch gewerblichen Betrieben Licht und Kraft liefern soll, wird in dieser Woche 
begonnen werden.

Kaiserslautern. Die Allgemeine Elektrizitäts-Gesellschaft Berlin beabsichtigt, 
in Odernheim ein Elektrizitätswerk einzurichten, um die Orte Odernheim, Stau
dernheim und später noch Duchroth mit Licht und elektrischer Kraft zu versorgen.

Braunlage. Der Gemeinderat plant eine Zentral-Beleuchtungsanlage zu er
richten, ist jedoch noch nicht darüber schlüssig, ob Steinkohlengas, Aerogengas 
oder Elektrizität.

Metz. Direktor Lamm hier hat sich mit vollem Eifer an die Verwirklichung 
des Projektes einer elektrischen Lichtanlage in Metz gemacht. . Es soll sofort 
mit den Hocharbeiten und der Kabellegung begonnen werden.

Siegen. In der Sitzung des Stadtparlaments wurden 63,900 Mk. für Er
weiterung des städtischen Elektrizitätswerkes bewilligt.

Heimbach. Die Gemeinde beabsichtigt, noch in diesem Jahre die Anlage 
einer elektrischen Beleuchtung für unseren Ort in Angriff zu nehmen.

Kenzingen i. Baden. Die Stadtgemeinde beabsichtigt, die elektrische Be
leuchtung einzuführen und will durch Erstellung neuer Turbinen die nötige Wasser
kraft für ein Elektrizitätswerk gewinnen.

Dingoising (Bayern). Die Gemeinde hat die Errichtung eines Elektrizitäts
werkes in unserer Stadt beschlossen.

Brüssel. Der Gemeinderat beschloß die Errichtung eines Elektrizitätswerkes 
(Vergl. „Erteilte Aufträge“).

Viersen. Nachdem die Stadtverordneten-Versammlung in ihrer letzten 
Sitzung den Ankauf der hiesigen Gasanstalt von der Thüringer Gasgesellschaft 
beschlossen hat und hierdurch das Hindernis für die Errichtung des städtischen 
Elektrizitätswerkes gefallen ist, wird nunmehr schon in Bälde mit den Bauarbeiten 
begonnen werden, und zwar soll das Werk auf dem Grundstück der Gasanstalt 
kommen, mit dem es unter einer Leitung vereinigt werden wird. Das Elektrizi
tätswerk baut die Gesellschaft „Helios“ zu Köln-Ehrenfeld' und wird Kraft- und 
Beleuchtungszwecken dienen. Die Anlagekosten betragen über 500,000 Mk. und 
werden mit dem Kaufpreis für die Gasanstalt, der 950,000 Mk. beträgt, durch 
Aufnahme einer Anleihe gedeckt werden.

Elektrische Bahnen.
Kaiserslautern. In hiesiger Stadt beabsichtigt man eine Straßenbahn zu 

erbauen. Näheren Aufschluß erteilt das Bürgermeisteramt.
Rüdersdorf. Der Bau einer elektrischen Straßenbahn Rahnsdorf—Fichtenau— 

Schönblick-Rüdersdorf-Kalkberge ist, nachdem mehrere Beteiligte sich bereit erklärt 
haben, für mehrere Jahre einen Zuschuß zur Verzinsung des Anlagekapitals zu 
garantieren, seiner Sicherung einen Schritt näher gerückt. Die Deutsche Bank 
ist bereit, das Anlagekapital herzugeben, wenn die beteiligten Gemeinden eine 
Garantie für eine Verzinsung von 41/2% übernehmen.

Magdeburg. Für den Bau der Straßenbahnstrecke. Groß Werder-Agneten- 
Straße soll jetzt die landespolizeiliche Genehmigung erteilt worden sein. Die 
Ausführung des Baues hat die Straßenbahn-Gesellschaft übernommen.

Lipine, O.-Schl. Eine fünfgliedrige Kommission soll mit der Direktion der 
Oberschlesischen Straßenbahn über die Weiterführung der Bahn von der Chro- 
paczower Brücke bis auf den Lipiner Marktplatz in Verhandlungen treten.

. Offenbach. In der nichtöffentlichen Sitzung der Stadtverordneten-Versamm- 
lung in Offenbach wurde mitgeteilt, daß die Verhandlungen der Stadt Frankfurt 
wegen Ankaufs der Elektrischen Bahn Frankfurt-Offenbach dahin geführt haben, 
daß vom 1. Oktober d. J. ab der Betrieb der Bahn in die Hände der Städte 
Frankfurt und Offenbach übergehen dürfte. Nach Erteilung der Konzession muß 
die Bahn vollständig umgebaut werden.

Zabern. Der hiesige Verkehrsverein beabsichtigt den Bau der Straßenbahn 
Tuchtersheim-Zabern.

Berlin. In der Stadtverordneten-Versammlung wurde der Ausschuß für die 
Vorberatung des Projekts von fünf städtischen Straßenbahnlinien eingesetzt. Den 
Vorsitz des Ausschusses führt Dr. Langerhans.

Stettin. Die Vorarbeiten für die von der Direktion der Straßenbahn be- 
absichtigten Neuanlagen von Strecken, die Durchführung von Doppelgleisen, die 
Vervollständigung von Gleisen und die Verlängerung von Weichen sind beendet.

Münster i. Els. Die elsässische Tramwaygesellschaft zum Bau der Bahn 
von der Schlucht nach Münster hat sich bereits gebildet, sie hofft, daß in zwei 
Jahren diese Strecke dem Betrieb übergeben werden kann.

Guben. Man geht hier mit dem Gedanken um, die elektrische Straßenbahn 
zu verlängern.

Wattenscheid. In der Stadtverordnetensitzung wurde mitgeteilt, daß die 
Gemeinde Westenfeld sich bereit erklärt habe, die Hauptstraße der Gemeinde für 
eine Verlängerung der elektrischen Straßenbahn nach Höntrop hin her
zugeben.

Lübeck. In der Versammlung der Bürgerschaft gelangte der Senatsantrag 
betreffend die Erteilung der Konzession für den Bau einer neuen Straßenbahn zur 
Abstimmung und wurde genehmigt.

Mannheim. Nachdem sich die Städte Ludwigshafen und Dürkheim zur 
Uebernahme des sie betreffenden Anteils an den Projektkosten für die elektrische 
Straßenbahn Mannheim—Dürkheim bereit erklärt haben, erhielt das Straßenbahn
amt seitens des Stadtrats zu Mannheim offiziell den Auftrag zur Vornahme der 
Projektbearbeitung.

Kottbus. Beim Magistrat schweben wegen der geplanten elektrischen In
dustriebahn zum Anschluß an Fabrikshöfe und den Bahnhof aufs neue ernste Ver
handlungen. Die Anlage ist gleislos gedacht, der Strom soll aus dem städtischen 
Elektrizitätswerke entnommen werden. Der Kraftwagen soll eventuell bis zu 
vier Anhängegüterwagen befördern.

Weißenfels a. S. Mit dem Projekt einer elektrischen Ringbahn, welche 
die umliegenden Ortschaften mit Weißenfels verbinden soll, beschäftigte sich die 
letzte Stadtverordneten-Versammlung in Weißenfels.

Koblenz. Die Straßenbahn-Gesellschaft beabsichtigt, eine Anschlußbahn von 
dem Hauptbahnhof nach ihrem elektrischen Werk herzustellen.

Schwelm i. W. Hier soll das Projekt einer gleislosen elektrischen Ver
bindungsstrecke für Personen- und Güterverkehr Gevelsberg—Milspe—Vörde und 
Milspe—Schwelm zur Ausführung gebracht werden.

Verschiedene elektrische Anlagen.
Bollweiler i. E. Wie verlautet, sollen jetzt auch die Innenräume des Em

pfangsgebäudes auf dem Bahnhofe einschließlich der Bahnhofswirtschaft elek
trisch beleuchtet werden.

Aachen. Als Kreditergänzungen für Einrichtungen zur Nutzbar
machung der elektrischen Kraft der Rurtalsperrengesellschaft bewilligten 
die Stadtverordneten 30,000 Mk. für Kabelnetze, 20,000 Mk. für elektrische 
Zählerund 10,000 Mk. für Hausanschlüsse.

Wesselburen. Die Kirchenvertretung hat beschlossen, unsere Kirche mit 
elektrischem Licht versehen zu lassen.

Koblenz. Die Interessenten der Löhrstraße beabsichtigt die Straße elek
trisch zu beleuchten. Vorläufig auf drei Jahre festgesetzt, soll die elek
trische Beleuchtung grosse Bogenlampen betragen.

Pelplin i. P. Udo Fischer in Dirschau hat die Stocksmühle hierselbst er
worben und beabsichtigt, dieselbe erheblich zu erweitern und die Eiektrizität in 
umfassender Weise in Anwendung zu bringen.

Karlsruhe i. Bad. Die Stadtratssitzung beantragt beim Bürgerausschuß die 
Zustimmung: 1. daß das Leitungsnetz des städtischen Elektrizitätswerkes auf 
Stadtgebiete, die mit elektrischer Leitung derzeit noch nicht versehen sind, aus
gedehnt werde; 2. daß für die nach Ziffer 1 erforderlich werdenden Ausdehnungen 
des Leitungsnetzes sowie für die erforderlich werdende Neuanschaffung von Elek
trizitätszählern ein aus Anlehensmitteln zu deckender Aufwand bis zum Betrag 
von 300,000 Mk. gemacht werde.

Dresden. Das Eisenwerk G. Meurer-Cossebaude beabsichtigt eine Ver
größerung seines Etaalissements und ein eigenes Elektrizitätswerk einzubauen.

Wahren. Die Eisenbahndirektion beabsichtigt, auf dem hiesigen Bahnhofe 
ein Elektrizitätswerk zu errichten.

Aschaffenburg. Im hiesigen Bahnhofe werden aus Anlaß der Anlage des 
neuen Rangierbahnhofes weitere 40 Bogenlampen und 50 Glühlampen 
notwendig, und wird zur Erweiterung des Bahnhofs-.Elektrizitätswerkes eine 
Dampfmaschine mit Kessel aufgestellt werden.

Bamberg i. Bay. Zur Einrichtung von elektrischen Lichtbädern hat 
das Magistratskollegium 3200 Mk. genehmigt,

Mainz. Die Stadt beabsichtigt eine Erweiterung des städtischen 
Elektrizitätswerkes, wozu eine Summe von ca. 500,000 Mk. erforderlich ist.

Erteilte Aufträge.
Pirmasens. Die Stadt Pirmasens übertrug der Allgemeinen Elek

trizitäts-Gesellschaft den Bau der Straßenbahn.
Zeitz. Die Allgemeine Elektrizitäts-Gesellschaft erhielt die 

Ausführung eines Elektrizitätswerkes in Auftrag.
Gernsheim (Hessen-Darmstadt). Die Errichtung des hiesigen Elektrizitäts

werkes wurde durch Gemeindevorstandsbeschluß der Allgemeinen Elek- 
trizitäts-GesellschaftBerlin, Installationsbureau Frankfurt a. M. übertragen.

Düsseldorf. Die Aufträge auf die Bahnhofsbeleuchtung der Bahnhöfe Hohl
scheid und Herzogenwalde sind der Baugesellschaft für’elektrische 
Anlagen in Düsseldorf übertragen.

Leipzig. Die Sächsische Baugesellschaft für elektrische An
lagen hat den gesamten elektrischen Teil des Neubaues des „Leipziger Tage
blattes“ zur Ausführung erhalten.

Gersdorf (Bez. Chemnitz). Die Gemeinde hat sich entschlossen, eine elek
trische Anlage zu errichten und die der Gesellschaft „Elektra“ zu Oelsnitz i. E. 
gehörige dortige Zentrale mit der Lieferung des Stromes zu betrauen. Auch plant 
die Gemeinde die Erbauung einer gleislosen elektrischen Bahn nach Hohenstein 
mit Stromzuführung von oben.

Aachen. Wie man uns schreibt, zerschlugen sich in letzter Minute die 
Verhandlungen mit der Allgem. Elektrizitätsgesellschaft wegen der Lieferung eines 
großen Teiles der elektrischen Ausrüstung der R urt al sp errenzentral e. Den 
Auftrag erhielten definitiv die Siemens-Sch uckert-Werke in Berlin bis 
auf einen Anteil, der den Deutschen Elektrizitäts-Werken zu Aachen 
übertragen wurde.

Werdau. Das Stadtverordneten-Kollegium ist dem Ratsbeschlusse beige
treten, wonach der Entwurf eines mit der Allgemeinen Elektrizitäts- 
Gesellschaft, Berlin, abzuschließenden Vertrages wegen Errichtung eines 
Elektrizitätswerkes zur Abgabe von Licht und Kraft angenommen wird. Die 
Gesellschaft will den Vertrag auf 30 Jahre abschließen, nach welcher Zeit beiden
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Städten das Recht zustehen soll, das Werk zu kaufen. Die Gesellschaft baut das 
Werk unentgeltlich. . .

Gollub (W.-Pr.). Die Stadtvertretung hat beschlossen, ein städtisches 
Elektrizitätswerk zur Abgabe von Licht und Kraft (zur Straßen- und Hausbeleuch- 
tung und zu industriellen Betrieben) errichten zu lassen Das Projekt ist Yn 
den Nordischen Elektrizitäts- und Stahlwerken in Schellmuhl bei 
Danzig ausgearbeitet; die Gesamtkosten sind auf 46,200 Mk. berechnet. Es wird 
dahin gestrebt, die Anlage noch in diesem Herbst fertigzustellen.

Brüssel. Der Brüsseler Gemeinderat nahm Dienstag Abend in zweiter 
Sitzung den Vorschlag der Berliner Allgemeinen Elektrizitäts-Gesell
schaft mit 30 Stimmen gegen 8 Stimmen an, betreffend Vergrößerung der be
stehenden Elektrizitätswerke, welche die Stadt mit elektrischem Strom versorg 
soll. Das Angebot betrifft eine Summe von 3,900,000 Fres. Mehrere andere An- 
geböte waren durch Abstimmung abgelehnt worden, darunter diejenigen der Firmen 
Parisienne (Empain) und Lahmeyer.

Berlin. Die Akkumulatoren- und Elektrizitätswerke vormals 
Boese in Berlin erhielten Nachbestellungen auf Ausrüstung weiterer 10 Schnell
zugwagen mit dem elektrischen Zugbeleuchtungssystem Stone seitens der 
Pfälzischen Eisenbahnen sowie von 6 Bahnpostwagen seitens der Wurtt. Staats- 
Eisenbahnen und von letzteren zugleich den Auftrag, den demnächst zur Ab
lieferung kommenden neuen Salonwagen für den König von Württemberg mit 
der gleichen elektrischen Beleuchtungseinrichtung zu versehen.

Ausland.
Oesterreich-Ungarn. Wiener-Neustadt. Der hiesige Gemeinderat be

schloß in seiner vom 15. Juni Sitzung, bei der Wasserbaubehörde um Erteilung 
einer Konzession zur Anlage von Wassertriebwerken zum Zwecke der Errichtung 
einer elektrischen Zentrale anzusuchen, da der Kehrbach genügend Wasser
kraft abzugeben vermag. Die gedachte elektrische Zentrale wäre in der Lage, 
zu verhältnismäßig billigem Preis an Industrielle und Gewerbetreibende Kraft 
und Licht abzugeben. - Karlsbad. Die Stadtvertretung hat beschlossen, bei der 
Zentralbank der deutschen Sparkassen in Böhmen eine Anleihe von vier Millionen 
Kronen für verschiedene Neuanschaffungen aufzunehmen, u. a. für die Ver
größerung d er städtischen Elektrizitäts- Gas - un dWasserwer ke. — 
Deutsch-Gabel am Lausitzer Gebirge. Die hiesige Stadtvertretung hat den Bau 
eines eigenen Elektrizitätswerkes beschlossen.

Grossbritanien. Die Stadtverwaltung von Retford plant den Bau einer 
elektrischen Beleuchtungsanlage. — Die Stadtverwaltung von Rochdale 
beabsichtigt, die Genehmigung zur Aufnahme einer Anleihe in Höhe von 42405 Lst. 
zu Zwecken der Erweiterung ihrer Elektrizitätswerke nachzusuchen;

Frankreich. Die Konzession für eine hydro-elektrische Kraft
anlage im Departement Ardeche ist von dem Zivilingenieur Mallet in St. Etienne 
beantragt worden. Mittels eines künstlichen Wasserfalles (unter Ausnutzung 
eines kleinen Landsees) soll eine Kraft von 20000 Pferdestärken gewonnen und 
zu Kraft- und Beleuchtungszwecken in St. Etienne und anderen größeren Städten 
des Loire-Departements verwendet werden.

Spanien. Die Einführung des elektrischen Betriebes auf einer 
Pferdebahnlinie in Madrid (von dem paseo del Obelisco bis zur calle de Diego 
de Leon) ist auf Antrag der Sociedad general de los tranvfas de Madrid y de 
Espana genehmigt worden.

Portugal. Die Konzession für die elektrische Beleuchtung von 
Barcellos soll auf die Dauer von 30 Jahren von der Stadtverwaltung vergeben 
werden. Letztere will sich zum Gebrauch von mindestens 160 Glühlampen von 
16 Kerzenstärken und von 6 Bogenlampen von 50 Kerzenstärken gegen Zahlung 
einer Jahresvergütung von 1500 Milreis verpflichten.

Mexiko. Angebote auf den Bau einer elektrischen Beleuchtungs
anlage in Tepic (Mexiko) werden von dem Gouverneur des Territoriums Tepic 
entgegengenommen.

Argentinien. Der Bau einer elektrischenStraßenbahnin Rosario 
(Provinz Santa Fe) wird projektiert. — Bau von Telegraphen in Argentinien. 
Die Direccion General de Correos y Telegrafos in Buenos Aires ist zum Bau 
einer Telegraphenlinie von Santa Rosa de Toay nach General Victorica er
mächtigt worden. — Derselben Behörde wurde ferner eine Summe von 50000 Doll, 
zwecks Ankaufs von Telegraphenmaterial u. s. w. zur Verfügung gestellt.

Guatemala. Der Bau neuer Telephon- und Telegraphenlinien 
ist von der Regierung in Aussicht genommen.

Mainz. Die Betriebseröffnung der elektrischen Straßenbahn Neu- 
brunnenplatz-Mombach ist am 15. Juni erfolgt.

Dresden. Die elektrische gleislose Dresdener „Haidebahn“ zwischen 
Dresden und Klotsche, der Dresdner Wagenfabrik C. Stoll gehörig, kommt zur 
Zwangsversteigerung.

Charlottenburg. Mit dem Bau der zwischen Stadt Charlottenburg und 
Gesellschaft vertraglich bereits festgelegten neuen Untergrundbahnstrecke 
Knie —Wilhelmplatz wird schon im Juni begonnen werden, und zwar wird 
der Tunneleinbau an beiden Endpunkten am Knie bezw. in der Bismarckstraße 
und am Wilhelmplatz zu gleicher Zeit in Angriff genommen. Die Linienführung 
Knie—Wilhelmplatz wird nicht als eine Abzweigung von der Hauptlinie betrachtet 
sondern als deren Schlußstrecke, deren Betriebseröffnung innerhalb von fünf 
Vierteljahren gesichert erscheint.

Köpenick. Elektrische Kleinbahn Nieder - Schöneweide — 
Köpenick. Der Gesellschaft für den Bau von Untergrundbahnen ist von der 
Kgl. Regierung zu Potsdam die Konzession bis Ende 1949 erteilt worden Dieselbe 
Vertragsdauer hat die Stadt Köpenick der Gesellschaft bewilligt einschl der 
Linie Ecke Linden- und Bahnhofstraße in Köpenick. Als Entschädigung für die 
Benutzung der Lindenstraße zahlt die Gesellschaft an die Stadtgemeinde am 
I. Oktober jedes Jahres 200 Mk., und zwar auf die ersten zehn Jahre späterhM 
wahrend der Dauer von jedesmal zehn Jahren 100 Mk. mehr.

Verlängerung der Elektrizitäts-Konzessionen in Paris. In einiger Zeit dürfte 
die Entscheidung zu erwarten sein, ob der Munizipalrat von Paris die Elektrizität« 
Konzessionen verlängert oder ob er die Erzeugung und Abgabe elektrischer 
Energie in eigene Regie nimmt. Einstweilen läßt sich noch gar nicht beurteilen 
vie diese Entscheidung ausfallen wird. Der Munizipalrat ist neu gewählt und 
setzt sich zum größten Teil aus sozialistischen Elementen zusammen. Betreffs der 
Erzeugung und Abgabe von Gas geht die Strömung im Munizipalrat entschieden 
aui eine Verstadtlichung, zu welchem Zwecke die Aufnahme einer g oBen Ameihe 
von ca. 150 Millionen Fres, in Aussicht genommen ist. Fallen die bevorstehend 
den Kommissionsverhandlungen zu Ungunsten einer städtischen Gasregie ausega 
ist der Bestand der privaten Elektrizitäts-Sekteure auf alle Fälle gesichert Uebernimmt dagegen die Stadt die Gasanstalten, so bleibt es doch noch zweite 1 
haft, ob sie sich zu einem gleichen Schritte betreffs der elektrischen"e’vse 
entschließt, da es sich hier um eine viel kompliziertere Aufgabe handelt wenn 
die verschiedenen Sekteure zusammengefaßt und durch neue Zentra es wenn 
bedient werden sollen. Deshalb gilt es als wanrScneins"sentralen einheitlich 
diesem Falle einer Verlängerung der Konzessionen den Vorzug’ gsebt.die in

Berlin. Die Berliner Elektrizitäts-Werke haben dem Magistrat vor kurzem 
ein ausführliches Projekt unterbreitet, welches die Installation von 1000 
weiteren öffentl ichen Bogenlampen in 30 km Straße behandelt. Die 
Steigerung des Lichteffekts in den für den Ausbau projektierten Straßen auf etwa 
das Dreifache des Gegenwärtigen würde bei Verwendung von Preßgas ca. 
M. 350 500, von Elektrizität hingegen nur M. 127 000 jährliche Mehrausgaben be
anspruchen. Dazu kommt als wichtiger Faktor die Bereitwilligkeit der Berliner 
Elektrizitäts-Werke, den Tarifsatz für die öffentliche Beleuchtung im Falle der 
Durchführung des Projekts derart zu ermäßigen, daß dann für die gesamte elek
trische Straßenbeleuchtung einschließlich der 1000 neu zu installierenden Bogen
lampen jährlich nur ca. M. 620 400 aufzuwenden wären, gegenüber von M. 544 200 
bei dem’heutigen, nicht genügenden Zustand und von M. 894 700 bei einer Preß
gasanlage für die Erweiterung. Der ausgearbeitete Entwurf erwähnt ferner noch, 
daß eine Gleichstrombogenlampe von 15 Ampere mit Opalglocke hinsichtlich der 
Lichtstärke dem Gasdoppelbrenner von je 600 1 bei entsprechend gewählter 
Lichtpunkthöhe überlegen sei. Gleichzeitig sollen sich die stündlichen Betriebs
kosten, welche für den Gasdoppelbrenner zu 14,2 Pf. angegeben werden, bei 
der Bogenlampe um rund 0,4 Pf. billiger stellen. Die besonderen Vorzüge der 
elektrischen Beleuchtung würden zur Folge haben die Entlastung der Fußwege 
infolge größerer Abstände der Lampenträger, höhere Lichtpunkte und ausgedehntere 
Leuchtflächen, Unschädlichkeit für die Vegetation, Anpassungsfähigkeit an die 
Architektur der Bauwerke und Erzielung größerer Lichtstärke an hohen 
monumentalen Kandelabern.

Paris. Im Auftrage einer Gesellschaft von französischen Kapitalisten hat 
der Ingenieur Vallot während des Vorjahres ein Projekt für den Bau einer Bahn 
auf den Montblanc ausgearbeitet. Die elektrische Zahnradbahn auf die 
Jungfrau diente als Vorbild. Die Montblanc-Bahn soll bei einer Länge von 
17 600 Meter, wovon fast 10 000 Meter auf Tunnels kommen, die kolossale Höhen
differenz von 4570 Meter überwinden. Als Ausgangspunkt ist die Ortschaft Les 
Houches (900 Meter) im Chamonixtal gedacht. Von dort steigt die Bahn an die 
grünen Hängen bis zu einer Seehöhe von 1235 Meter sanft empor und tritt dann 
in einen erleuchteten Tunnel. Die erste Haltestelle liegt 2500 Meter hoch im 
Gipfelmassiv des Gros Bechard (2565 Meter) und bietet eine prachtvolle Aussicht 
über das ganze reichbesiedelte Chamonixtal bis zum Col de Balme. Wie alle 
Stationen, so müßte auch diese, aus dem festen Fels mit Fenstern in der nahen 
Wand gehauen werden. Wieder taucht hierauf die Trasse in den Tunnel, der 
eine lange Bergrippe durchbohrt; unter dem Gipfel der Aiguille du Gouter (3843 
Meter) befindet sich die zweite Station, mitten in der Eisregion mit einem 
prachtvollen Ausblick. Promenaden führen von dieser Station auf dem ver
härteten Schnee zum Grand-Plateau (3932 Meter). Die Bahn steigt unter der 
Eisdecke zum Rocher des Bosses empor, wo sich die dritte Station (4260 Meter) 
befinden soll; nicht weit von ihr stehen der Refuge Vallot und das Observatorium 
du Montblanc (4362 Meter). Nun durchzieht die Bahn im Tunnel den Nordab
hang des eigentlichen Montblancmassivs und endet über dem Mur de la Cote bei 
den Petits Rochers Rouges in einer Seehöhe von 4560 Meter. Die Fahrt von 
Les Houches bis zur Endstation soll nur zwei Stunden dauern. Von der End
station gelangt man zu Fuß oder im Schlitten innerhalb einer Stunde auf die 
höchste Kuppe des Montblanc, welche die, Rochers Rouges nur um 250 Meter 
überragt. Der Beschluß zur Inangriffnahme des Baues wird bereits für die nächste 
Zeit erwartet.

Brände.
In Obercrinitz bei Zwickau brannte das Stickmaschinengebäude von Max 

Grünert nieder. Barmen. Großfeuer brach in den Gebäuden der Appretur- und 
Maschinenfabrik von Wilhelm Hochrat & Co. hier, in der Altenstraße 6a aus. 
Der entstandene Schaden ist sehr bedeutend, da fast alle wertvollen Maschinen 
vernichtet wurden. Hamburg. Dieser Tage entstand im Stadtteil Ottensen in 
der Holzbearbeitungsarbeitungsfabrik von Markus & Franck ein bedeutendes 
Feuer. Das Kesselhaus brannte vollständig aus. Der Schaden wird auf 500,000 Mk. 
geschätzt. Speyer. Die hiesige Baumwollspinnerei ist vor einigen Tagen abge
brannt. Der Schaden beträgt nahezu zwei Millionen Mark. Marienburg. In der 
vorigen Woche ist die hiesige Thonwarenfabrik und Aktienziegelei niedergebrannt. 
Der Schaden beläuft sich auf 400,000 Mk. Fulda. Dieser Tage stand die Dampf
ziegelei von Wegener & Trabert in Flammen. Eine große Anzahl von Maschinen, 
Ziegelpressen und andere mechanische Hilfsmittel sind total ruiniert. Marienburg. 
Dieser Tage brannten in der Aktienziegelei in Schloß-Kalthof, dicht bei Marien* 
bürg, der mächtige Ringofen, das Maschinenbaus und fast sämtl. Trockenschuppen 
nieder. Floridsdorf. In Floridsdorf wütete dieser Tage auf dem ausgedehnten 
Komplex der Mautner von Markkhofenschen Georgsbrauerei ein heftiger Brand. 
Düsseldorf. Dieser Tage brach in den Lithopon- und Farbenfabriken, G. m. b. H., 
Reisholz bei Eller, Bez. Düsseldorf Feuer aus. Der Trockenkanal und die Neben
gebäude sind niedergebrannt. Zwönitz a. Rh. Durch ein Schadenfeuer wurde 
dieser Tage das Maschinenhaus, das Trockengebäude nebst Nebenhäusern der 
Koch’schen Papierfabrik eingeäschert. Posen. Dieser Tage brach in den großen 
der Firma Elkeies gehörigen Getreidespeichern an der Märkisch-Posener Bahn 
in St. Lazarus ein verheerendes Großfeuer aus, wodurch sämtliche Speicher 
gänzlich niederbrannten. Auch ein benachbarter der Firma Brotnitz gehöriger 
Speicher wurde von den Flammen vernichtet. Berga a. F. Dieser Tage entstand 
in der Herrenmühle Feuer, welches das Wohnhaus, Mühlengebäude und vom an
grenzenden Rittergut Neumühle das Wohnhaus einäscherte. Das Besitztum gehört 
der Frau Major v. Zehmen auf Markersdorf.

Betriebsberichte.
Ungarische Siemens=Schuckert=Werke. Die diesjährige Bilanz der Ungarischen 

Siemens Schuckert-Werke schließt mit einem Verluste von K. 236.113 ab.
Die Internationale Elektrizitäts=Gesellschaft bringt eine Dividende von 8 pCt. 

in Vorschlag. Der Reingewinn beträgt 2 092 000 Kronen (+ ca. 200 000 K.).
Gesellschaft für elektrische Beleuchtung vom Jahre 1886 in St. Petersburg. 

In der Generalversammlung vom 13. d. M. wurden sämtliche Punkte der Tages
ordnung nach dem Vorschläge der Verwaltung genehmigt. In den Verwaltungsrat 
wurden die Herren Ernst Bohnstedt, St. Petersberg und Heinrich Brünig ebenfalls 
St. Petersburg wiedergewählt. Neu gewählt wurden die Herren Justus Breul, 
Basel, Jules Dreyfus-Brodski, Basel, Kuno Feldmann, Berlin, Ernst Brieges, Berlin 
und Georg von Simson, Berlin.

Union Italiana Tramways Elettrici und Officine Elettriche Genovesi in Genua. 
Wie bereits gemeldet, hat die Gesellschaft „Unione Italiana Tramways Elettrici“ 
in der außerordentlichen Generalversammlung vom 1. d. M. beschlossen, ihr 
Aktienkapital von 73/10 auf 15 Milionen zu erhöhen, und 41/2 % Obligationen im 
Betrage von 10 Millionen Lire auszugeben. Der Zweck dieser Operationen, die 
unter der Führung der Banco Commercial Italiana in Mailand und der Schweizerischen 
Kreditanstalt in Zürich erfolgen, ist die Abstoßung der Beteiligung der Bank für 
elektrische Unternehmungen in Zürich an dieser Gesellschaft.

A. G. für elektrotechnische Unternehmungen in München. Die Gesellschaft 
schließt für 1903 mit einer Unterbilanz von 100 279 M., nachdem im vorigen Jahr 
die Unterbilanz 182412 M. betragen hatte.

Augsburger Straßenbahn. Der Aufsichtsrat der Augsburger elektrischen 
Straßenbahn, deren Aktien sich vorwiegend in den Händen der Schuckert-Gesell- 
schaft befinden, schlägt eine Dividende von 3 pCt. vor (1 pCt. i. V.).
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Elektrizitäts=Akt.=Ges. „Hydrawerk“ Berlin. Die Gesellschaft erzielte in 1903 
einen Fabrikationsgewinn von 131,592 M. (44,178 M. i. V.); der Reingewinn für 
1903 beträgt 100 M., während aus 1902 ein Verlust von 176,227 M. übernommen 
wurde. Der Fehlbetrag ermässigt sich somit auf 176,127 M.

Gas- und Elektrizitätswerke Gerresheim. Die Generalversammlung genehmigte 
die Bilanz und beschloß die Verteilung einer Dividende von 7%. Ferner wurde 
einstimmig die Erhöhung des Aktienkapitals von Mk. 180 000 auf Mk. 300 000 
beschlossen. Auf 3 alte Aktien werden 2 neue zu pari angeboten. Die neuen 
Aktien sind dividendenberechtigt rückwirkend vom 1. April d. J. an.

Akkumulatorenfabrik Oerlicon. Zu der aus schweizerischen Blättern stam
menden Notiz über die bisherigen Resultate und über das Betriebskapital dieser 
Gesellschaft ist berichtigend zu bemerken, daß das Grundkapital gegenwärtig 
250 000 Fr. beträgt und um 277 500 Fr. erhöht werden soll. Von den neuen Aktien 
wird die Berlin-Hagener Gesellschaft 50000 Fr. übernehmen. Die Oerliconer 
Gesellschaft verteilte seither hohe Dividenden zuletzt 15 pCt,

Akt.=Ges. Sächsische Elektrizitätswerke vorm. Pöschmann & Co. in Dresden. 
Am 14. Juli findet die ordentliche Generalversammlung statt. Auf der Tagesord- 
ornung steht u. a. ein Antrag auf Herabsetzung des Grundkapitals durch Ankauf 
und Amortisation von 2000 M. Aktien sowie durch Zusammenlegung der restlichen 
1,398,000 Mk, Aktien im Verhältnis von 3 zu 1. Außerdem wird beantragt, 
466,000 M. neue Vorzugsaktien auszugeben.

Deutsch=Ueberseeische Elektrizitätsgesellschaft. In der Generalversammlung 
wurde der Rechnungsabschluß für das Geschäftsjahr 1903 genehmigt, die Dividende 
auf 3% (gegen 3% i. V.) festgesetzt. Ferner wurde beschlossen, die beantragte 
Kapitalserhöhung um 6 Millionen auf 28 Millionen Mark durchzuführen. Dies 
wurde mit dem Umstande begründet, daß es gelungen sei, von der in London 
dominierenden Anglo Argentien-Tramway Company die Stromlieferung für die 
ganze Dauer der Konzession dieser Gesellschaft zu erhalten. Außerdem sei Aus
sicht vorhandan, die grosse Stromlieferung für die Stadt Buenes Aires zu erhalten.

Rheinische Elektrizitäts- und Kleinbahnen, Aktiengesellschaft in Kohlscheid. 
In der Generalversammlung wurde der Abschluß für 1903/04 genehmigt, die Divi
dende auf 11/2 pCt. festgesetzt und Entlastung erteilt. Die gesamten Einnahmen 
der Gesellschaft betrugen 366,636 M. darunter für Licht- und Kraftlieferung 108,995 M. 
(i. V. 79,440 Mark). Die Betriebsunkosten der Bahn stellen sich einschließlich 
33,741 M. vertragsmäßiger Zinsen an den Landkreis Aachen auf 161,577 M. und 
die der Zentrale auf 58,637 M. Der Bruttoüberschuß beträgt 93,223 M. Nach 
Ueberweisung von 49.557 M, an den Amortisations- und Erneuerungsfonds ver
bleibt ein Reingewinn von 43,666 M.

Gerauer Straßenbahn-Aktien-Gesellschaft. In der Generalversammlung dieses 
Unternehmens, an dem die Mitteldeutsche Kreditbank interessiert ist, wurde der 
Abschluß für 1903 vorgelegt, der einen Brutto-Ueberschuß von 397 M. ergibt, 
gegenüber einem bis Ende 1902 aufgelaufenen Verlust von 165,490 M. Die Be
triebseinnahmen im letzten Jahre betrugen aus dem Personenverkehr 125,198 M. 
(i. V. 133 986 M.), gegenüber Betriebsausgaben im Betrage von 119,149 M. (i. V. 
134,187 M.); im Güterverkehr wurden vereinnahmt 26,623 M. (i. V. 23,855 M.), 
aus dem Licht- und Motorenbetrieb 89,722 M. (i. V. 87,285 Mark). Durch die 
Einführung des elektrischen Betriebes im Güterverkehr ist das Betriebsergebnis 
nicht günstiger geworden.

Berliner Elektrizitätswerke. In der Aufsichtsratssitzung berichtete die Direktion 
über elf Monate des laufenden Geschäftsjahres. Die Tarifermäßigung vom Januar 
d. J. habe den Erwartungen entsprochen; 104 Anlagen mit mehr als 1000 Kw. für 
Licht und Kraft hätten die Eigenbetriebe die Entnahme des Stromes aus anderen 
Quellen aufgegeben und dem Abnehmerkreis der B. E.-Werke sich angeschlossen; 
ein weiterer Konsum dieser Art von ca. 350 Kw. stehe in Aussicht. Die B. E.-W. 
versorgen zur Zeit 12 201 Anlagen mit 79 925 Kw.; es sind also in dem Berichts
jahre 1628 Anlagen mit 10 285 Kw. hinzugekommen, und außerdem liegen noch 
Anmeldungen für 1562 Kw. vor. Während der verflossenen 11 Monate wurden 
90,3 Millionen Kw.-Stunden nutzbar abgegeben. Zur Versorgung des Südens 
werde eine neue Unterstation in der Zossener Straße errichtet.

Elektrizitäts-Akt.-Ges. vorm. W. Lahmeyer & Co. in Frankfurt a. M. Der 
Abschluß für das abgelaufene Geschäftsjahr ergibt einen Bruttogewinn von 
3,722,281 M. gegen 2,304,220 M. i. V. Der Reingewinn beträgt 616,631 M. Im 
Vorjahr war ein Verlust von 371.697 M. zu verzeichnen, der durch den aus der 
Fusion mit der deutschen Gesellschaft für elektrische Unternehmungen erzielten 
Gewinn gedeckt wurde. Die Dividende wird in Höhe von 21/2 pCt. vorgeschlagen. 
Der ganze Gewinn entfällt auf das zweite Semester. Seit einem Vierteljahr war 
die Beschäftigung auf dem jetzigen Stand. Die Verkaufspreise waren noch unbe
friedigend. Die der Gesellschaft gehörenden elektrischen Betriebe und Bahnunter
nehmen sowie diejenigen, bei welchen sie starke Beteiligungen besitzt, haben sich, 
dem Bericht zufolge, durchweg befriedigend weiter entwickelt. (Vergl. die „Rund
schau“ in vorliegendem Heft.)

Nordische Elektrizitäts- und Stahlwerke in Danzig. Die Gesellschaft, eine 
Gründung der Kreditanstalt für Handel und Industrie und der Kummer Elektrizitäts
werke in Dresden, schließt, wie uns ein Privat-Telegramm meldet, das Geschäfts
jahr 1903 mit einem Gewinnsaldo von 2780 M. ab. Das Geschäftsjahr 1902 
schloß mit einem aus dem Sanierungsgewinn gedekten Fehlbetrag ab. Die Zen
tralen zu Strasburg, Stolp und Briesen befinden sich in befriedigender Entwickelung. 
Die Gründung der Kleinbahn-Aktiengesellschaft Memel ist am 15. März 1904 er
folgt. Das Stahl- und Walzwerk auf dem Holm gelangte im Berichtsjahre nur 
teilweise zum Betriebe. Der Walzwerkbetrieb wurde am 16. Januar 1904 eröffnet. 
Ueber das neue Jahr führt der Bericht u. a. aus: Die Produktion des Werkes für 
das Jahr 1904 ist vollständig verkauft. Die Preise lassen noch sehr zu wünschen 
übrig, doch macht sich durch die inzwischen eingetretene Wirksamkeit des 
Stahlwerksverbandes eine Belebung des Walzeisenmarktes bemerkbar, welche 
bereits ein Anziehen der Preise zur Folge hat.

Bank für elektrische Unternehmungen in Zürich. Da die Bank infolge der 
bereits mitgeteilten Erhöhung des Aktienkapitals der Genueser-Trambahn-Gesell
schaft Unione Italiana Tramways Elettrici und durch die von dieser Gesellschaft 
beschlossene Ausgabe von 10 Mill. Lire 4’2 pCt. Schuldverschreibungen ihre 
Beteiligung bei dieser Gesellschaft teils in Aktien der Gesellschaft, teils in bar 
zurückbezahlt erhalten und damit in den Besiz weiterer verfügbarer Mittel ge
langen wird, hat sie für einen Teil dieser Gelder heute bereits Verwendung ge
funden. Sie erwarb nämlich 2 250 000 M. Aktien, d. h, das gesamte Aktien
kapital der Rheinische n Elektrizitäts- und Kleinbahn-Aktienge
sellschaft in Kohl scheid bei Aachen. Die für das Jahr 1903 von diesem 
Unternehmen erzielte Dividende betrug zwar erst 11/2%. Doch scheint die seit
herige Entwicklung des Unternehmens dafür zu bürgen, daß mit den Jahren auf 
einen lagsam steigenden Ertrag gerechnet werden darf. Bei der Be
messung des Uebernahme ist auf beide Umstände, d. h. sowohl auf die gegen
wärtig noch niedrige Dividende als auch auf die in der Aktie gebotenen Ankunfts
möglichkeiten Rücksicht genommen. Eine Anzahl weiterer Geschäfte befindet 
sich zurzeit noch im Stande der nähern Prüfung.

. Deutsch-Atlantische Telegraphengesellschaft in Köln. Im Geschäftsjahr 1903 
hat sich der Depeschenverkehr laut Rechenschaftsbericht annähernd auf der Höhe 
von 1902 gehalten. Die gedrückte Geschäftslage und allgemeine Geschäftsunlust, 
durch das Fehlschlägen einiger amerikanischer Trusts noch verstärkt, machte 
sich besonders in der ersten Hälfte des Jahres bemerkbar. In den letzten vier 
Monaten erholte sich der Verkehr. Die Unterbrechung des Kabels im März gab

Gelegenheit, die schon längst beabsichtigte Umlegung aus seiner gefährdeten 
Lage in der Nordsee auszuführen. Die Umlegung wurde schnell und erfolgreich 
ausgeführt. Die im Jahre 1902 begonnene Herstellung des Duplikatkabels für die 
Strecke Emden-Fayel wurde im April 1903 beendet. Anfangs Mai wurde das 
Küstenende auf Borkum gelandet und 13 Meilen schweres Kabel verlegt. Am 
16. Mai splißte der Stephan das Kanalkabel an und verlegte es in einigen Tagen 
bis in die Nähe von Lands-End. Die Verlegung der Tiefseestrecke, etwa 
1200 Knoten, wurde anfangs September beendet. Die Teilstrecke Borkum-Azoren 
des neuen Deutsch-Atlantischen Kabels ist seit Oktober in Betrieb. Laut Ver
trägen mit dem Reichspostamt erhält die Gesellschaft nach Eröffnung der ersten 
Strecke ihres Duplikatkabels zwischen Borkum und den Azoren unter den früher 
näher dargelegten Vereinbarungen bezüglich der Verrechnung eine Vergütung von 
750,000 Mk. für das Jahr 1904. Am 31. Januar 1903 begannen die Norddeutschen 
Seekabelwerke mit der Herstellung der zweiten Teilstrecke des zweiten Kabels 
(Fayal-New-York) und bis zum 31. Dezember 1903 wurden 1432 Seemeilen 
fertiggestellt. Der vom 15. März datierte Bericht spricht die Erwartung aus, daß 
das ganze Kabel bis Ende März fertiggestellt sein werde, der Kabeldampfer 
Stephan soll damit Mitte April zur Auslegung in See gehen. Laut Bericht vom 
Jahre 1900 und auf Grund des Beschlusses der Hauptversammlung vom 
30. Januar 1900 hat die Gesellschaft die Verpflichtung übernommen, das Emden- 
Vigo-Kabel bis zum 31. Dezember 1904 anzukaufen. Es wird beabsichtigt, den 
Kauf zu tätigen, daß das Kabel bis zum 31. Dezember 1904 übernommen wird. 
Der Kaufpreis bestimmt sich nach dem Vertrage zwischen der Firma Felten 
u. Guilleaume und der Deutschen See-Telegraphengesellschaft vom 20. Juli 1896, 
wonach die Aktien der See-Telegraphengesellschaft übernommen werden. Die 
Kabeleinnahmen bezifferten sich auf 2,115,172 Mk. (i. V. 2,185,622 Mk.) Der 
nach 247,667 Mk. (i. V. 247,929 Mk.) Kabeltilgung und Erneuerung verbleibende 
Reingewinn von 1,565,351 Mk. (i. V. 1,491,113 Mk.) dient, wie schon früher mit- 
geteilt, zur Verteilung einer Dividende von 51/2 pCt. (i. V. 5pCt.) Bei 21 Mill. 
Mark eingezahltem Aktienkapital und 20 Mill. Anleiheschuld stehen das Kabel I 
mit 19,813,372 Mk. (i. V. 19,834,388 Mk.), das Kabel II mit 15,041,335 Mk. (i. V. 
5,517,266 Mk.) und die Beteiligung an den Norddeutschen Seekabelwerken mit 
3,036,747 Mk. (wie i. V.) zu Buch. Die Norddeutschen Seekabelwerke verteilten 
für 1903 keine Dividende; sie waren hauptsächlich mit der Legung des ersten 
und der Herstellung des zweiten Teiles des Duplikatkabels der Deutsch- 
Atlantischen Telegraphengesellschaft beschäftigt. Es ist beschlossen worden, 
daß die endgültige Abrechnung erst nach erfolgreicher Inbetriebnahme der 
zweiten Teilstrecke stattfinden soll. Die Bürgschaftsrechnung beträgt unverändert 
2,206,687 Mk. und besteht aus Hinterlegungen in Wertpapieren beim Reichs
postamt als Betriebsbürgschaft für das erste und Baubürgschaft für das zweite 
Kabel und bei der Seehandlung zur Sicherstellung der Anleihezinsen für die Zeit 
bis zur Inbetriebnahme des ganzen zweiten Kabels. Die Ausstände von 
3,502,158 Mk. (i. V. 2,686,395 Mk.), ausschließlich 142,096 Mk. (i. V. 10,571,621 Mk.) 
Bankguthaben setzten sich zusammen aus einem größeren Vorschuß an die 
Norddeutschen Seekabelwerke, aus dem Guthaben bei der Reichspost, der 
Commercial Cable Co. u. s. w. Die Buchschulden, die sich auf 250,384 Mk. (i. 
V. 567,540 Mk.) beliefen, bestehen im Wesentlichen aus unerledigten Abrechnungs
posten mit anderen Telegraphengesellschaften.

Gesellschaft für elektrische Beleuchtung vom Jahre 1886 in St. Petersburg. 
Der Geschäftsbericht umfaßt die Zeit vom 16. Mai bis 31. Dezember. Die 
Betriebseinnahmen betrugen 1,643,785 Rubel gegen 2,409,947 Rubel im 
Jahre 1902/03. Der Reingewinn beträgt 485,443 Rubel (531,176 Rubel). Zu Ab
schreibungen wurden 217,000 Rubel (305,000 Rubel) verwandt, zur Verteilung 
gelangt eine Dividende von 31/, pCt. (2’/2 pCt.) 132,000 Rubel (150,000 Rubel). 
Die Gesamtstromerzeugung betrug während der Berichtszeit 9,679,739 Kilowatt
stunden, von denen 4,541,703 Kilowattstunden auf das St. Petersburger und 
5,138,036 Kilowattstunden auf das Moskauer Werk entfallen. Die Gesellschaft 
glaubt, hoffen zu dürfen, daß die Kriegszeiten weder die inneren Verhältnisse der 
Gesellschaft in fühlbarer Weise beeinflussen, noch einen effektiven Rückgang im 
Stromkonsum zur Folge haben werden.

Unione Italiana di Tramways Elettrici in Genua. Nach dem Bericht über 
das Geschäftsjahr 1903 hat dieses den Erwartungen durchaus entsprochen. Im 
Vergleiche zum Vorjahre wurde eine Verbesserung in dem geldlichen Ergebnis 
des Betriebes erreicht; eine weitere Verbesserung könne für die Folge erwartet 
werden. Die Betriebslänge der Linien war am 31. Dezember 1903 folgende: 
Trambahnen mit elektrischem Betrieb 113,340 m, Omnibuslinien 6,170 m, Draht
seilbahnen 1380 m, zusammen 120,890 m Betriebslänge. Der Betriebsüberschuß 
betrug 1,626,318 Lire. Nach Abschreibungen von 352,000 L. verblieb ein Rein
gewinn von 1,274,318 L., wozu der Vortrag von 6364 L., tritt. Davon sind der 
Rücklage zuzuweisen 63,715 L., an die Bank für elektrische Unternehmungen auf 
ihre Beteiligung 5pCt. mit 826 898 L. abzuführen. Es wird vorgeschlagen, von 
dem alsdann verbleibenden Gewinn von 390,067 L. 5pCt. Dividende gleich 
364,000 L. zu entrichten und 25,067 L. vorzutragen.

Die Societe Parisienne pour l’Industrie des chemins de fer et des Tramways 
Electriques, Brüssel-Paris hat einen Rohgewinn von 1,647,127 Fr. (i. Vorj. 
1,412,327 Fr.) erzielt, wovon 157,447 Fr. (152,725 Fr.) Handlungsunkosten und 
159,213 Fr. (1,259,601 Fr.) Abschreibungen abgehen, so daß noch ein Reingewinn 
von 1,339,466 Fr. verbleibt. Hiervon werden 66,523 Fr. der Rücklage zuge
schrieben, 1,250,000 gleich 4 pCt. Dividende auf das eingezahlte Aktienkapital 
verteilt und 13,943 Fr. vorgetragen. Die Gesellschaft verfügt über ein Aktien
kapital von 50,000,000 Fr. auf das noch 18,750,000 Fr. (18,750,000 Fr.) einzu
berufen sind. Sie hat 209,815 Fr. (209,815 Fr.) Rücklagen und 742,135 Fr. 
(518,027 Fr.) Buchschulden; ferner bleiben 4,634,862 Fr. (3,007,125 Fr.) auf Wert
papiere einzuzahlen. Dagegen finden sich folgende Vermögenswerte: 23,574,711 Fr. 
(24,147,403 Fr.) Wertpapiere wozu noch obige 4,634,862 Fr. zu zählen wären, 
8,672,920 Fr. (6,756,989 Fr.) verfügbare Mittel in bar, Ausständen u. s. w. und 
1,204,822 Fr. (993,287 Fr.) unternommene Arbeiten. Von den Gründungskosten 
sind noch 70,000 Fr. (80,000 Fr.) zu tilgen. Der Wertpapierbestand, worunter 
sich 10,854,556 Fr. amtlich notierte Papiere befinden, ist dem Bericht zufolge 
wesentlich unter den Preisen vom 31. Dezember aufgenommen. Ueber die 
einzelnen Geschäfte, bei denen die Soc. Parisienne hauptsächlich beteiligt ist, 
wird in üblicher Weise genau Aufklärung gegeben.

Firmenregister.
Sackur’s galvanisches Institut, Inhaber Dr. Albert Grünbaum, Berlin. Die 

Firma ist erloschen.
Elektrizitäts=Aktiengesellschaft vorm. C. Buchner, Wiesbaden. Die dem 

Richard Wernicke hier erteilte Prokura ist erloschen.
Die Planiawerke, Aktiengesellschaft für Kohlenfabrikation, Ratibor, haben 

ihre Bureaus nach Berlin NW., Dorotheenstr. 45 verlegt.
Gesellschaft zur Verwertung des elektrischen Carbone=Lichtes m. b. H„ 

Berlin. Der Ingenieur Tito Livio Carbone in Charlottenburg ist zum Geschäfts
führer bestellt.

Aktiengesellschaft Mix & Genest, Telephon= und Telegraphenwerke. Regierungs
baumeister a. D. H. Zopke und Kaufmann Ernst Basch in Steglitz sind Vorstands
mitglieder geworden.
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Gebr. Körting, Elektrizitätsgesellschaft m. b. H., Körtingsdorf. Die Vertretungs- 
befugnis der Geschäftsführer Max Krone und Oskar Hüter ist beendet.

Elektrizitätsanlagen in Kroatien. In Agram wird die Gründung einer neuen 
Elektrizitäts-Aktiengesellschaft mit bedeutendem Aktienkapital projektiert, welc 
den Zweck hat, im Lande Elektrizitätsanlagen zu errichten.

Arthur Ahlhelm & Co., Technisches Geschäft und Ingenieur-Bureau, Danzig 
Die Firma ist in „Ahlhelm & Voigt, Installations-Bureau elektrischer Licht- 
Kraft- und Schwachstromanlagen“ geändert.

Tauber-Elektrizitätswerke Schäftersheim, G. m. b. H., Schäftersheim. Durch 
Beschluß vom 4. Juni 1904 wurde die Gesellschaft aulgelost. Liquidatoi ist der 
Privatier Max Anton Fraundorfer in Würzburg.

Oberstein-Idarer Elektrizitäts-Aktiengesellschaft. Nach dem Beschlusse der 
Generalversammlung vom 29. Februar 1904 soll das Grundkapital auf 300,000 Mk. 
herabgesetzt werden. Das Statut ist entsprechend geändert.

Deutsche Gesellschaft für Intensiv-Bogenlicht m. b. H., Neheim. Die Auf- 
lösung der Gesellschaft ist beschlossen und der Fabrikant Hugo Bremer zu 
Neheim zum Liquidator der Gesellschaft bestellt.

Elektrizitätswerk Wannsee in Wannsee. Der Baumeister Robert Schreiber 
zu Wannsee ist aus dem Vorstand ausgeschieden und an seiner Stelle der 
Ingenieur Karl Zander zu Berlin zum Vorstand gewählt.

Welter Elektrizitäts- und Hebezeug-Werke, Aktiengesellschaft, Köln. Die 
Prokura des Wilhelm Herring in Köln ist erloschen. Dem Kaufmann Georg 
Wagner zu Köln ist Prokura mit der Maßgabe erteilt, daß derselbe die Firma 
der Gesellschaft entweder zusammen mit einem Vorstandsmitgliede oder mit 
einem zweiten Prokuristen zeichnet.

Lumina, Elektrische Unternehmungen und maschinelle Förderung von Bau- 
materialien auf Bauten Don Ghidalison, Ingenieur, Charlottenburg. Inhaber jetzt 
Dr Louis Graffenberger, Fabrikbesitzer in Charlottenburg. Der Uebergang der 
im'Betriebe des Geschäfts begründeten Forderungen und Verbindlichkeiten bei 
dem Erwerbe des Geschäfts durch Dr. Louis Graffenberger ist ausgeschlossen 
worden.

Berliner Vororts-Elektrizitäts-Werke, Gesellschaft mit beschränkter Haftung. 
Durch Beschluß vom 22. März 1904 ist der Gegenstand des Unternehmens abge
ändert und ist jetzt: Versorgung der Vororte Berlins mit Elektiizität. Gemäß 
Beschluß vom 22. März 1904 ist das Stammkapital um 516 900 M. herabgesetzt 
und 3193 000 M. erhöht, sodaß es jetzt 3 793 000 M. beträgt.

Elektrizitäts=Lieferungs=Gesellschaft Berlin. Nach dem Beschlusse der Ge
neralversammlung vom 6. April 1904 soll das Grundkapital um 3 000 000 M. 
erhöht werden und beträgt nunmehr 8 000 000 M. Ferner die durch die General
versammlung vom 6. April 1904 beschlossene Aenderung des Gesellschafts
vertrages. Das Grundkapital zerfällt jetzt in 8000 auf den Inhaber lautende Aktien 
über je 1000 M, Auf die Grundkapitalserhöhung werden 3000 Aktien auf den 
Inhaber über je 1000 M. ausgegeben mit Anteilnahme am Geschäftsgewinn seit 
1. Januar 1904 zum Kurse von 120% ihres Nennbetrages nebst 4% Stückzinsen, 
wobei die Uebernehmerin die Kosten und Stempel der Ausgabe einschließlich 
deren Herstellung trägt.

Aktiengesellschaft Kraftwerke Brusio. In Basel hat sich am 14. Juni die 
Aktiengesellschaft der Kraftwerke Brusio mit einem Aktienkapital von 3 Mill. Fres, 
konstituiert. Die Firma Forte, Westermann & Co. in Zürich hat ihre Konzession 
zur Ausnützung der Wasserkraft des Poschiavino der Gesellschaft übertragen. 
Es sollen 35,000 Pferdekräfte gewonnen werden, wovon 25,000 in der Lombardei 
Verwendung finden und schon fest vergeben sind, während der Rest teilweise 
für die projektierte Berniabahn reserviert werden soll.

Elektrizitätsgesellschaft Bruckmann & Co., G. m. b. H., Essen. Gegenstand 
des Unternehmens ist der Betrieb von elektrischen Installationsgeschäften. Das 
Stammkapital beträgt 33,000 Mk. Geschäftsführer ist: Hugo Bruckmann, Kauf
mann, Essen. Der Gesellschafter Hugo Bruckmann zu Essen bringt das von ihm 
unter der Firma „Rheinische Elektrizitätsgesellschaft Heyer & Co.“ betriebene 
Geschäft mit Aktiven und Passiven nach dem Stande am 30. April 1904 als 
Einlage ein, wobei ihm der Wert mit 11,000 Mk. auf seine Stammeinlage ange
rechnet wird.

Edison-Gesellschaft m. b. H., Berlin. Gegenstand des Unternehmens ist 
die Fabrikation und der Vertrieb von Phonographen und Zubehören. Ferner die 
Fabrikation und die Ausbeutung anderweiter, von Herrn Thomas A. Edison 
gemachter Erfindungen. Stammkapital 400,000 Mk. Geschäftsführer: Thomas 
Graf, Kaufmann in Berlin. Die Vertretung der Gesellschaft erfolgt, wenn ein 
Geschäftsführer bestellt ist, auch durch zwei Prokuristen; wenn mehrere Geschäfts
führer bestellt sind, durch zwei Geschäftsführer oder durch einen Geschäftsführer 
und einen Prokuristen oder durch zwei Prokuristen.

Fabrik elektrischer Desinfektions-Apparate, G. m. b. H., Köln. Gegenstand 
des Unternehmens ist die Herstellung und der Vertrieb elektrischer Desinfektions- 
Apparate, insbesondere eines elektrischen Lichtbestrahlungs- und vertikalen Des
infektions-Apparates. Das Stammkapital der Gesellschaft beträgt 300,000 Mk. 
Zu Geschäftsführern sind bestellt: Ernst Schreiner, Kaufmann zu Bergisch- 
Gladbach; Albert Giersieven, Fabrikant zu Remscheid. Dem Heinrich Voit, 
Ingenieur zu Bensberg, ist Prokura erteilt. Die Stammeinlage der beiden Gesell
schafter Albert Giersiepen, Fabrikant zu Remscheid und Heinrich Lorenz Wiede
meyer, Kaufmann zu Köln, im Betrage von je 150,000 Mk. werden nicht in baar 
gezahlt, vielmehr bringen die Gesellschafter zur Deckung dieser Einlagen die 
ihnen gemeinschaftlich und einem jeden von ihnen zur unabgeteilten Hälfte 
zugehörigen Vermögensstücke im Gesamtwerte von 300,000 Mk. in die Gesell
schaft ein.

Dresdener Akkumulatoren-Werke, G. m. b. H., Dresden. Der Gesellschafts
vertrag ist am 30. April 1904 abgeschlossen und am 3. Juni 1904 in den §§ 2, 5 
und 14 abgeändert worden. Gegenstand des Unternehmens ist die geschäftliche 
Verwertung und Ausnutzung der zum Patent am 23. Mai 1903 angemeldeten 
Erfindung des Ingenieurs Max Schneider in Radebeul, die sich auf neuartig 
gebaute zur Ansammlung der Elektrizität bestimmte Akkumulatoren erstreckt, 
die geschäftliche Verwertung und Ausnutzung der sich im Anschluß an diese 
Erfindung ergebenden Patente, der Gebrauchsmuster- und Musterschütze des 
Ingenieurs Max Schneider, die sich auf diese Akkumulatoren beziehen, der 
Erwerb solcher Patente, Gebrauchsmuster- und Musterschütze, die Fabrikation 
solcher auf Grund dieses Patents, dieser Gebrauchsmuster- und Musterschütze 
anzufertigenden Gegenstände, überhaupt alle mit Bezug auf diese Fabrikation 
vorzunehmenden Erwerbungen und Veräußerungen. Das Stammkapital beträgt 
70,000 Mk Zu Geschäftsführern sind bestellt der Ingenieur Ernst Max Schneider 
in Radebeul und der Hoflieferant Karl Anton Jean Baeumcher in Dresden. Die 
Stammeinlage des Ingenieurs Max Schneider im Betrage von 50,000 Mk. wird 
dadurch geleistet, daß derselbe das Recht auf Ausnutzung und geschäftliche Ver
wertung der von ihm gemachten und zum Patent angemeldeten Erfindung, die 
sich auf neuartige Akkumulatoren zur Ansammlung von Elektrizität beziehen in 
die Gesellschaft einbringt. 

röhren soll öffentlich verdungen werden. Die Lieferungsunterlagen können im 
Zimmer 24 des Empfangsgebäudes eingesehen oder gegen Einsendung von 
0 60 Mark von unserem Rechnungsbureau portopflichtig bezogen werden (keine 
Briefmarken). Versiegelte Angebote mit entsprechender Aufschrift sind bis 
spätestens zum Verdingungstermin am 8. Juli d. J., vormittags lO1^ Uhr porto
frei an uns einzureichen. Die Eröffnung derselben findet im Zimmer 51 des Ver
waltungsgebäudes statt. Zuschlagsfrist bis 7. August 1904. Kattowitz, den 
15. Juni 1904. Königliche Eisenbahndirektion.

1. Rohspath........................ 10,70
2. Ger. Spatheisenst. . . . 15,00
3. Somorrostro f. o. b. 

Rotterdam..............
4. Nassauisch. Roteisenstein 

m. ca. 50% Eisen . .
5. Rasenerze, franko . .

C. Roheisen.
1. Spiegeleisen la. 10 bis

12% Mangan .... 67,00
2, Weißstrahliges Qualitäts- 

Puddelroheisen: ...
a. Rh.-Westf. Marken . 56,00
b. Siegerländer .... 56,00

3. Stahleisen................... 58,00

Die Preise der oberschlesischen Walzwerkfabrikate erfuhren in der zweiten 
Junidekate eine Versteifung. Sie wurden zwar offiziell nicht erhöht, aber mancher
lei Konzessionen bezüglich der Abnahmefrist, der Uebergangsberechnung u. s. w. 
wurden zurückgezogen.

Oberschlesischer Stahlwerksverband. Nach einer Meldung der Bresl. Ztg. 
tritt der Oberschlesische Stahlwerksverband bereits vor der definitiven Kon
stituierung dadurch in die Erscheinung, daß die beteiligten Werke bei der Preis
stellungverschiedener Fabrikationsartikel, welche bisher außerhalb eines Syndikates 
lagen, nunmehr einheitlich vorgehen.

Internationale Vereinbarungen in der Eisenindustrie. Die ohne Unterbrechung 
stattfindenden Verhandlungen der Stahlinteressenten Deutschlands, Englands, 
Belgiens und Frankreichs haben, dem „Mon. d. Int. Mat.“ zufolge, bezüglich der 
Bildung eines Schienenkartells noch zu keinen bestimmten Beschlüssen geführt, 
wenn sie auch einen befriedigenden Fortgang nehmen. Die Verhandlungen er
strecken sich auch auf Träger und Halbzeug, sind aber hierin noch nicht so weit 
fortgeschritten, wie bezüglich der Schienen.

Erhöhung der Eisenpreise in Oesterreich-Ungarn. Die Vossische Zeitung 
meldet aus Wien, daß gestern Besprechungen des Exekutivkomitees des öster
reichischen und ungarischen Eisenkartells stattgefunden haben, bei denen die 
Möglichkeit der Erhöhung der Eisenpreise eingehend erörtert wurde. Ueber diese 
Frage wird in der Generalversammlung der österreichischen Eisenwerke Beschluß 
gefaßt werden. Diese Erhöhung würde in Niederösterreich und in südlichen und 
nordöstlichen Relationen eintreten.

Vom amerikanischen Eisenmarkt wird aus Pittsburg gemeldet, daß der 
Roheisenmarkt noch träge liegt und wenig Abschlüsse vorgekommen seien. Aber 
neuerdings sei Nachfrage für 100 000 Tonnen zu annehmbaren Preisen aufgetreten. 
Bessemer Eisen wurde zu 121/, Dollar ab Tälern begeben. Die Produzenten 
erwarten nach dem trägen Sommer im Herbst eine Besserung. Die Nachfrage 
für Fertigstahl ist gering, ebenso für Draht, Drahtstifte und Röhren. Der Ver
bandspreis von 23 Dollar für Knüppel wird nicht eingehalten. Es sollen Aufträge 
zu 19 Dollar ausgeführt worden sein.

Kartell der österreichischen Eisengießereien. In der letzten Zeit sind, vom 
Bund der Industriellen ausgehend, neuerlich die Verhandlungen aufgenommen 
worden, um die Eisengießereien kartellartig zu organisieren. Es hätte sich in 
diesem Falle nicht um ein Preiskartell, sondern um eine Art Kundenschutz ge
handelt. Trotzdem die Vorarbeiten schon ziemlich weit gediehen waren, mußten 
die Verhandlungen resultatlos abgebrochen werden, weil eine der ersten Firmen, 
welche in dieser Branche die führende Rolle spielt, erklärte, sich dem Kartell 
nicht anschließen zu können. Das Kartell muß demgemäß als endgültig gescheitert 
betrachtet werden.

9. Juli. Der Bau eines Elektrizitätswerkes auf dem neuen Güterbahnhof 
in Brüssel soll am 13. Juli 1904, mittags, an der Brüsseler Börse vergeben 
werden. Preis des cahier des charges special Nr. 160: 2,20 Fres.

13. Juli. Die elektrische Beleuchtung von Priego (Spanien, Provinz 
Cordoba), soll am 11. Juli 1904, mittags, von der Stadtverwaltung gegen eine 
Jahresvergütung von höchstens 7000 Pesetas zur Vergebung gestellt werden. 
Bietungskaution: 350 Pesetas.

Marktberichte.
Börse zu Düsseldorf. Amtlicher Bericht.

A. Kohlen und Koks. Mark
1. Gas- und Flammkohlen 

a. Gaskohle für Leuchtgas
bereitung  11,00-13,00 

b. Generatorkohle . . . 10,50-11,80 
c. Gasflammförderkohle . 9,75-10,75

2. Fettkohlen: 
a. Förderkohle  9,00-9,80 
b. beste melierte Kohlen . 10,50-11,50 
c. Kokskohle ..... 9,50-10,00 

3. Magere Kohlen: 
a. Förderkohle  7,75-9,00 
b. melierte Kohlen . . . 9,50-10,50 
c. Nußkohle Korn II 

(Anthracit)  19,50-24,00 
4. Koks: 

a. Gießereikoks .... 16,00-17,00 
b. Hochofenkoks .... 15,00 
c. Nußkoks gebrochen . . 17,00-18,00

5. Briketts ................... — —
B. Erze.

4. Engi. Bessemereisen ab 
Verschiffungshafen . . — —

5. Spanisch. Bessemereisen
Marke „Mudela" cif 
Rotterdam......................... — —
Berechnung in Mark für 1000 Kg. und

Mark

6. Deutsch. Bessemereisen 68,00
7. Thomaseisen frankoVer- 

brauchsstelle . ... 57,40-58,10
8. Puddeleisen (Luxem- 

burg.Qualität)ab Luxem
burg ........................ 45,60-46,10

9. Engl. Roheis. Nr. III ab 
Ruhrort................... — —

10. Luxemburg. Gießerei
eisen Nr. III ab Luxem
burg ....................... 52,00

11. Deutsches Gießereieisen 
Nr. 1....................... 67,50

12. Deutsches Gießereieisen 
Nr. II......................- -

13. Deutsches Gießereieisen
Nr. III ......................... 65,50

14. Deutsches Hämatit . . 68,50
15. Spanisches Hämatit

Marke „Mudela“ loco 
Ruhrort........................— —

D. Stabeisen.
Gewöhnliches Stabeisen aus 

Flußeisen............ — —
aus Schweißeisen . . —

E. Bleche.
1. Gewöhnliche Bleche aus 

Flußeisen....................120-130
2. Gewöhnliche Bleche aus 

Schweißeisen . . . . — —
3. Kesselbleche aus Fluß

eisen ........................ 150,00
4. Kesselbleche ausSchweiß- 

eisen......................— —
5. Feinbleche..................— —

F. Draht.
1. Eisenwalzdraht . . . . — —
2. Stahlwalzdraht .... — —

, wo nicht andersbemerkt, ab Werk.

Submissionen.
8. Juli. Die Lieferung der 2. Hälfte des Bedarfs der Direktionen Breslau, 

Posen und Kattowitz an Stangenkupfer, Kupferblech, Kupferdraht und Kupfer
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Beilage zu Heft 19 vom 1. Juli 1904.

12. Jahresversammlung
des Verbandes Deutscher Elektrotechniker. E. V.

(Spezialbericht für die „Elektrotechnische Rundschau“).

Kassel, 26. Juni. Die 12. Jahresversammlung des Verbandes 
deutscher Elektrotechniker wurde am 23. d. Mts. durch Vorstands- 
und Ausschußsitzungen und durch einen von der Stadt Kassel ver
anstalteten Begrüßungsabend eingeleitet. Zu der Hauptversammlung, 
welche am folgenden Tage begann, hatten sich ca. 250 Teilnehmer 
aus allen Gegenden Deutschlands eingefunden. Als Ehrengäste 
wohnten bei: Oberpräsident v. Windheim, Oberbürgermeister Müller, 
Oberpostdirektor Geh. Rat Hoffmann, ferner als Vertreter der 
Universitäten M arburg und Göttingen die Professoren Richartz 
und Nernst. Die Verhandlungen leitete der Vorsitzende Geh. Rat 
Dr. Ulbricht-Dresden, welcher in seiner Eröffnungsansprache einen 
Rückblick auf die gewaltige Entwicklung der Elektrotechnik und die 
Tätigkeit des Verbandes warf. Man sei jetzt in eine Periode des 
inneren Ausbaues getreten und in diesem Sinne wolle man in Kassel 
an die Arbeit gehen. Nach Begrüßungsansprachen der genannten 
staatlichen, städtischen und Universitätsvertreter erstattete General
sekretär Kapp-Berlin den

Jahresbericht.
Danach gehören dem Verbände an: Eigene Mitglieder 166, Elektro

technischer Verein 1691, Elektrotechnischer Verein Aachen 34, 
Dresdener Elektrotechnischer Verein 156, Elektrotechnische Gesell
schaft zu Frankfurt a. M. 178, Hannoverscher Elektrotechniker- 
Verein 170, Elektrotechnischer Verein Karlsruhe 140, Elektrotech
nischer Verein Kiel 32, Elektrotechnische Gesellschaft Leipzig 108, 
Elektrotechnischer Verein Leipzig 103, Elektrotechnischer Verein 
Magdeburg 24, Elektrotechnischer Verein Mannheim-Ludwigshafen 57, 
Elektrotechnischer Verein München 117, Elektrotechnischer Verein 
des Rheinisch-Westfälischen Industriebezirks 223, Württembergischer 
Elektrotechnischer Verein 123, zusammen 3421 Mitglieder gegen 3258 
im Vorjahre.

Das Verzeichnis der Aktiven und Passiven zeigt einen Bar
bestand von 307 3,82 M.; der Utensilienbuchwert ist 1481 M., der 
Kurswert der Effekten war am 14. Juni 134 889,90 M. und 1847 M. 
sind Außenstände. Die aus Gutachten der Verbandskasse zugeflossenen 
Einnahmen betragen 20 412 M. und der aus dem Reingewinn der 
„E. T. Z." dem Verbände zukommende Anteil beträgt 16 923,38 M. 
Außer dieser Einnahmequelle ist der Verband auch an dem Rein
gewinn einiger anderer, bei der Firma Julius Springer erscheinenden 
Veröffentlichungen beteiligt. Die Einnahme daraus beträgt 2404,74 M. 
Im Vergleich mit dem Vorjahre hat sich das Vermögen des Ver
bandes um 6131,56 M. vermehrt.

Die Sicherheitskommission des Verbandes hat alle bis 
zum letzten Jahre vom Verbände aufgestellten Vorschriften, Normalien 
und Leitsätze in einem Bande zusammengefaßt herausgegeben, Bahn
vorschriften ausgearbeitet und die Hoch- und Niederspannungsvor
schriften einer Revision unterzogen. Die Hyst er e s i skom mi ssi on 
hat sich mit der Frage des Alterns beschäftigt, die s. Zt. in tech
nischen Kreisen so viel Besorgnis erregt hat. Nachdem Berichte 
dieser Kommission besteht diese Besorgnis bei den heutigen Fabrikations
methoden der Bleche kaum mehr. Die Kommission für In
stallationsmaterial hat Normalien für Stöpselsicherungen unter 
Beibehaltung der Längenabstufung von 2 zu 2 Millimeter ausgearbeitet. 
Die Draht und Kabelkommission hat sich gemeinschaftlich mit 
der Vereinigung der Elektrizitätswerke mit der Frage der Belastungs
grenze von im Erdboden verlegten Kabeln beschäftigt. Zur Frage 
einer behördlicherseits vorgeschriebenen Revision elektrischer 
Anlagen hat die Sicherheitskommission an die XII. Kommission 
des Abgeordnetenhauses eine Eingabe gerichtet, in welcher ausgeführt 
wurde, daß 1. die Sicherheitsvorschriften des Verbandes als Grund
lage für die Ueberwachung zu nehmen seien und 2. die Ueberwachung 
selbst nicht von beliebigen Polizeiorganen, sondern von sachverständigen 
Elektrotechnikern auszuüben ist.

Eine Umfrage bei Vereinen und Firmen zur Sammlung von 
Material für eine elektrische Unfallstatistik hat ergeben, 
daß im Vergleiche mit der enormen Ausdehnung der elek
trischen Betriebe im Deutschen Reiche die Anzahl der Unfälle eine 
äußerst geringe ist. Nach einer amtlichen Statistik des Rheinisch- 
Westfälischen Industriebezirks ergaben sich für den Zeitraum von 
1895—1900 insgesamt nur 53, wovon 23 tötlich waren.

Einer Einladung des Präsidenten des internationalen Elektriker
kongresses in St. Louis, der Verband möge Vertreter zu diesem 
Kongresse entsenden ist nicht Folge gegeben worden. Die deutschen 
Elektrotechniker können den wahrscheinlich in St. Louis zur An
nahme kommenden Vorschlägen über Festsetzung neuer Einheiten 
und Benennungen nicht zustimmen, deren Annahme aber auch nicht 
verhindern und bleiben daher ganz fern.

Die Berichte und Beschlüsse der Kommissionen 
wurden der Versammlung zur Kenntnisnahme bezw. Genehmigung 
unterbreitet und nach kurzer Debatte beschlossen, das Mandat der 
Kommissionen um ein Jahr zu verlängern.

In der Nachmittagssitzung folgte ein Vortrag des Herrn’Dr. Fick- 
Berlin über :

„Die Notwendigkeit eines Starkstromwegegesetzes."

Redner führte aus: Die deutsche Gesetzgebung hat den neuen 
Erscheinungen gegenüber, die die wachsende Bedeutung der Elek
trizität auf fast allen Gebieten des wirtschaftlichen Lebens hervor
gerufen hat, eine weise Zurückhaltung beobachtet und es ist nicht 
mit Unrecht hervorgehoben worden, daß die deutsche elektrische 
Industrie gerade infolge dieser Reserve sich frei und ungehindert 
entfalten konnte. Für die Starkstromanlagen aber verlange die 
Elektrotechnik diejenige Freizügigkeit, die nicht nur im Interesse der 
Entwickelung der Elektrizitätsindustrie, sondern im Interesse des 
Gemeinwohls gefordert werden muß, wenn die großen Errungen
schaften der Neuzeit, die Uebertragung von Energie durch den 
elektrischen Strom zum Gemeingut werden und das ganze wirt
schaftliche Leben befruchten soll. Analog wie im Telegraphen
weg egesetz für die staatlichen Telegraphenanlagen, bei denen die 
Energieübertragung nur Mittel zum Zwecke ist, die Freizügigkeit 
gewährleistet wird, ist diese auch für die Starkstromanlagen zu 
fordern, wo die Energie nur um ihrer selbst Willen transportiert 
wird, als eines der wichtigsten Verkehrsgüter, das durch die moderne 
Entwickelung immer mehr wirtschaftliche Selbständigkeit gewinnt. 
Es ist doch geradezu ein unhaltbarer Zustand, daß bei der heutigen 
Rechtslage es unter Umständen von der Laune eines einzigen, 
eigensinnigen Grundbesitzers abhängt, ob eine Gemeinde mit elek
trischer Energie von einer Zentrale aus versorgt werden kann. 
Zum Nachteil der Verkehrssicherheit werden die Ortsstraßen nur 
spärlich von trübem Oellicht erhellt; Schmiede, Schreiner, Schlosser, 
Glaser kommen durch den Mangel einer geeigneten Betriebskraft in 
ihren Verhältnissen zurück. Hunderte behelfen sich mit Kerzen und 
Lampen, wo elektrische Beleuchtung schon heute vorhanden sein 
könnte, wenn nicht — irgendwo die projektierte Leitung auf den 
Widerspruch eines halsstarrigen Grundbesitzers stieße, der entweder 
den Durchgang überhaupt verbietet, oder exorbitante Forderungen 
stellt, an denen die ganze Sache scheitert. Erst wenn die Frei
zügigkeit der elektrischen Leitungen von der Gesetzgebung im 
Prinzip anerkannt ist, kann sich der Unternehmungsgeist der 
elektrischen Industrie im Ausbau großer Werke für ganze Distrikte 
frei entfalten, erst dann findet der Gemeinsinn von Ortschaften und 
Korporationen freie Bahn für die Erstellung von Werken, bei denen 
die Energie nicht künstlich durch eine unnatürliche Hinaufschraubung 
der Anlagekosten verteuert wird. Es wird Niemand bestreiten, so 
schloß der Redner, daß die Beseitigung der jetzt vorhandenen 
Schranken der Industrie einen mächtigen Impuls geben müßte und 
ich hoffe, daß der einflußreiche Verband deutscher Elektrotechniker 
in jeder Weise versuchen wird, den Erlaß eines Starkstromweg
gesetzes zu fördern.

In der Sonnabendsitzung wurden Statutenänderungen 
genehmigt und zum Vorsitzenden für die nächsten zwei Jahre



Prof. Budde-Berlin gewählt. Für drei ausscheidende Vorstands
mitglieder wurden Christiani-Berlin, Klingenberg-Berlin und 
Zapf-Köln gewählt. Als Orte für die nächste Jahresversammlung 
wurden die Städte Dortmund und Essen bestimmt.

Den Rest der Tagesordnung bildeten Vorträge. Dr. Salomon- 
Berlin sprach über:

„Neue Ausführungsformen der Nernstlampen."

Redner führte aus, daß sich die Nernstlampe ihren festen Platz 
unter den verschiedenen Systemen der elektrischen Beleuchtung 
erobert habe. Durch mehr und mehr durchgearbeitete Fabrikations
methode sei es gelungen, die Haltbarkeit und Zuverlässigkeit der 
Brenner so zu steigern, daß die Nernstlampe allen berechtigten An
sprüchen Genüge leistet. Die Verwendung der Nernstlampe fand 
aber dadurch eine gewisse Einschränkung, daß nur mittlere Licht
stärken erzielt werden konnten. Für verschiedene Verwendungsarten 
genügt die bisher erzielte Helligkeit von 1000 Kerzen nicht. Redner 
ging nunmehr auf die Spezialtypen der Nernstlampe näher ein und 
führte ein verbessertes Modell vor, das bei einem Stromverbrauche 
von 6 Ampere ca. 2000 Kerzen ergibt. Redner beschrieb die 

technischen Einzelheiten dieser neuen Form und gab der Hoffnung 
i Ausdruck, daß durch deren praktische Verwertung alle bislang noch 

bestehenden Mängel der Nernstlampe beseitigt würden.
Hierauf sprach W. Klement, Ingenieur der Siemens-Schuckert- 

werke über:
„Hausanschlusssicherungen mit feuersicheren Patronen.“

Redner verbreitete sich eingehend über die Störungen, welche 
in den Hausanschlußsicherungen auftreten können. Die Möglichkeit 
zu Kurzschlüssen sei gewiß neuerdings infolge soliderer Installation 
der Anlagen weit geringer geworden, daß jedoch auch heute noch 
heftige Kurzschlüsse in Hausinstallationen unvermeidlich sind, lehre 
die Praxis und die starke Nachfrage nach guten, sicheren Haus
anschlußkästen. In ausführlicher Weise wies Redner nach, wie auch 
größere Leitungen wirklich feuerlos mittels geschlossener Vorzellen
patronen sicher auszuschalten sind und daß diese Hausanschluß
sicherungen in hohem Maße geeignet sind, dem Kurzschluß vorzu
beugen. An den Vortrag schloß sich eine lebhafte Diskussion.

Damit war die Tagesordnung erledigt und der Vorsitzende 
erklärte die 12. Jahresversammlung für geschlossen.

Zöllner.


