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StOWO WSTEPNE

Niniejszy informator wydano z okazji zbiegajqcych sie
rocznic 30-lecia Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
i 30-lecia Wydzialu Mechanicznego Politechniki Kra-
kowskiej.
Obejmuje on informacje dotyczqce wiladz Wydzialu,
jego historii i profilu, wspélpracy z przemystem, infor-
macje o poszczegdlnych jego instytutach i wreszcie
informacje o wybranych zaktfadach pracy makroregio-
nu krakowskiego, glownie tych, przy ktérych od lat
istniejg punkty konsultacyjne Politechniki Krakowskiej.
Istotng sprawq dla uczelni technicznej jest troska
o intensywne przenikanie nauki do praktyki, co winno
znajdowaé swéj wyraz w osiggnieciach przemystu.
Majqc to wilasnie na uwadze informator akcentuje
dwie sprawy: .
— oferty instytutow -Wydzialu dla przemystu,
— osiqggniecia zakladéw, z ktérymi Wydzial jest
zwiqzany, uwazajqc, ze do osiqgnigé tych w nie-
malym stopniu sie przyczynil:

Przewodniczqcy Zespolu Redakcyjnego

Prof. dr hab. inz. Zbigniew Lisowski
Dziekan Wydzialu Mechanicznego

Krakéw, czerwiec 1975 r.
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HISTORIA WYDZIALU

Zwyciestwa aliantéw na wszystkich frontach
Europy i wzmagajqce sie nadzieje na rychle za-
konczenie Il wojny swiatowej zaktywizowaly
uszczuplone represjami okupanta krakowskie $ro-
dowisko akademickie. Tajne nauczanie techniczne
na poziomie akademickim prowadzone bylo pod
szyldem Szkoly Techniczno-Mierniczo-Gérniczo-
Hutniczej z siedzibg na Krzemionkach, ktérej ka-
dre stanowili pracownicy naukowi Akademii Goér-
niczej. Przyszle, formalne uznanie studiéw bylo dla
studentow goérnictwa i hutnictwa oczywiste, nato-
miast ,,inzynierska grupa studentéw” nie mogla
mieé tej nadziei, gdyz po wyzwoleniu nie még! byé
reaktywowany zaden wydzial inzynierski jako nie
istniejacy w Krakowie przed wojng.

Zaréwno profesorowie jak i studenci grupy in-
zynierskiej wielokrotnie dyskutowali o potrzebie
utworzenia w Krakowie szkoly wyiszej typu poli-
technicznego. Idea ta byla szczegélnie bliska pro-
fesorowi lzydorowi Stella-Sawickiemu. Tak wiec
w kontaktach stuzbowych i prywatnych zebrano
i sformutowano argumenty uzasadniajgce koniecz-
nosé¢ utworzenia Politechniki w Krakowie, by
w chwili wyzwolenia profesor Sawicki mégt wystq-
pi¢ z postulatem zorganizowania jej w naszym
miescie.

20 stycznia 1945 roku, a wiec bezposrednio po
wyzwoleniu Krakowa, zespdt organizacyjny uzyskal
wstepnq zgode wladz na organizowanie politech-
niki w Krakowie.

W pierwszym etapie istnienia Politechniki Kra-
kowskiej zwiqzano jqg z dzialalnosciq Akademii
Gérniczej poprzez utworzenie Wydziatéw Politech-
nicznych tejze uczelni. W sklad tych wydziatéw
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wchodzit Wydzial Komunikacji AG, ktéry stal sie
zaczqtkiem Wydzialu Mechanicznego Politechniki
Krakowskiej. Jako poczqtek dzialalnosci Wydziatu
przyjmuje sie date 1 kwietnia 1945 roku.

Pierwszym jego dziekanem wybrany zostal prof.
mgr inz. Ignacy Czerniewski. Zadaniem Wydziatu
bylo ksztalcenie kadry inzynieryjnej w zakresie
trzech specjalnosci, na oddzialach: Kolejowo-Me-
chanicznym, Samochodowym i Lotniczym. Wykia-
dy prowadzone byly w trzech punktach Krakowa:
w Bibliotece Jagiellonskiej, Akademii Gérniczej
i w Domu Technika przy ulicy Straszewskiego. Tam
tez miescit sie pierwszy dziekanat.

W listopadzie 1946 roku Wydzial Komunikacji
wrdz z pozostalymi Wydziatami Politechnicznymi
przeniesiony zostal do budynkéw koszarowych przy
ulicy Warszawskiej 24.

W roku 1952 Wydziat Komunikacji zmienil na-
zwe na Wydzial Mechaniczny w zwiqzku z wpro-
wadzeniem nowej specjalnosci ,,Technologia
Ogélna Budowy Maszyn”. Oddziat Lotniczy po-
czqwszy od roku 1947 ulegat stopniowej likwidacji
i ostatecznie specjalnosé ta przeniesiona zostala
na Politechnike Warszawskq.

W 1954 roku nastgpil kolejny wazny moment
w historii Wydzialu. Na zarzqdzenie Ministerstwa
Szkolnictwa Wyiszego Wydzialy Architektury, Iniy-
nierii i Mechaniczny AGH zostaly wyodrebnione
jako samodzielna jednostka organizacyjna pod
nazwq ,,Politechnika Krakowska"”. Rok akademicki
1954/55 byl wiec pierwszym rokiem studiéw na
Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej.
W tym tez roku uruchomiono Studia Zaoczne
pod kierownictwem prof. Ignacego Czerniew-
skiego.

W 1970 roku Wydziatl Mechaniczny zmienil swo-
ja strukture organizacyjng — utwerzonych zostato
5 instytutow: Mechaniki i Podstaw Konstrukcjj
Maszyn, Technologii Budowy Maszyn i Metalo-
znawstwa, Pojazdéw Szynowych, Pojazdéw Samo-
chodowych i Silnikéw Spalinowych oraz Energety-
ki i Aparatury Przemystowej. Rozwdj Instytutow
spowodowal, iz w roku 1974 Wydziat liczyt juz
8 Instytutéw, a to:
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. Instytut Mechaniki i Podstaw Konstrukcji

Maszyn

Instytut Materiatoznawstwa i Technologii
Metali

Instytut Pojazdéw Szynowych

. Instytut Pojazdéw Samochodowych i Silni-

kéw Spalinowych
Instytut Aparatury Przemystowej i Energe-

-tyki
6. Instytut Technologii Maszyn
g
8. Instytut Elektrotechniki i Elektroniki.

Instytut Maszyn Roboczych Cieikich

W wymienionym okresie 30 lat dziatalnosci Wy-
dzial Mechaniczny ulégat ciqgtej rozbudowie —
wzrastala ilosé katedr, specjalnosci, ilosé pracow-
nikéw naukowych i studentéw, tak ze Wydzial Me-
chaniczny Politechniki Krakowskiej stal sie najwie-
kszym wydzialem w polskich uczelniach technicz-
nych. A oto kilka charakterystycznych danych
liczbowych:

— ogoélna liczba studentéw w roku akade-

mickim 1974/75 wynosilta 3789 oséb, w tym
1924 studentoéw studidw dziennych'i 1865
studentéw studiow dla pracujqcych;
ogdlna liczba nauczycieli akademickich
na dzien 1VI1975 wynosila 280 osdb
(w tym 48 profesoréw i docentéw);

— wydano w 30-leciu 2713 dyploméw magi-

strow inzynieréw oraz 3993 dyploméw in-
zynierdw, w tym 2628 na studiach dzien-
nych i 4078 na studiach dla pracujqcych;
ogélna liczba doktoratéw w 30-leciu na
dzien 1VI 1975 r. wynosita 155, natomiast
habilitacji — 32;

przecigtna liczba publikacji w 30-leciu
przypadajgca na 1 nauczyciela akade-
mickiego wynosita 26 (publikowane w cza-
sopismach fachowych krajowych i zagra-
nicznych);

ogdlna liczba podrecznikow i skryptow
wynosilta 123;

zorganizowano 5 studiéw doktoranckich
oraz 6 studidow podyplomowych.
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Wydzial utrzymuje kontakty naukowe z wieloma
uczelniami zagranicznymi, wsréd ktérych sq m. in.:
Technische Hochschule Karl-Marx-Stadt

(DDR), .
Technische Universitdt Berlin Zach.,
Instytut Badan Metali — Sztokholm,
Hochschule fiir Verkehrswesen ,,Friedrich
List” w Dreinie,
Moskiewski Instytut Kolejnictwa,
Instytut Politechniczny w Togliatti (ZSRR),
Politechnika w Grazu (Austria),
Instytut Przemyslu Gazowego i Naftowego
im. Gubkina, Moskwa,
Technische Universitét, Karlsruhe (RFN),
Technische Hochschule, Magdeburg (NRD),
Uniwersytet Techniczny w Budapeszcie i inne.
Stale wzrasta ranga i znaczenie Wydzialu
w ksztalceniu wysokokwalifikowanej kadry inzynie-
ryjinej dla przemystu regionu krakowskiego i Pol-
ski. Nowa lokalizacja Wydzialu Mechanicznego na
Czyzynach stawia przed nim coraz wigksze i coraz
bardziej odpowiedzialne zadania w dziedzinie
ksztalcenia kadr i badan naukowych,

PROFIL WYDZIALU

Problematyka dzialalnosci naukowej zwiqzana
jest scisle z potrzebami gospodarki narodowej,
a zwlaszcza z przemystem Polski Potudniowej.
W ramach istniejqcych o$miu instytutow ksztalci
si¢ kadre w nastepujgcych specjalnosciach:

1. Technologia Maszyn
2. Obrabiarki i Urzqdzenia Technologiczne
3. Maszyny i Urzqdzenia Przemystu Chemicz-
nego i Spoiywczego
Systemy Maszyn i Urzqdzenia Energetycz-
ne
Pojazdy Szynowe
Samochody i Ciggniki
Maszyny Robocze Cieikie
. Mechanika Stosowana

w ramoch specjalnosci ,,Technologia Maszyn”

ksztalci sie specjalistéw w zakresie projektowania
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proceséw technologicznych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem mechanizacji i automatyzacji
tych proceséw, projektowania i uzytkowania na-
rzedzi, przyrzqdéw i uchwytéw, oraz w zakresie za
gadnien zwigzanych z kontrolg jakosci wyrobdw.

Przedmiotem specjalnosci ,,Obrabiarki i Urzqg-
dzenia Technologiczne” jest konstruowanie, ba-
danie i uzytkowanie maszyn, za pomocq ktérych
wytwarza sie elementy maszyn i przy pomocy kté-
rych dokonywany jest montaz wszelkich maszyn
i urzqdzen technicznych.

»Maszyny i Urzqdzenia Przemystu Chemicznego
i Spozywczego” szkolq specjalistéw w zakresie bu-
dowy i podstaw konstrukcji aparatury przemysto-
wej znajdujqcej zastosowanie w przemysle: che-
micznym, spoiywczym, energetycznym, maszyno-
wym i innym,

Specjalnosé ,,Systemy Maszyn i Urzadzen Ener-
getycznych” ksztalci kadre inzynieryjng w zakre-
sie trzech specjalizacji:

— Siiniki Spalinowe (konstrukcja, technolo-
gia i eksploatacja techniczna),

— Cieplne Systemy Energetyczne (teoria, bu-
dowa oraz eksploatacja maszyn i urzg-
dzen energetycznych),

— Uftzqdzenia Chlodnicze i Klimatyzacyjne
(projektowanie, badanie oraz ich uzytko-
wanie).

Zadaniem specjalnosci ,,Pojazdy Szynowe” jest
wyszkolenie i przygotowanic .pecjalistéw w zakre-
sie konstrukcji, wytwarzania oraz eksploatacji
technicznej pojazdéw szynowych.

Przedmiotem specjalnosci ,,Samochody i Cigg-
niki"” jest konstrukcja, technologia i eksploatacja
pojazdéw samochodowych.

Specjalnosé ,,Maszyny Robocze Cigikie” obej-
muje konstruowanie, badanie i uzytkowanie ma-
szyn stosowanych do przeladunku i transportu na
bliskie odleglosci oraz maszyn stosowanych w bu-
downictwie i drogownictwie, lqcznie z maszynami
do produkeji prefabrykatéw. Ponadto specjalnosé
ta obejmuje zagadnienia transportu wewnqtrzza-
ktadowego oraz konteneryzacje i paletyzacje la-
dunkéw.



»Mechanika Stosowana” ksztalci specjalistow
o szczegolnie szerokiej znajomosci podstawowych
probleméw techniki, jak: wybrane dzialy matema-
tyki stosowanej, wytrzymalosé materiatow, sprezy-
stos¢, plastycznos¢ i reologia, dynamika maszyn
itp. .
Charakteryzujgc krotko profil Wydzialu moina
nastepujgco ujaé podstawowe problemy, ktérymi
sie zajmuje:

1. teoretyczne podstawy budowy maszyn,

2. rozwdj maszyn transportowych i roboczych
wraz z silnikami,

3. technologia maszyn,

4. badanie wlasnosci materiatéw konstruk-
cyjnych,

5. rozwdj aparatury przemystowej oraz urzq-
dzen energetycznych i chiodniczych.

WSPOLPRACA Z PRZEMYSLEM

Wspdtpraca Wydzialu Mechanicznego z prze-
myslem datuje sie od poczqtku jego istnienia
i obejmuje obecnie poza wojewddztwem krakow-
skim niemal caly region potudniowy, siegajgc
sporadycznie az do wojewddztwa gdanskiego.
Wspolpraca ta jest prowadzona w szerokim za-
kresie zaréwno w ramach podstawowej dziatal-
nosci naukowo-badawczej, objetej planami prac
naukowych i szkolenia kadry jak réwniez w ra-
mach prac zleconych oraz bezposrednich kontak-
tow pracownikéw naukowych z zakladami prze-
mystowymi,

‘W ramach podstawowej dzialalnosci naukowo-
-badawczej rozwiqzywane sq réine problemy nau-.
kowe, oparte o tematy wezlowe i resortowe, kté-
rych efektem sq publikacje naukowe, prace dok-
torskie i habilitacyjne oraz czeiciowo prace dy-
plomowe. Z dzialalnosciq podstawowq Wydziatu
w zakresie wspdlpracy z przemyslem wiqie sie
szkolenie kadry na studiach podyplomowych i dok-
toranckich oraz organizowanie praktyk i obozéw.
naukowych. Wspéltpraca Wydzialu z zakladami
przemystowymi w ramach prac zleconych stale sie
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rozwija, przy czym wzrasta ilos¢ prac o charakte-
rze naukowo-badawczym, wchodzqcych w proble-
matyke wezlowq. Bezposrednia wspélpraca pra-
cownikow naukowych Wydziatu z przemystem wig-
ze sig z powolywaniem ich w charakterze dorad-
céw naukowych, konsultantéw oraz cztonkéw rad
naukowych i technicznych.

W celu ujecia szerokiej wspélpracy Wydzialu
Mechanicznego z przemyslem w zorganizowang
forme zostaly zawarte pomiedzy wydzialem i jego
instytutami a poszczegdlnymi resortami i jedno-
stkami gospodarki narodowej porozumienia
o wspdlpracy naukowo-technicznej. Do chwill
obecnej zawarto 10 uméw o wspdlpracy nauko-
wo-technicznej, z czego 7 zawart Wydziat zas 3 je-
go instytuty.

W niedalekiej przyszlosci obok wymienionych
form wspolpracy przewiduje sie tworzenie $rodo-
wiskowych laboratoriow naukowo-badawczych,
stuzqcych - zaréwno Wydzialowi Mechanicznemu
jak réwniez wspélpracujgcym jednostkom gospo-
darki narodowej.






KI(X)=K l(x‘)== B e x

2

ul

—;— , gdzie n jest liczba catkowita, prawdziwe sa wzo

A (x)=1 1 (x) =
iy ey

S DR Oy
ﬁ[" g B b T e ; k

s s s O (b))
K,.+.;_(x)_]/ 2% ; K=k (

I,(x) i K,(x) mozna przedstawi¢ za pomoca nastepuja

S\ +1 A
() S(l-—-t’)p 5 chxtdt(larg

l/Tr(’”";') <1

[+ ]
Kp(x) = Se-" u¥ ch pudu (rex> 0, p«
0

et L 1
L(i)pSe‘x'(uz—l)p Tdu (rcn
1

(o) 12
’ x2
: 1 §y V-
o ey
[+ +]
T xP
'/;X (e-»‘fh's-hh et {r.nr»

INSTYTUT MECHANIKI | PODSTAW

KONSTRUKCJI MASZYN
31-155 Krakéw, ul. Warszawska 24
tel. 303-00 wewn. 525, 526



Profesorowie i docenci

Prof. dr hab. inz. Michatl Zyczkowski (dyrektor)
Prof. dr Kazimierz Piszczek

Prof. mgr inz. Janusz Walczak

Doc. dr inz. Zdzistawa Kordas

Doc. dr hab. inz. Wiestaw Krzy$

Doc. dr inz. Stanistaw Mazurkiewicz

Doc. dr hab. Jézef Niziot

Doc. dr hab. inz. Bronistaw Sendyka



KROTKA HISTORIA INSTYTUTU

Instytut Mechaniki i Podstaw Konstrukcji Ma-
szyn w obecnej formie organizacyjnej jednoczy
dzialalno$é dwéch duzych zespolowych katedr
Wydzialu Mechanicznego Politechniki Krakow-
skiej, istniejacych na tym Wydziale w chwili po-
wolania do zycia instytutéw z dniem 1 X 1970 roku.
Katedrami tymi byly:

1. 3-zakladowa Katedra Mechaniki Technicz-
nej (kierowana przez prof. Janusza Wal-
czaka) z zakladami:

— mechaniki ogélnej (kier. prof. K. Pisz-
czek)

— wytrzymalosci materialéw (kier. prof.
J. Walczak)

— teorii sprezystosci i plastycznosci (kier.
prof. M. Zyczkowski);

2. 3-zakladowa Katedra Podstaw Konstrukcji
Maszyn (kier. doc. W. Krzys), z zakladami:
— podstaw konstrukcji maszyn (kier. doc.

W. Krzys)

— rysunku technicznego (kier. dr R. Pe-
tryk)

— teorii mechanizméw i maszyn (kier.

prof. J. Korecki).

Katedra Mechaniki Technicznej powstata z po-
laczenia w roku 1953 dwéch Katedr dzialajgcych
odrebnie od poczqtku istnienia uczelni (tzn. od
roku 1945), a mianowicie: Katedry Mechaniki
Ogodlnej i Katedry Wytrzymatosci Materialéw, do
ktorej w roku 1946 zostala wcielona Katedra Sta-
tyki Konstrukcji. W latach 1953—1958 Katedra
Mechaniki Technicznej posiadala dwa zakiady:
mechaniki ogdlnej i wytrzymalosci materiatow.
Trzeci zaklad Katedry (teorii sprezystosci i plastycz-
nosci) utworzony zostal w roku 1958.
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Pierwotnq Katedrqg Mechaniki Ogélnej kiero-
wali kolejno: prof. S. Ziemba (w latach 1945—
1951) i prof. T. Wéjcicki (w latach 1951—1953).
Kierownikiem oéwczesnej Katedry Wytrzymalosci
Materiatéw od roku 1945 do 1953 byt prof. J. Wal-
czak, ktory nastepnie od chwili polqczenia wspo-
mnianych Katedr w jedng, pelnit w latach 1953—
1970 funkcije jej kierownika.

Katedra Podstaw Konstrukeji. Maszyn dzialala
w latach® 1945—1960 pod nazwq Kotedry Czesci
Maszyn, pod kierownictwem kolejno: prof. Z. Kle-
bowskiego (w latach 1945—1949), prof. T. Deme-
. tera (w latach 1949—1950) i prof. J. Webera (w la-
tach 1950—1960). W tym ostatnim okresie Kate-
dra ta posiadata 3 zaklady: czesci maszyn, geo-
metrii wykresInej i rysunku technicznego. W roku
1960 Katedra przybrala nazwe Katedry Podstaw
Konstrukcji Maszyn, obejmujgc 3 nastepujgce za-
klady: podstaw konstrukcji maszyn, rysunku tech-
nicznego, teorii mechanizméw i maszyn. Katedrg
tq kierowali kolejno: doc. F. Kotowski (w latach
1960—1970) i doc. W. Krzys (od 11111970 do
30 IX 1970).

W wyniku powolania do zycia Instytutdw,
z dniem 1 X 1970 r. utworzony zostal bezzakladowy
Instytut Mechaniki i Podstaw Konstrukcji Maszyn,
ktory przez okres pierwszych trzech lat skupiat trzy
dawniejsze Katedry: oméwione powyiej Katedry
Mechaniki Technicznej i Podstaw Konstrukcji Ma-
szyn oraz Katedre Maszyn Roboczych Cigikich. Na
dyrektora tego Instytutu powolany zostal prof.
J. Walczak, a na zastepcéw — prof. M. Zyczkowski
(nauka) oraz doc. L. Krajewski (dydaktyka). Z kon-
cem roku akademickiego 1972/73 z lona Instytutu
MiPKM wyodrebniony-zostal samodzielny Instytut
Maszyn Roboczych Ciezkich (dyrektor doc. K. Sze-
wezyk), do ktérego wlqczone zostaly byle zakiady
rysunku te¢hnicznego i teorii mechanizmoéw.
W ten sposéb od 1X 1973 Instytut Mechaniki
i Podstaw Konstrukcji Maszyn uzyskal bardziej je-
dnolite ukierunkowanie i obejmuje obecnie 3 za-
klady specjalistyczne: dynamiki maszyn, mechani-
ki cial odksztalcalnych oraz teorii sprgzystosci
i plastycznosci.

16



W aktualnej kadencji od 1X 1973 r. do chwili
obecnej dyrektorem Instytutu MiPKM jest profesor
M. Zyczkowski a zastepcami — doc. W. Krzys
(nauka i wspélpraca z przemystem) oraz doc.

S. Mazurkiewicz (dydaktyka).

ZAKLADY INSTYTUTU | ICH PODSTAWOWA
PROBLEMATYKA BADAWCZA

Zaktad Dyngmiki Ukladéw Mechanicznych
— teoria drgan (w szczegélnosci nielinio-
wych i w ujeciu probabilistycznym), sta-
tecznos¢ dynamiczna, wibroizolacja.
Zaktad Mechaniki Ciat Odksztalcalnych
— teoretyczne i doswiadczalne badanie wy-
trzymalosci materialéw i konstrukcji, sta-
tecznos¢ konstrukeji, obliczanie konstruk-
cji w zakresie niesprezystym.
Zakiad Podstaw Konstrukcji Maszyn
— konstrukcja i optymalizacja elementéw
maszyn.

WYBRANE NAJWAZNIEISZE PRACE
WYKONANE DLA PRZEMYSLU
W LATACH 19701975

. »Drgania w liniach najwyzszych napigé”, pra-
ca wykonana dla PP ,,Energoprojekt” O/Kra-
kow, w ramach wspélpracy dlugofalowej;

. ~Badanie korozji napreieniowej w roznych
osrodkach agresywnych”, praca wykonana dla
OBR PBU Chem. w ramach wspétpracy dlugo-
letniej. Z tego zakresu w Instytucie zostaly wy-
konane 3 prace, dotyczqce szczegélowych ma-
teriatéow, medidw i warunkéw fizycznych;

. ~Badanie sit' w procesie profilowania blach
tra ch”, dla Huty im. Lenina. W ramach

) Ve(n’fq\m wykonano 3 prace doswiadczalne
/f;‘bprocowanb metody obliczeniowe;
.\..Anohzo qurzymolosu i sprawnosci hamulca
as;yny wyciggowej K650/1600”, dla ZUT
.,Zgodo" w  Swigtochtowicach, obejmujqca
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analize obecnej konstrukcji i propozycji mody-
fikagji;

5. ,,Optymalizacja konstrukcyjna rozgalezien sta-
lowych rurociqgéw’’. Praca wykonana w czynie
spotecznym dla Biura Projektow Budownictwa
Komunalnego w Katowicach. Obejmowata ona
wynalazcze rozwigzania konstrukcyjne, opraco-
wanie nowej metody obliczeniowej oraz bada-
nia doswiadczalne;

6. Etapowe opracowania w nastepujgcych tema-
tach d?ugofulol/vych (problemy wezlowe):

— Zastosowanie holografii, dla |EK WAT War-
szawa,

— Opracowanie metod obliczeniowych wielo-
warstwowych roztlaczanych zbiornikow. ci-
snieniowych, dla IPPT PAN.

-

OFERTA DLA PRZEMYSLU

Instytut posiada Laboratorium Doswiadczalnej
Analizy Naprezen, wyposazone w urzqdzenia do
badan podstawowych i dysponujgce urzqdzenia-
mi unikalnymi, w zakresie badan doswiadczalnych
wykonuje:

— badania wlasnosci mechanicznych mate-
riatow w szerokim zakresie, w tym wlasno-
sci reologicznych tworzyw sztucznych,

— badania naprezen i odksztatcen konstruk-
cji metodami tensometrycznymi (dla obcig-
zen statycznych i dynamicznych),

— bddania elastooptyczne,

— badania holograficzne,,

— badania korozji naprezeniowej,

— badania zmeczeniowe, w tym badania
tworzyw sztucznych.

Instytut skupia liczny zespét wybitnych specjali-
stow w zakresie mechaniki i dysponuje mazliwo-
scig podejmowania badan teoretycznych w za-
gadnieniach dynamiki- ukladéw mechanicznych,
teoretycznych analiz wytrzymatosciowych i kon-
strukcyjnych, zagadnien optymalizacji wytrzyma-
losciowej, teoretycznych badan drgan konstrukcji
i maszyn.
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Fragment stanowiska do badan wytrzymatosciowych mate-

riatow.
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KROTKA HISTORIA INSTYTUTU

Wraz 2 utworzeniem Wydzialu Komunikacji éw-
czesnych Wydzialéw Politechnicznych Akademii
Gérniczej w 1946 roku powstata Katedra Metalo-
znawstwa jako samodzielna placéwka prowadzq-
ca dzialalnosé nie tylko w zakresie metaloznaw-
stwa i obrébki cieplnej, ale tez w zakresie tech-
nologii metali — ze szczegélnym uwzglednieniem
przerdbki plastycznej, spawalnictwa i odlewnictwa.
Zalozycielem Katedry i pierwszym jej kierownikiem
byt prof. dr inz. Wiadystaw Loskiewicz. Laborato-
ria Katedry miescily sie poczqtkowo przy Katedrze
Metalografii i Obrébki Cieplnej na Akademii Gér-
niczej. W roku 1948 zostaly one przeniesione do
wlasnych pomieszczen juz na terenie obecnej Po-
litechniki Krakowskiej i od tego momentu nastqpit
intensywny ich rozwéj zaréwno w zakresie bazy
lokalowej jak i wyposaienia aparaturowego. Po
smierci prof. Loskiewicza w roku 1956 kierownic-
two Katedry objqt prof. Czestaw Kalata, u po jego
$mierci kierownikiem Katedry w roku 1964 zostat
prof dr hab. inz. Stanistaw Rudnik. W zwiqzku
z przejéciem na strukture instytutowq, powstal na
Politechnice Krakowskiej w roku 1972 Instytut
Technologii Maszyn i Materialoznawstwa, w kté-
rego sklad weszla Katedra Metaloznawstwa.
1 wrzesnia 1973 roku zostal powolany samodziel-
ny Instytut Materialoznawstwa i Technologii Me-
tali, dzialajgcy do chwili obecnej.

ZAKLADY INSTYTUTU | ICH PODSTAWOWA
PROBLEMATYKA BADAWCZA:

Zaklad Metaloznawstwa
— badanie zaleinosci pomigdzy strukturq
stopéow metali a ich- wlasnosciami uzytko-
wymi;

21



Zaklad Przerobki Plastycznej
— doktadna przerébka plastyczna;
Zaktad Technologii Metali
— podwyzszenie wlasnosci elementéw ma-
szyn na drodze spawania i zgrzewania
metali -oraz wplyw parametréw tych pro-
cesow na wilasnosci polgczen, uzytkowe
wlasnosci odlewow.

WYBRANE NAJWAZNIEISZE PRACE
WYKONANE DLA PRZEMYSLU
W LATACH 1970—1975

1. ,,Wplyw wtrqgcen niemetalicznych na wlasnosci
stali”, wykonano na zlecenie IMZ Gliwice
(w ramach problemu wezlowego). Efekty pra-
cy: wytyczne dla technologii wytopu stali nie-
rdzewnych (SONK, SSPW);

2 ,,Zolozema do konstrukcji obrabiarki do do-
gniatania”, wykonano na zlecenie 10S Krakéw.
Efekty pracy: przewidywane wykonanie w 10S
projektu konstrukcyjnego obrabiarki przezna-
czonej do produkcji:

3. ,.Badania metaloznawcze zlgcz spawanych po
procesie pelzania oraz badania metaloznaw-
cze polqgczen spawanych i zgrzewanych ze stali
o zwigkszonej zawartosci chromu”, wykonano
na zlecenie RaFaKo — Racibérz (w ramach
problemu wezlowego. Efekty pracy: podniesie-
nie niezawodnosci kotléw wysokopreinych
elektrowni duzych mocy (doba awarii kotla wy-
sokopreznego przynosi gospodarce narodowe;j
strate okolo 1 miliona zlotych);

4, »Intensyfikacja proceséw spawania obudéw
gorniczych ze stali SSPW”, wykonano na zle-
cenie Fabryki Maszyn Wiertniczych i Gérni-
czych ,,Glinik” w Gorlicach. Efekty pracy:
w okresie dwéch lat nastgpito zwiekszenie pro-
dukcji konstrukeji spawanych dla gérnictwa
.0 80%;

5. ,Badania procesu termodyfuzyjnego chromo-
wania stali konstrukeyjnych narzedziowych i ze-
liwa oraz opracowanie wytycznych do proce-
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sow technologicznych chromowania”, wykona-
no na zlecenie Sanockich Zakladéw Przemystu
Gumowego w Sanoku, RaFaKo w Raciborzu
i Krosnienskich Hut Szkla w Krosnie. Efekty
pracy: wdrozenie nowego procesu technolo-
gicznego — zwigkszenie trwalosci wspdlpracu-
jacych elementéw oraz uzyskiwanie wyrobow
o wyiszej jakosci i dokladnosci.

OFERTA DLA PRZEMYSLU

Kierunki moiliwej wspolpracy z przemystem wy-
nikajqg z problematyki jokq reprezentujq poszcze-
gélne zaklady i zespoly. Najszersze moiliwosci
istniejg w zakresie badania struktury metali w ska-

“li makro- i mikroskopowej, do czego stuiq posia-
dane przez Instytut urzqdzenia, m. in. mikroskopy
metalograficzne Neophot 1, Neophot 2, Mer 2
Reicherta oraz mikroskop elektronowy Tesla B5613.
Instytut posiada aparat rentgenowski TUR 60 do
badan rentgenostrukturalnych metali. Aparatura:
ta lqcznie z posiadanymi urzqdzeniami (zrywarki,
mioty udarowe twardosciomierze) pozwala na ba-
danie zaleznosci pomiedzy strukturq metali a ich
wlasnosciami mechanicznymi. Mozna wiec w sze-
rokim zakresie prowadzi¢ badania nad stosowa-
niem nowoczesnych materialéw metalowych w bu-
dowie maszyn. W zakresie obrébki cieplnej pro-
wadzone sq badania nad wplywem jej parame-
trow na strukture i wlasnosci materialéw. Szereg
proceséw technologicznych z tego zakresu zostalo
wdrozonych do praktyki przemystowej wykazujqc
bardzo dobre rezultaty. Skonstruowany przez pra-
cownikow Instytutu aparat do mierzenia grubosci
warstwy dyfuzyjnej przy naweglaniu wykazat w pro-
totypie prawidlowe dzialanie tak, ze przystqpiono
do wykonania krotkiej serii tego typu urzqdzen,
ktére bedq przekazane zainteresowanym instytu-
cjom.

Zespol Spawalnictwa opracowuje projekty pro-
ceséw technologicznych oraz prowadzi w oparciu
o laboratoria metaloznawcze Instytutu badania
wlasnosci struktury zlqcz spawanych i zgrzewa-
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nych. Zaklad Spawalnictwa jest w naszym makro-
regionie jedynqg 'placowkg naukowo-badawczqg
zajmujgcq sie tymi problemami.

Zastosowanie nowoczesnych metod obrébki bez-
wiorowej spowodowato rozwoj Zakladu Przerébki
Plastycznej. Zakiad opracowuje metody dokiad-
nej obrobki plastycznej (kucie,.tloczenie i ciggnie-
nie) oraz podejmuje badania w zakresie wplywu
parametrow przerobki plastycznej na wlasnosci
produkowanych elementéw.

Instytut wykonuje prace zwiqzane z pro;ektowa-
niem nowoczesnych metod otrzymywania doklad-
nych odlewow oraz badaniem ich wlasnosci, ze
szczegolnym uwzglednieniem odpornosci na scie-
ranie. Instytut moze podjgé sie prowadzenia prac
zleconych przez przemyst dotyczgcych technologii
wyrobow spiekanych.



Laboratorium mikroskopii elektronowej.

Mikroskop metalograficzny z przystawkq do rozciqgania mi-
kroprébek.
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KROTKA HISTORIA INSTYTUTU

Potrzeby odbudowujgcego sie po wojnie kraju
i jego przemystu stawialy trudne zadania przed
transportem kolejowym, ktéry w owym czasie byt
niemal jedynym srodkiem przewozu surowcoéw i to-
warow. Rozbudowa i unowoczesnienie kolejnictwa
wymagaly coraz wigkszej ilosci kadry inzynieryjno-
-technicznej. Odbiciem tych potrzeb bylo utwo-
rzenie przy Akademii Goérniczej Wydzialu Komu-
nikacji, ktérego jednym z,trzonéw byly dwie ka-
tedry o profilu kolejowym.

Powstata w roku 1945 Katedra Maszyn Paro-
wych i Taboru Kolejowego rozwijatla swojq dzia-
talnosé od roku 1946 jako Katedra Budowy Tabo-
ru Kolejowego, a pdiniej od 1953 roku pod na-
zwq Katedry Budowy Pojazddéw Szynowych.

Zatozycielem i pierwszym kierownikiem Katedry
byt prof. dr inz. Adolf Langrod, wybitny specjali-
sta z zakresu konstrukcji pojazdéw szynowych i ha-
mulcow. Od 1960 roku, z chwilq przejscia na eme-
ryture prof. Langroda, obowiqzki kierownika Ka-
tedry petnili kolejno: prof. dr inz. Michatl Zycz-
kowski (1960—1964) prof. mgr inz. Kazimierz Sza-
wlowski (1964) oraz st. wykl. mgr inz. Antoni Pohl-
mann (1964—1970).

Zmiany organizacyjne jakim ulegala Katedra
w okresie swojego istnienia, nie mialy wplywu na
podstawowe zadania naukowe Katedry. Poczqgtko-
wo prace Katedry koncentrowaly sie zgodnie z po-
trzebami gléwnie w kierunku opracowania skryp-
téw (4), a nastepnie podrecznikéw (7). W pézniej-
szym okresie zakres prac naukowych zostal roz-
szerzony na problemy i zagadnienia, gléwnie
z dziedziny trakcji, konstrukcji lokomotyw i ha-
mulcéw. Po 1960 roku prowadzono prace nad wy-
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tycznymi dla poprawnego projektowania niekto-
rych zespotdéw pojazdoéw szynowych.

Druga z katedr, o ktérych mowa wyzej, Katedra
Technologii i Eksploatacji Pojazdéw Szynowych
powstata réowniez w grudniu 1945 roku. Poczqtko-
wo dzialala pod nazwq: Katedra Gospodarki
Trakcyjnej i Naprawy Taboru Kolejowego, a na-
stepnie po czesciowej reorganizacji i zmianie na-
zwy Wydziatu w 1953 r., jako Katedra Technologii
Napraw, Obstugi i Eksploatacji Pojazdéw Szyno-
wych. W 1958 roku otrzymala ostateczng nazwe:
Katedra Technologii i Eksploatacji Pojazdéw Szy-
nowych.

Organizatorem Katedry byt prof. mgr inz. Igna-
cy Czerniewski, specjalista z dziedziny napraw po-
jazddéw szynowych, wspodlorganizator i pierwszy
Dziekan Wydziatu Komunikacji. Katedrq kierowat
do 1956 roku. Od wrzesnia 1957 roku funkcje p.o.
kierownika sprawowat st. wykl. mgr inz. Antoni
Pohlmann. W latach 1966—1970 kierownictwo
przejat doc. dr hab. inz. Jan Bros.

Dziatalnosé naukowa byta realizowana poczqt-
kowo w zakresie gospodarki trakcyjnej oraz na-
prawy taboru kolejowego. W tej dziedzinie wyko-
nano kilka prac oraz opublikowano dwa skrypty.
Od roku 1956 prace naukowe prowadzono glow-
nie w dwoch kierunkach:

— technologii wytwarzania i naprawy poja-
zdéw szynowych,

— eksploatacji technicznej pojazdéw szyno-
wych.

Od poczqtkéw swego istnienia obydwie katedry
scisle wspodtpracowaly ze sobq. Jednym z rezulta-
téw tej wspolpracy byt projekt zorganizowania na
terenie Lokomotywowni w Prokocimiu bazy labo-
ratoryjnej dla specjalnosci ,,Pojazdy Szynowe”
Wydziatu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej.
W 1970 roku w wyniku integracji tych dwéch ka-
tedr powstal Instytut Pojazdéw Szynowych, ktérego
dyrektorem mianowany zostal woéwczas docent,
a obecnie prof. dr hab. inz. Jan Bros.

W ciqgu 5-letniego swojego istnienia Instytut
wyréznit sie swq aktywnosciq w dziedzinie wspot-
pracy z przemystem i organizacji bazy laborato-
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ryjnej w Krakowie-Prokocimiu i w ramach budo-
wanych obecnie gmachéw Politechniki Krakow-
skiej na terenie bylego lotniska w Czyzynach.

ZAKLADY INSTYTUTU | ICH PODSTAWOWA

PROBLEMATYKA BADAWCZA

Zaklad Konstrukcji Pojazdéw Szynowych:

statyka i dyhamika konstrukcji czesci bie-
gowych, usprezynowania, ukladéw nape-
dowych i nadwozi;

wlasciwosci  trakcyjne, przyczepnosé
i wspoldzialanie kota z szynq;

badanie uktadéw hamulcéw i hamowno-
sci pociqgow;

konstrukcja wézkéw: napednych.

Zaktad Technologii i Napraw Pojazdéw Szyno-

wych:

wprowadzenie nowych materiatéw kon-
strukcyjnych na elementy pojazdéw szy-
nowych;

badania nad wprowadzeniem nowych
procesow technologicznych oraz nowo-
czesnych metod ‘i form wytwarzania po-
jazdéw szynowych;

badania nad wprowadzeniem nowych
metod, form i organizacji montaiu po-
jazdow szynowych;

badania nad wprowadzeniem nowocze-
snych form, metod i organizacji naprawy
pojazdéw szynowych.

Zaktad Eksploatacji Technicznej Pojazdéw Szy-
nowych:

badania nad optymalizacjg trwalosci
i niezawodnosci lokomotyw i wagondw;
diagnostyka pojazdéw szynowych i trak-
cyjnych silnikéw spalinowych;

badanie olejéw, smaréw i paliw;
badanie podstawowych rodzajéw zuiycia
elementéw pojazdéw szynowych w kore-
lacji z ich niezawodnosciq jako prawdo-
podobienstwem sprawnosci technicznej.
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WYBRANE NAJWAZNIEISZE PRACE
WYKONANE DLA PRZEMYSLU
W LATACH 1970—1975

wStudium ukladu hamulcowego: a) dla loko-
motywy elektrycznej i szybkosci 200 km/h, b) dla
wagonow pasazerskich przeznaczonych do ru-
chu miedzynarodowego i krajowego z predko-
sciq powyiej 160—250 km/h"”. Zaktad wdraza-
jacy: Osrodek Badawczo-Rozwojowy Pojazdéw
Szynowych w Poznaniu (dawne CBK PTK);

. »Badania przydatnosci tworzyw niemetalowych

na klocki hamulcowe pojazdéw szynowych”.
Zaktad wdrazajgcy: Centralny Osrodek Badan
i Rozwoju Techniki Kolejnictwa w Warszawie.
Efekt ekonomiczny: wytypowane tworzywa na
klocki posiadajq trwatosé: Koral KR5 — 2,16%,
Tarkol TK7 — 2,84% wiekszq w stosunku do
klockéw aktualnie stosowanych.

Dokladne efekty bedg mozliwe do okreslenia
po rozpoczeciu produkcji seryjnej;

. »,Badania nad wstawkami hamulcowymi zeliw-

nymi w kierunku uzyskania dla nich lepszych
wlasnosci ciernych o mniejszej scieralnosci”.
Miejsce wdrozenia: Polskie Koleje Panstwowe.
Efekt ekonomiczny: przewidywane efekty sza-
cuje sie orientacyjnie na sume okolo 170 mi-
lionéw zlotych rocznie w przypadku catkowitego
zastgpienia nowymi wstawkami hamulcowymi
dotychczasowych;

. »Badania nad optymalizacjg niezawodnosci

wagonow towarowych”. Zaklad zlecajgey: Cen-
tralny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki Ko-
lejnictwa w Warszawie. Praca 5-letnia, 4-eta-
powa, na ukonczeniu (planowane zakoncze-
nie — grudzien 1975). Praca calkowicie nowa-
torska;

. »,Badania hamulcéw i dobér ich parametréow

zwiqzanych ze zwiekszeniem szybkosci pojazdow
szynowych do 160 km/h”. Zaktad zlecajgcy:
Centralny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki
Kolejnictwa w Warszawie. Praca wieloletnia
w toku, ktérej zakonczenie spodziewane jest
w roku 1975.



Fragment urzadzenia do badan ruchowych ukladéw hamul-
cowych pojazdéw szynowych. *

Uktad pomiarowy stanowiska do badan zmeczeniowych pré-
bek w komorze izotermicznej.







OFERTA DLA PRZEMYSLU
Zaklad Konstrukeji Pojazdéw Szynowych

Prace naukowo-badawcze koncentrujq sie
w trzech kierunkach: konstrukcji wézkéw naped-
nych, ukladéw napedowych i hamulcéw.

W zakresie konstrukcji wézkéw napednych sq
prowadzone badania nad ustawnosciq wozkéw
w torze prostym i w tukach torowych podczas ja-
zdy z réznymi predkosciami oraz badania wplywu
konstrukcji wozkéw i ukladu napedowego na wy-
korzystanie cigzaru napednego lokomotyw.

W dziedzinie ukladéw napedowych badania do-
tycza kinematyki i dynamiki podatnych sprzegiet
posredniczacych w przenoszeniu momentu obro-
towego z waléw elektrycznych silnikéw trakcyjnych
na zestawy kolowe.

Problematyka hamulcéw pojazdéw szynowych
obejmuje szereg prac badawczych prowadzonych
w ramach prac wlasnych i wspélpracy z przemy-
stem. Sq prowadzone badania hamownosci wa-
gondéw osobowych i towarowych pod katem uzy-
skiwania optymalnych efektéw hamowania przy
wprowadzanych nowych urzqdzeniach w ukladzie
sterowania.

Odnosnie hamulcéw tarczowych prace teore-
tyczne dotyczq analizy réinych rozwiqzan kon-
strukeyjnych z punktu widzenia ich przydatnosci
w warunkach eksploatacji na krajowych liniach
kolejowych. Teoretyczne prace obejmujg réwniez
hamulce szynowe i wiroprqdowe w zastosowaniu
do wagonéw osobowych przewidzianych do du-
zych predkosci jazdy. Prowadzone sq badania do-
swiadczalne dziatania réznych typéw zawordw roz-
rzagdczych i ich wplywu na efekty hamowania dtu-
gich pociggéw towarowych. W zakresie prac ba-
dawczych dla przemystu sq prowadzone komplek-
sowe badania ukladéw hamulcowych wagonow
prototypowych produkowanych w kraju dla PKP
i odbiorcéw zagranicznych. Na podstawie tych
badan okresla sie ciezary hamujgce i zakresy
przydatnosci wagonéw w ruchu krajowym i mie-
dzynarodowym w mysl obowiqzujgcych przepisow.
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Zaklad Technologii Naprawy Pojazdéw Szyno-
wych

W zakresie niezawodnosci i trwaltosci pojazdow
szynowych prowadzi sie badania nad mozliwo-
$ciqg zastosowania nowych materiatéw konstruk-
cyjnych, gléwnie pod kqtem zwiekszania odpor-
nosci na zuzycie oraz zapewnienia lekkosci kon-
strukcji wybranych zespoléw podwozia. Prace z te-
go zakresu dotyczq:

— zespoldw biegowych, gdzie dqizy sie do
zastgpienia aktualnie stosowanych ma-
terialéw odpowiednimi tworzywami meta-
lowymi lub niemetalowymi (stopy alumi-
niowe i tworzywa sztuczne):

— ukladéw hamulcowych, w odniesieniu do
ktérych prowadzi sie¢ prace nad popra-
wq charakterystyk tarciowo-zuzyciowych
wstawek hamulcowych z tworzyw metalo-
wych i niemetalowych (sprawdzajgc je-
dnoczesnie ich oddzialywanie na obrecz
zestawu kolowego, zw!aszcza w warun-
kach dlugotrwatej wspotpracy).

Znaczny udzial przypada réwniez na prace
z zakresu:

— stosowania nowych technologii w odnie-
sieniu do wybranych elementéw podwo-
zia pojazdéw szynowych i trakcyjnych sil-
nikéw spalinowych;

— szerszego wykorzystania spiekanych prosz-
kéw metali.

Odrebng grupe stanowiq badania nad moder-
nizacjq oraz wdrazaniem nowych metod napra-
wy, zmierzajqcych w kierunku wydluzenia cykli na-
prawczych oraz zapewnienia niezawodnego dzia-
lania pojazdu w ruchu.

Zaklad Eksploatacji Technicznéi Pojazdéw Szy-
nowych

Zakiad oferuje caly szereg istotnych dla prak-
tyki prac naukowo-badawczych, a mianowicie:

— z zakresu trwalosci: prace dotyczqce opty-
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malizacji trwalosci ogdlnej pojazdow
i maszyn;

— z zakresu niezawodnosci: prace dotyczq-
ce optymalizacji niezawodnosci pojazdow
i maszyn, ze wzgledu na sume kosztow
wytwarzania i eksploatacji;

— z zakresu zuzycia: prace dotyczqce ba-
dan zuzycia i uszkodzen elementéw po-
jazdoéw i maszyn z punktu widzenia fizy-
kalnego; w gre wchodzqg wszelkie mozli-
we rodzaje i odmiany zuzycia jak zuzycie
scierne, adhezyjne, plastyczne, zmgczenio-
we (szczegdlnie kontaktowe), korozyjne,
erozyjne, kawitacyjne, cieplne i inne;

— z zakresu smarowania: prace dotyczqce
doboru optymalnego srodka smarnego dla
konkretnego przypadku, dotyczqgce badan
zmian wlasnosci srodka smarnego w cza-
sie eksploatacji i inne;

— z zakresu napraw: prace dotyczqce opty-
malizacji organizacji napraw biezgcych
pojazddéw i maszyn;

— z zakresu diagnostyki: prace dotyczqce
nowych metod diagnostycznych pojazdow
i maszyn pozwalajgce na biezqcq korek-
te statycznych cykli miedzynaprawczych.

Wszystkie powyzsze prace mogqg prowadzi¢ do

znacznej redukcji kosztow eksploatacji pojazdow

i i maszyn, jezeli tylko obiekt o ktdry chodzi jest wy-
twarzany i eksploatowany masowo.
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mochodowych i Silnikéw Spalinowych.







KROTKA HISTORIA INSTYTUTU

W powstalym w roku 1945 Wydziale Komunika-
cji Akademii Gorniczej utworzone zostaly dwie
Katedry:

Katedra Pojazdéw Mechanicznych, ktorej kierow-
nikiem zostal prof. dr inz. Wiadystaw Rubczynski
i Katedra Silnikéw Samochodowych i Lotniczych,
kierowana przez prof. mgr inz. Eugeniusza Matec-
kiego. W roku 1950 powolana zostata trzecia ka-
-tedra specjalistyczna, a mianowicie Katedra Eks-
ploatacji Pojazdéw Mechanicznych, ktérej kierow-
nikiem zostal poéiniejszy profesor, mgr inz. Mie-
czystaw Nosowicz. Wymienione trzy Katedry roz-
wijajg swq dzialalnos¢ w stopniowo zwiekszajq-
cym sie zakresie dydaktyki i nauki w ramach Wy-
dziatu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej
i wobec zmian profilu zmieniajqg swe nazwy. Tak
wiec od roku 1953/54 dzialajg trzy Katedry:

— Budowy Samochodéw i Ciggnikéw,

— Silnikéw Spalinowych Trakcyjnych,

— Technologii i Eksploatacji Samochodéw

i Ciggnikow.

Po $mierci prof. Maleckiego Katedre Silnikéw
Spalinowych Trakcyjnych obejmuje w roku 1958
na okres trzech lat prof. mgr inz. Kazimierz Sza-
wlowski, a nastepnie éwczesny doc. dr hab. inz.
Czestaw Kordzinski. W tym czasie Katedra zmie-
nia po raz trzeci nazwe na Katedre Silnikéw Spa-
linowych, obejmujqc szerszy zakres dziatania. Po
$mierci prof. Rubczynskiego, w roku 1960, Katedre
Budowy Samochodéw i Ciggnikéw przejmuje pod
opieke prof. Nosowicz, nastepnie kieruje niq prof.
dr inz. Andrzej Sadowski, a w przedostatnim roku
istnienia przed reformq szkét wyzszych doc. dr inz.
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Stanistaw Staruch. Stanowisko kierownika Katedry
Technologii i Eksploatacji Samochodéw i Ciggni-
kow po smierci prof. Nosowicza obejmuje w roku
1968 doc. dr inz. Bolestaw Stolarski. W roku 1970
wymienione trzy katedry wchodzq w catosci w sktad
Instytutu Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw
Spalinowych Wydziatu Mechanicznego. Jego dy-
rektorem zostal doc. dr inz. Stanistaw Staruch,
a nastepnie w r. 1973 doc. dr inz. Bolestaw Sto-
larski.

ZAKLADY INSTYTUTU | ICH PODSTAWOWA
PROBLEMATYKA BADAWCZA

Zaktad Budowy Pojazdéw Samochodowych
— prace konstrukcyjno-badawcze nadwozi
i zawieszen samochodowych,
Zakiad Teorii Ruchu i Badan Samochodéw
— prace konstrukcyjno-badawcze nad sta-
tecznosciq i dynamikg pojazdéw samo-
chodowych,

Zaktad Pojazdéw Specjalnych

— badanie ukladéw napedowych i nowe roz-
wiqzania napedéw; naped elektryczny,

Zaklad Eksploatacji Pojazdéw Samochodowych

— badanie warunkéw eksploatacyjnych oraz
diagnostyka pojazdow,

Zaktad Silnikéw z Zaptonem Iskrowym

— prace badawczo-konstrukcyjne nad udo-
skonaleniem silnikéw spalinowych z za-
plonem iskrowym,

Zaklad Silnikéw Wysokopreznych

— udoskonalenia konstrukcyjne silnikéw wy-
sokopreznych,

Zaktad Uczelniano-Przemystowy Silnikéw Spe-
cjalnych Ukladéw Zasilania i Osprzetu Silnikéw
Spalinowych

~ prace konstrukcyjno-rozwojowe silnikow
motocyklowych, mopedowych i silnikow
do todzi motorowych,

Zaktad Technologii Pojazdéw Samochodowych

— prace rozwojowe technologii wytwarzania
elementéw pojazdéw samochodowych.



WYBRANE NAJWAZNIEJSZE PRACE
WYKONANE DLA PRZEMYSLU
W LATACH 1970—1975

. ,Opracowanie normatywéw warunkéw obrébki
przy przecigganiu i przepychaniu stali, staliw,
stopow aluminium i stopéw miedzi”. Praca be-
dawcza dla WSW Andrychéw, dotyczqca jed-
nak cafego przemystu motoryzacyjnego — jej
wyntki umozliwiajg uzyskanie duzych oszczed-
nosci materiatéw deficytowych i wysokogatun-
kowych stali, a ponadto pozwolg na zwigksze-
nie trwalosci i niezawodnosci elementéw i ze-
spoléw pojazdéw samochodowych;

. »Zmiany w zawieszeniu podwyiszonej wersji sa-

mochodu Nysa 41 zwiekszajgcy statecznosé

i poprawiajqcy kierowalno$éé samochodu”. Pra-

ca dla FSC w Nysie — jej efektem jest udo-

skonalenie samochodu dostawczego, wprowa-
dzonego do produkciji;

. »Opracowanie zalecen dotyczqcych zmian
w konstrukcji zawieszenia samochodu ,Fiat
126p” w zakresie statecznosci i kierowalnosci”.
Praca dla FSM Bielsko, majgca duie znacze~
nie dla rozwoju samochodu matolitrazowego;

. wOpracowanie projektu wersji wtryskowej sil-
nika do samochodu polski Fiat 125p”. Praca
konstrukcyjno-badawcza dla FSO Zeran zwiq-
zana 7z planami eksportowymi Fabryki a takie
ze zwiekszaniem sprawnosci i obnizaniem tok-
sycznosci silnikéw z zaptonem iskrowym;

. ,Opracowanie i dokumentacja konstrukcyjna

nowych typéw silnikéw motocyklowych”. Praca

dla ZM w Nowej Debie zwiqzana z poprawia-
niem jakosci krajowych silnikéw motocyklo-
wych;

. ».Badanie nad opracowaniem rodziny silnikow

wysokopreznych chlodzonych powietrzem”. Pra-

ca rozwojowa dla WSW Andrychow.

OFERTA DLA PRZEMYSLU

Problematyka reprezentowana przez Instytut po-
zwala na podejmowanie rozlegtego wachlarza
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prac badawczych, projektowych i rozwojowych
w nastepujqcych zasadniczych kierunkach:

— dynamiki pojazdéw samochodowych,

— zwiekszdnia sprawnosci i mocy, udoskona-
lania konstrukeji, zmniejszania toksyczno-
sci i hatasliwosci pracy wszelkich typow
silnikéw spalinowych szybkobieinych,

— automatyzacji i udoskonalania proceséw
wytwarzania elementéw pojazddw samo-
chodowych,

— diagnostyki pojazdéw samochodowych.

W tym zakresie wszystkie Zaklady Instytutu po-
dejmujqg kompleksowe prace na zlecenie przemy-
stu motoryzacyjnego, silnikowego i brani pokrew-
nych, majgce na celu udzielenie efektywnej po-
mocy w rozwiqzywaniu zadan biezqcych i sprosta-
niu wymogom wynikajqcym z planéw rozwoju tych
galezi przemystu. Uwzglednione w nich mogq byé
prace nad nowymi rozwigzaniami ukfadu kierow-
niczego, zawieszenia i hamulcéw napedu samo-
chodéw ze szczegdlnym uwzglednieniem napedu
elektrycznego, nad nowymi ukladami zasilania
i procesem spalania silnika z zaptonem iskrowym,
nad wielopaliwowosciq i ksztaltowaniem procesu
spalania w silnikach wysokopreinych, nad wpro-
wadzeniem nowych materialéw pednych. Podob-
nie Instytut podejmuje sie realizacji adaptaciji sil-
nikéw produkowanych w kraju do specjalnych —
nietypowych przeznaczen, a takie prac nad spe-
cjalnymi pojazdami o napedzie spalinowym i elek-
trycznym oraz badan z zakresu eksploatacji pojaz-
déw kolowych i ggsienicowych.
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Fragment laboratorium badawczego Instytutu Aparatury

Przemyslowej i Energetyki.







KROTKA HISTORIA INSTYTUTU X

Utworzenie w grudniu 1945 roku w ramach Wy-
dziatu Komunikacji przy Akademii Gérniczo-Hut-
niczej Katedry Techniki Cieplnej, kierowanej przez
prof. mgr inz. Stanistawa Chrzanowskiego oraz
Katedry Elektrotechniki kierowanej przez st. wykt.
mgr inz. Tadeusza Czayke, stanowilo zalgzek zor-
ganizowanego 1 wrzesnia 1970 roku na Wydziale
Mechanicznym Politechniki Krakowskiej, Instytutu
Aparatury Przemystowej i Energetyki. Stopniowy
rozwoj zadan dydaktycznych oraz dynamiczny roz-
woj zakladéw przemystowych Polski Poludniowej,
stwarzaly koniecznosé wprowadzenia od 1948 roku
w ramach Politechniki Krakowskiej, nowych spe-
cjalnosci i nowych programéw, majgcych na celu
ksztalcenie i przygotowanie odpowiedniej kadry
inzynierow specjalistow. W zwiqzku z tym katedry
ulegaly reorganizacji i rozwojowi, w wyniku kto-
rego powstaly w roku 1959 Katedra Aparatury
Przemyslowej kierowana przez prof. mgr inz. Jana
Krakowskiego, w roku 1966 Katedra Mechaniki
Plynéw, kierowana przez prof. dr hab. inz. Zbi-
gniewa Nowaka oraz Zaklady — Miernictwa
Cieplnego, Termodynamiki, Chlodnictwa i Klima-
tyzacji, Automatyki. Wymienione jednostki organi-
zacyjne rozwijaly swq dzialalnosé dydaktyczng
i naukowg w ramach utworzonej w roku 1954 na
Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej
specjalnosici ,,energetyka cieplna” oraz od 1959
roku drugiej specjalnosci i specjalizacji ,,techno-
logia budowy aparatury przemystowej”, ksztalcq-
cych odpowiednie kadry specjalistyczne na stu-
diach magisterskich dziennych i inzynierskich stu-
diach dla pracujgcych (wieczorowych i zaocznych)
w Krakowie, Tarnowie, Oswiecimiu i Debicy. Utwo-
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rzony we wrzeéniu 1970 roku na Wydziale Mecha-
nicznym Instytut Aparatury Przemystowej i Energe-
tyki, przejql wyiej wymienione jednostki organiza-
cyjne (4 Katedry, 4 Zaklady) i specjalnosci wraz
z potencjatem kadrowym w ilosci 50 pracownikow
naukowo-dydaktycznych oraz 16 inzynieryjno-tech-
nicznych. Funkcje pierwszego dyrektora Instytutu
objqt prof. dr hab. inz. Zbigniew Nowak.

Staly planowy rozwéj kadrowy Instytutu oraz
‘potrzeby i rozwdj zakladéw przemystowych regio-
nu Polski Poludniowej, pozwolily na utworzenie
na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakow-
skiej w paidzierniku 1974 roku, na bazie Instytutu
Aparatury Przemystowej i Energetyki, nowego sa-
modzielnego Instytutu tj. Instytutu Elektrotechniki
i Elektroniki. Obecnie po dokonanej reorganizaciji
Instytut Aparatury Przemyslowej i Energetyki roz-
wija dalszq swq dzialalno$é dydaktyczng i nauko-
wq poprzez cztery zaklady: Aparatury Przemyslo-
wej, Mechaniki Plynéw, Teorii i Pomiaréw Maszyn
Cieplnych, Urzqdzen Energetycznych i Chlodni-
czych oraz w ramach trzech specjalnosci i czte-
rech specjalizacji. Jednoczy on potencjal kadro-
wy w ilosci 43 pracownikéw naukowo-dydaktycz-
nych oraz 23 inzynieryjno-technicznych — dyspo-
nujqc trzema laboratoriami specjalistycznymi.

ZAKLADY INSTYTUTU | ICH PODSTAWOWA
PROBLEMATYKA BADAWCZA

Zaklad Aparatury Przemystowej

— badania i optymalizacja warunkéw pracy
wymiennikéw ciepla w procesach inzynie--
rii chemicznej;

— badania proceséw mieszania cieczy i kon-
strukcji mieszalnikéw przemystowych;

— badania proceséw odpylania gazéw prze-
mystowych i konstrukcji aparatéw odpyla-
jacych;

— badanie proceséw odemglania i odkra-
plania gazéw przemystowych.

Zaklad Mechaniki Plynéw
— hydrodynamika cieczy nienewtonowskich;



— badania przeplywéw wielofazowych w
przewodach;

— reologia cieczy nienewtonowskich;

— przeplywy i ich statecznosé w elementach
hydrauliki silowej.

Zaklad Teorii i Pomiaréw Maszyn Cieplnych

— badania optymalizacyjne zaworéw robo-
czych sprezarek tlokowych;

— badania procesu tlumienia pulsacji ci-
$nienia w instalacjach sprezarek tloko-
wych;

— opracowywanie nowych metod pomiaro-
wych w badaniach maszyn i urzqdzen
cieplnych;

— doskonalenie metod bilansowania maszyn
i urzqdzen cieplnych oraz sposobu opra-
cowywania wynikéw badan doswiadczal-
nych.

Zaklad Urzqdzen Energetycznych i Chlodniczych

— badania i analiza proceséw energetyki
cieplnej oraz gospodarki paliwowo-ener-
getycznej;

— badania i analiza warunkéw budowy
i eksploatacji urzqdzen i maszyn energe-
tycznych;

— badanie trwalosci i niezawodnosci ener-
getycznych i przemyslowych kotléw paro-
wych o wysokich parametrach pracy;

— badania w zakresie unowoczesnienia kon-
strukcji i technologii ziebniczych wymien-
nikéw ciepla.

WYBRANE NAJWAZNIEJSZE PRACE
WYKONANE DLA PRZEMYSLU
W LATACH 1970—1975

1. ..Badanie wymiennikéw ciepla o powierzch-
niach rozwinietych (rury ozebrowane)”. Temat
resortowy: CEBEA — Krakow;

2. ,.Badanie wymiennikéw ciepla plaszczowo-ru-
rowych ze zwigkszonq wymianqg ciepta drogq
bezposredniego oddzialywania na przeplyw
(wktadki zaburzajqce)”. Temat resortowy:
CEBEA — Krakéw;
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3. ,.Badanie procesu odpylania w kolumnach wy-
pelnionych piericieniami Biateckiego”. Temat
branzowy: CEBEA — Krakéw;

4. ,Hydrodynamika przeplywu pasz przez rurociq-
gi kolowe”. Temat branzowy: Biuro Przemysiu
Paszowego w Krakowie;

5. ,,Opracowanie metody obliczania drgan stupa
gazowego w instalacji gazowej sprezarek typu
Boxer”. Temat branizowy: Zaklady Urzqdzen
Technicznych ,,Zgoda” w Swigtochlowicach;

OFERTA DLA PRZEMYSLU

Kierunki realnej wspélpracy Instytutu z przemy-
stem wynikajq z problematyki dydaktycznej i ba-
dawczej rozwijanej przez odpowiednie zakfady.
Stale rozbudowywane i unowoczesniane laborato-
ria Instytutu oraz posiadajgca bogate doswiad-
czenie w zakresie prowadzenia prac badawczych
rozwijajqca sie kadra pracownikéw naukowo-dy-
daktycznych pozwalajqg aktualnie na podejmowa-
nie prac dotyczqcych:

— modelowania proceséw fizycznych i kry-
teridw powiekszenia skali,

— symulacyjnego modelowania matematycz-
nego chlodniczych wymiennikéw ciepla,

— badan modelowych i technicznych prze-
ponowych, wysokosprawnych wymienni-
kéw ciepta np. z wkitadkami zaburzajgcy-
mi, plytowych, lamelowych, kulistych oraz
urzqdzen chlodniczych i klimatyzacyjnych,

— pomiaréw stezen zapylenia gazéw prze-
mystowych oraz badan w zakresie nowych
konstrukcji aparatéw odpylajacych i po-
prawnosci dzialania instalacji odpylajg-
cych,

— badan i adaptacji technicznych w insta-
cjach przemystowych nowych konstrukcji
odemglaczy i odkraplaczy gazdw,

— badan proceséw mieszania i konstrukcji
mieszalnikéw przemystowych z zastosowa-
niem mieszanin cieczy nienewtonowskich
w aspekcie potrzeb przemystu chemiczne-
go i spozywczego,



— identyfikacji cieczy nienewtonowskich np.
tworzyw wieloczqsteczkowych, zawiesin,
smaréw w zakresie temperatur —60°C
+300°C;

— badan przeplywéw zawiesin cial stalych
w cieczach oraz elementéw hydrauliki si-
lowej,

— badan i analiz proceséw przeplywowo-
-cieplnych w maszynach i urzqdzeniach
cieplnych oraz kompleksowych badan ma-
szyn cieplnych,

— badan modelowych przeplywéw pulsujq-

*  cego strumienia gazu w instalacjach ma-
szyn tlokowych (gléwnie sprezarek),

— bilansowania maszyn i urzqdzen ciepl-
nych zmierzajgce do okreslenia ich rze-
czywistej sprawnosci i wykrycia najnieko-
rzystniejszych przemian w calym obiegu,

— przeprowadzenia analiz w zakresie wa-
runkédw modernizacji i budowy urzqdzen
energetycznych,

— badan trwalosci kotléw energetycznych,
przemystowych i rurociqgéw pary prze-
grzanej,

— doboru wlasciwych maszyn i urzqdzen
energetycznych do zlozonych proceséw
cieplnych.
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KROTKA HISTORIA INSTYTUTU

Poczqtek dzialalnosci Instytutu Technologii Ma-
szyn sigga 20 lat wstecz, gdy w ramach tworze-
-nia Wydzialu Mechanicznego Politechniki Krakow-
skiej powolano do zycia dwie Katedry — Obrébki
Metali i Metaloznawstwa, ktére stanowily baze
specjalnosci ,,Obrabiarki Narzedzia i Technologia
Budowy Maszyn”.

W roku 1958 coraz wieksze zréznicowania dzia-
lalnosci naukowej i zwiekszenia zadan dydak-
tycznych spowodowato koniecznosé podziatu Ka-
tedry Obrébki Metali na:

— Katedre Obrébki Materialéw, ktérej kie-
rownictwo objgt prof. Jan Kaczmarek,
— Katedre Obrabiarek, ktérej kierownictwo

" objat prof. Tadeusz Riedel.

Katedra Obrébki Materiatow zajmowala sie
problematykq obrébki skrawaniem (wiérowq
i sciernq), obrobki erozyjnej, plastycznej, narzedzi
skrawajgcych i metrologii warsztatowej.

Problematyke Katedry Obrabiarek stanowily
zagadnienia dotyczqce obrabiarek skrawajqgcych,
przyrzqdéw i uchwytéw obrébkowych, analizy wy-
miaréw i tolerancji oraz ekonomiki przemystu.

W roku 1970 powstal Instytut Technologii Ma-
szyn i Metaloznawstwa, w wyniku polgczenia
trzech katedr:

— Katedry Obrébki Materiatéw
— Katedry Obrabiarek
— Katedry Metaloznawstwa

Problematyka nowo-powstalej jednostki orga-
nizacyjnej zostala rozszerzona o zagadnienia me-
taloznawstwa. ;

Dyrektorem Instytutu zostat prof. Tadeusz Rie-
del.
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W roku 1973 Instytut Technologii Maszyn i Me-
taloznawstwa ulegl podzialowi na Instytut Mate-
rialoznawstwa i Technologii Metali (bazujgcy na
bylej Katedrze Metaloznawstwa) oraz Instytut
Technologii Maszyn.

Dyrektorem Instytutu Technologii Maszyn zostal
doc. dr hab. inz. Leszek Nawara.

Instytut ten posiada strukture zakladowq. Po-
wolano nastepujqce zaklady:

— Zaklad Metrologii Warsztatowej — kie-
rownik doc. dr hab. inz. Leszek Nawara,

— Zaktad Organizacji i Optymalizacji Syste-
méw w Przemysle — kierownik doc. dr °
hab. inz. Jan Szadkowski,

— Zaktad Projektowania i Badan Dynamiki
Maszyn Technologicznych — kierownik
prof. dr inz. Tadeusz Riedel,

— Zaktad Technologii Obrébki i Montazu —
kierownik doc. dr hab. inz. Andrzej Sa-
mek.

W roku 1974 nastqpilo podpisanie umowy in-
tegracyjnej pomiedzy Instytutem Technologii Ma-
szyn, a Instytutem Obrobki Skrawaniem w Krako-
"wie, w zakresie dzialalnosci naukowo-badawczej
oraz dydaktyczno-wychowawczej.

ZAKLADY INSTYTUTU | ICH PODSTAWOWA
PROBLEMATYKA NAUKOWO-BADAWCZA

— Zaklad Metrologii Warsztatowej — me-
chanizacja i automatyzacja kontroli w
metrologii warsztatowej,

— Zaktad Organizacji i Optymalizacji Sy-
steméw w Przemysle — stosowanie metod
informatyki w zakresie wytwarzania ma-
szyn i urzqdzen,

— Zaklad Projektowania i Badan Dynamiki
Maszyn Technologicznych — metody ma-
tematyczne w konstrukcji i badaniach
diagnostycznych maszyn, projektowanie
obrabiarek ze szczegélnym uwzglednie-
niem precyzyjnych obrabiarek automa-
tycznych SN, badania dynamiki i bada-

352



nia diagnostyczne dla rozwoju konstruk-
cji i technologii,

— Zaklad Technologii Obrébki i Montazu —
badania wybranych proceséw obrébki
skrawaniem, badania wybranych zagad-
nien z zakresu obrébki wykanczajqcej,
obrobka elektroerozyjna i laserowa, ba-
dania warstwy wierzchniej, projektowanie
oprzyrzqdowania technologicznego z za-
stosowaniem ETO, projektowanie i typi-
zacja procesow technologicznych.

WYBRANE WAZNIEJSZE PRACE WYKONANE
DLA PRZEMYSliU W LATACH 1970—75

. »Badania zespolow szlifierek licencyjnych i to-
karek w celu modernizacji” (w ramach proble-
mu weziowego),

zleceniodawca: ZM Ponar — Tarnéw
efekty — modernizacja szlifierek licencyjnych
i tokarek, '

. .,Badania wplywu charakterystyki $ciernic na
jakosé technologiczng watkéw” (w ramach
problemu wezlowego),
zleceniodawca: ZM Ponar — Tarnéw
efekty — optymalizacja warunkéw obrébki
sciernej,

. »Badania urzqdzen do kontroli aktywnej w za-
stosowaniu do szlifierek do watkéw o podwyi-
szonych szybkosciach szlifowania”, (w ramach
problemu wezlowego),
zleceniodawca: ZM Ponar — Tarnéw
efekty — zastosowanie optymalnych systeméw
do kontroli aktywnej,

. »Optymalizacja metod projektowania oprzy-
rzgdowania z zastosowaniem ETO oraz okre-
slenie wlasnosci konstrukcyjno-eksploatacyj-
nych zespoltéw skladanych z typowych elemen-
téw", (w ramach problemu resortowego)
zleceniodawca: 10S Krakéw
efekty — skrécenie czasu projektowania, wpro-
wadzenie typowych rozwiqzan konstrukcyjnych
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oprzyrzqdowania, podniesienie jakosci i do-
kladnosci oprzyrzqdowania,

,,Opracowanie metody programowania siecio-

wego optymalnych typowych proceséw techno-
logicznych w budowie maszyn”, (w ramach
problemu resortowego)

zleceniodawca: 10S Krakow

OFERTA DLA PRZEMYSLU

Prace Instytutu Technologii Maszyn wspétpra-
cujgcego w ramach umowy integracyjnej z Insty-
tutem Obrobki Skrawaniem w Krakowie koncen-
trowaé sie bedq przede wszystkim nad rozwiqzy-
waniem probleméw wezlowych i resortowych.
Przewidywane jest kontynuowanie i rozszerzanie
tematyki w nastepujgcym zakresie:

zastosowanie techniki laserowej i holo-
graficznej w metrologii warsztatowej,
programowanie rozwoju metod i srodkow
pomiarowych dlugosci i kaqta,
optymalizacja wielkich systemoéw,
badania dynamiki obrabiarek przy uzyciu
elektronicznej techniki obliczeniowej,
optymalizacja wzmacniaczy réwnolegtych
dla precyzyjnych obrabiarek SN, optyma-
lizacja statokinetyczna lozyskowan slizgo-
wych,

niezawodnosé¢ ukladéw  ksztaltowania,
metodyka projektowania automatow i sy-
stemow automatycznych,

projektowanie proceséow i wyposazenia
technologicznego,

srodki i metody wysokowydajnej obrébki
materialéw oraz obrébki skoncentrowa-
nymi nosnikami energii.



Stanowisko badawcze obrébki elektroerozyjnej.
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KROTKA HISTORIA INSTYTUTU

Katedra Dziwignic i Przenosnikéw wraz z zakla-
dem o tej samej nazwie reprezentujgca jeden z
gtéwnych kierunkéw obecnego Instytutu zostala
utworzona w dniu 1.X.1958 roku. Organizatorem
i kierownikiem tej katedry byl doc. mgr inz. Leo-
pold Krajewski. Na podstawie zarzqdzenia Mini-
stra Szkolnictwa Wyiszego z dnia 23 czerwca
1966 roku nazwa katedry zostala zmieniona na
Katedre Maszyn Roboczych Cieikich, przy czym
réwnoczesnie obok istniejgcego Zakladu Diwig-
nic i Przenos$nikéw utworzono Zakiad Maszyn Bu-
dowlanych. W zwiqzku z przejéciem ze struktury
katedralnej na strukture instytutowq w dniu 1 pai-
dziernika 1970 r. Katedra Maszyn Roboczych
Ciezkich weszla w sklad Instytutu Mechaniki
i Podstaw Konstrukcji Maszyn, w ktorym jako Ze-
spot Maszyn Roboczych Cigikich prowadzila spe-
cjalno$é maszyny robocze cieikie oraz realizowa-
la prace naukowo-badawcze z tego zakresu
Instytut Maszyn Roboczych Cieikich zostal kreo-
wany z dniem 1 wrzesnia 1973 roku. Powstal on
na bazie zespotéw wydzielonych z Instytutu Me-
chaniki i Podstaw Konstrukcji Maszyn, a miano-
wicie Zespotu Maszyn Roboczych Ciezkich, Zespo-
tu Teorii Mechanizméw i Maszyn oraz Zespolu
Rysunku Technicznego.

Na dyrektora Instytutu Maszyn Roboczych Cigz-
kich zostal powolany doc. dr inz. Kazimierz Szew-
czyk.



ZAKLADY INSTYTUTU | ICH PODSTAWOWA

Zaktad

Zaktad

PROBLEMATYKA BADAWCZA

Diwignic i Napedéw MRC:
unowoczesnienie metod obliczeniowych i
konstrukcji zespoléw oraz czesci diwignic
i urzadzen transportu wewnetrznego,
badanie i diagnostyka maszyn roboczych
tgcznie z badaniami ukladéw napedo-
wych i sterujgcych w szczegdlnosci hy-
draulicznych i pneumatycznych,
przystosowanie maszyn oraz ich podzes-
potéw do pracy w temperaturach obnizo-
nych (do —40°C).

Maszyn Budowlanych i Dokumentacji

Technicznej:

Zaktad

teoria i konstrukcja maszyn budowlanych
i drogowych, a w szczegdlnosci osprze-
téow roboczych gtéwnie koparek i tado-
warek,

teoretyczna i doswiadczalna analiza kon-
strukcji nosnych z uwzglednieniem dzia-
tania obcigzen statycznych i dynamicz-
nych.

Teorii Mechanizméw i Maszyn:
kinematyka i dynamika mechanizméw ma-
szyn roboczych,

teoria i konstrukcja bezstopniowych prze-
kltadni dzwigniowych i mechanizméw z
ogniwami sprezystymi.

WYBRANE WAZNIEJSZE PRACE WYKONANE
DLA PRZEMYSLU W LATACH 1970—75

1. ,,Badania i przystosowanie zurawia Hydros

10T

do pracy w obnizonych temperaturach

do —40°C",

(w ramach problemu resortowego)

Praca wykonana na zlecenie Osrodka Badaw-
czo-Rozwojowego Maszyn Budowlanych w
Warszawie.

Efekty: Wyniki pracy umozliwiajq eksport ma-

szyn

do strefy polarnej.



. .Badanie zurawia ZSH-68 w obnizonych tem-
peraturach do —40°C",

(w ramach problemu resortowego).

Praca wykonana na zlecenie Glogowskiej Fa-
bryki Maszyn Budowlanych.

Efekty: Wyniki pracy umozliwiajq eksport ma-
szyn do strefy polarnej.

. »Analiza i dobdér optymalnych parametréow
geometrycznych mechanizméw obrotu lyzki, ra-
mienia i wysiegnika podsigbiernej koparki hy-
draulicznej”.

(w ramach problemu wezlowego)

Praca wykonana na zlecenie Zakladéw Me-
chanicznych ,,Labedy”.

Efekty: wykonano prototyp.

. »Analiza i dobdér optymalnych parametréw
geometrycznych osprzetu fadowarkowego ko-
parki KH-1251".

(w ramach problemu wezlowego)

Praca wykonana na zlecenie Zakladdéw Me-
chanicznych ,Labedy”.

Efekty: wykonano prototyp i uzyskano patent.

. »Analiza kineto-statyczna oraz dobér chwyta-
ka hydraulicznego dla koparki podsiebiernej
KH:1251.", :
(w ramach problemu wezlowego)

Praca wykonana na zlecenie Zakladéw Me-
chanicznych ,Labedy”.

Efekty: podstawa do wykonania prototypu, uzy-
skano patent.

. »Analiza naprezen i wytezenia materialu kon-
strukcji stalowej mostéw przetadunkowych”.
Kilka prac wykonanych na zlecenie Huty im.
Lenina.

Efekty: Wyniki prac umozliwily dalszq eksploa-
tacje i zwiekszenie niezawodnosci mostéw prze-
tadunkowych.

. »Analiza naprezen i wytezenia materiatu kon-
strukcji stalowej mostéw skipowych”

Praca wykonana na zlecenie HilL.

Efekty: Wyniki pracy umotzliwily dalszq eksploa-
tacje i zwiekszenie niezawodnosci mostéw ski-
powych.



OFERTA DLA PRZEMYSLU

Z przedstawionej podstawowej problematyki ba-
dawczej Zakladow Instytutu oraz z tematyki wy-
konanych prac w ostatnim pigcioleciu wynika, ze
Instytut Maszyn Roboczych Ciezkich prowadzi i
moze prowadzi¢ na zlecenie przemystu prace ba-
dawczo-naukowe w ramach nastepujgcych pro-
bleméw i zagadnien:

1) badan i diagnostyki maszyn roboczych
ciezkich,

2) badan i przystosowania maszyn robo-
czych ciezkich i ich zespoléw do pracy
w obnizonych temperaturach,

3) badan ukiadéw napedowych i sterujq-
cych w szczegdlnosci hydraulicznych
i pneumatycznych,

4) unowoczesnienia metod obliczeniowych
i kenstrukcji zespoléw maszyn roboczych
ciezkich,

5) zwigkszenia niezawodnosci konstrukcji
nosnych urzqdzen transportowych i prze-
ladunkowych pracujgcych w hutnictwie,

6) badan modelowych ustrojéw nosnych,

7) teorii i konstrukcji osprzetéw roboczych,
gtéwnie koparek i tadowarek,

8) paletyzacji, konteneryzacji i rozwiqzan
transportu wewnqtrzzakladowego,

9) zagadnien zwigzanych z kinematykq i dy-
namikqg mechanizméw maszyn roboczych,

10) teorii i konstrukcji przekladni bezstopnio-
wych dzwigniowych, analizy kinematycz-
nej i dynamicznej mechanizméw z ogni-
wami sprezystymi. :

Dla prowadzenia badan doswiadczalnych
w wymienionych grupach zagadnien Instytut MRC
dysponuje odpowiedniq aparaturq kontrolnopo-
miarowq migdzy innymi aparaturqg do badan prze-
biegéw dynamicznych i statycznych (w tym zesta-
wy do analizy drgan) w ustrojach noénych, osprze-
tach roboczych, ukladach napedowych i sterujq-
cych. Ponadto Instytut posiada specjalne stano-
wiska badawcze m. in.:
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Badania modelowe mechanizmu obrotu zurawia wiezowego
ZB-80.

Stanowisko do badan wiasciwosci dynamicznych sitownika
pneumatycznego.







1) Stanowisko do badan charakterystyk prze-
plywowych elementéw hydrauliki silowej
o cisnieniu 250 atm i wydajnosci Q =
160 1/min wyposaione w pelni w nowocze-
snq aparature pomiarowq.

2) Stanowisko do badan wilasnosci dyna-
micznych zespoléw napedowych hydra-
ulicznych zbudowane w ukfadzie mocy
kraiqcej, wyposaione w tyrystorowy ukiad
sterowania i pelny zestaw czujnikéw do
pomiaru parametrow pracy z centralng
rejestracjq.

3) Stanowisko do badan wiasnosci dyna-
micznych silownikéw pneumatycznych.

4) W budowie (ma byé ukonczona w 1975 r.)
komora do badan maszyn i ich zespoléw
w obnizonych temperaturach do —40°C
o wymiarach wewn. komory pomiarowej
24X6X7,5 m wyposazona w pulpit zdal-
nego sterowania i telewizje przemystowq.
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Doc. kontr. dr inz. Olgierd Korybut Daszkiewicz
Doc. dr inz. Daniel llnicki

Doc. dr inz. Jan Markielowski

Doc. dr inz. Marian Pieczarka (dyrektor)
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Badanie licznikéw energii elektryczne;j.

Badanie wzmacniacza tranzystorowego.







KROTKA HISTORIA INSTYTUTU

Instytut Elektrotechniki i Elektroniki zostal powo-
tany w Politechnice Krakowskiej z dniem
110 1974 roku. W' jego sktad zostaly wlgczone
Zaktady: Elektrotechniki Przemystowej oraz Auto-
matyki. Zaklady te organizacyjnie nalezaly wcze-
$niej do Instytutu Aparatury Przemysiowej i Ener-
getyki, ktory to Instytut zostal powolany w roku
1968 w ramdch zmian struktury organizacyjnej
catej Uczelni. Z tq datq zostal utworzony w tym
Instytucie najpierw Zespdl, a pozniej Zakiad Auto-
matyki, ktory z kolei zostal wyloniony wraz z Ze-
spolem, a péiniej Zakladem Elektrotechniki Prze-
mystowej z bylej Katedry Elektrotechniki Ogdlne;j.
Katedra ta zostala utworzona 112 1945 roku, jej
podstawowym zadaniem bylo prowadzenie dzia-
talnosci’ dydaktycznej dla potrzeb Wydzialéw nie-
elektrycznych Politechniki, ktéra — nie posiada-
la — i'w chwili obecnej takze nie posiada jesz-
cze — Wydziatu Elektrycznego. Katedra Elektro-
techniki w pierwszych fazach dzialalnosci nauko-
wej prowadzita badania z zakresu elektromecha-
nicznego przetwarzania energii. Powolany Instytut
Elektrotechniki i Elektroniki ma nastepujgce cele:

— uruchomié dzialalnos¢ dydaktyczng na
kierunkach: elektrycznych, elektronicznych,
telekomunikacyjnych,

— prowadzi¢ dzialalnosé¢ dydaktyczng na
kierunkach nieelektrycznych dla wszystkich
kierunkéw studidow prowadzonych w Poli-
technice,

— prowadzi¢ dziatalnosé naukowo-badaw-
czq w zakresie elektrotechniki, elektroniki
i telekomunikacji,
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— przygotowaé kadre naukowo-dydaktyczng
z wymienionych zakreséw,

— zgromadzi¢ aparature badawczq i labo-
ratoryjnq,

— i w konsekwencji doprowadzi¢ do powola-
nia w Politechnice Krakowskiej Wydziatu
Elektrycznego.

ZAKLADY INSTYTUTU | ICH PODSTAWOWA
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PROBLEMATYKA BADAWCZA:

— Zaklad Teorii Obwodéw i Pomiaréw elek-
trycznych: zajmuje sie podstawowymi pro-
blemami z zakresu elektrotechniki teore-
tycznej oraz pomiarami — przede wszyst-
kim — wielkosci elektrycznych,

— Zaklad Elektrotechniki Ogélnej: zajmuje
sie zastosowaniami elektrotechniki w prze-
mysle,

— Zaklad Elektroniki: zajmuje sie elektro-
nikq ukladowq, miernictwem elektronicz-
nym,

— Zaktad Telekomunikacji: zajmuje sie urzq-
dzeniami gléwnie elektronicznymi do prze-
sylania réznego rodzaju informaciji,

— Zaklad Trakeji Elektrycznej i napedéw
znajduje sie w fazie organizacyjnej,

— Zaktad Urzqdzern Elektrycznych znajduje
sie rowniez w fazie organizacyjnej.

WYBRANE NAJWAZNIEISZE PRACE
WYKONANE DLA PRZEMYSLU
W LATACH 1970—1975

1) .Zasilanie elektromechanicznej obrabiarki
typu EMC produkcji szwajcarskiej i adap-
tacja istniejqcego systemu ochrony prze-
ciw porazeniowej.”

Prace wykonano dla I0S — Krakéw.

2) ,.Badania prototypu klimatyzatora typ

K5-5A oraz chlodniczej komory typ KV-11."
Prace wykonano dla COCH — Krakéw.



3) ..Badania elektryczne zasilaczy typu ZK 105
jako transformatoréw seperacyjnych o Il kl.
izolacji” dla Sp-ni ,,Wspdlnota” w Kra-

kowie.

4) Wdroienie do produkcji hermetycznych sil-
nikéw bezdlawicowych pomp cyrkulacyj-
nych dla Kieleckiej Fabryki Pomp ,.Biato-
gon” w Kielcach.

5) Badania i pomiary zerowan ochronnych
i uziemien odgromowych dla Zakiadow
Zielarskich ,,Herbapol” w Krakowie.

6) ,,Opracowanie zaloien, dobér aparatury
oraz projekt ukladu do pomiaru naprezen,
temperatur oraz wydiuzen liniowych dla
tlokéw silnikéw spalinowych” — podzle-
cenie z Instytutu Pojazdéw Samochodo-
wych i Silnikéw Spalinowych.

OFERTA DLA PRZEMYSLU

Instytut prowadzi i bedzie rozwijal aktualnie ba-
dania zwiqzane z wykorzystaniem elektronicznych
i elektrycznych pomiaréow wielkosci nieelektrycz-
nych.






WSPOLPRACA WYDZIALU MECHANICZNEGO
Z ZAKLADAMI PRZEMYSLOWYMI

Wydziat Mechaniczny prowadzi szeroko zakro-
jong wspolprace z zakladami produkcyjnymi réz-
nych branz w zakresie problematyki naukowej, ba-
dawczej oraz szkolenia kadr inzynieryjnych. Wspét-
praca ta ma wieloletnie tradycje, co godne pod-
kreslenia — opiera sie na wieloletnich umowach
gwarantujgcych kompleksowe rozwiqgzywanie pro-
bleméw produkcyjnych oraz prowadzenie badan
perspektywicznych. Przemyst otrzymuje wykwalifi-
kowane kadry inzynieryjne ksztalcone zaréwno na
studiach dziennych jak i w szeroko rozwinietej
sieci studidow dla pracujgcych. Wieloletnie tra-
dycje posiada system ksztatcenia w punktach kon-
sultacyjnych utworzonych przy zakladach bedg-
cych od lat najpowazniejszymi partnerami Wydzia-
tu Mechanicznego w zakresie wszechstronnej
wspotpracy. Problematyke wspétpracy Wydziatu
Mechanicznego z przemystem najlepiej ilustrujq
przytoczone ponizej informacje o zakresie, dyna-
mice i perspektywach dobrze pojetego i przyno-
szqcego obopdlne korzysci wspodtdziatania.



FABRYKA LOKOMOTYW
IM. FELIKSA DZIERZYNSKIEGO
. FABLOK” W CHRZANOWIE

Produkuje:

lokomotywy spalinowe malfej i sredniej
mocy (101D, 6D, 401Da i in.), armature
hamulcowq dla pojazdéw szynowych
(zawory rozrzqdcze, zawory maszynisty,
zawory elektropneumatyczne na licencji
f-my Oerlikon), nastawiacze klockéw ha-
mulcowych SAB, zestawy kotowe 3E;
przygotowano produkcje maszyn dla po-
trzeb gornictwa miedziowego, szczegol-
nie hydrauliki sifowej.

Wspdtpraca Wydziatu Mechanicznego z Fabrykq Lo-
komotyw w Chrzanowie zostala zapoczqgtkowana utwo-
rzeniem w tym miescie punktu konsultacyjnego dla
pracownikéw Fabloku i zakladéw przemystowych Ziemi
Chrzanowskiej. Wspdtpraca zostata formalnie usank-
cjonowana podpisaniem w roku 1962 umowy o wspdl-
pracy, ktérej realizacje ze strony Politechniki prowadzi
Instytut Pojazdéw Szynowych.

Gtéwne kierunki wspotpracy to:

— realizacja problematyki Fabryki w ramach prac

" naukowo-badawczych Wydzialu, a szczegdlnie In-
stytutu Pojazdow Szynowych,

— podnoszenie kwalifikacji pracownikéw ,,Fabloku”
na studiach dla pracujgcych w punkcie konsulta-
cyjnym w Chrzanowie,

— realizacja problematyki Fabryki przez dyplomantow
specjalnosci ,,Pojazdy szynowe” (dotyczy to row-
niez studiow dla pracujgcych),

— szkolenie przez ,,Fablok” studentéw Wydziatu w ra-
mach studenckich praktyk programowych, dyplo-
mowych i obozéw naukowych.

Profil produkcyjny ,,Fabloku’ okresla jednoznacznie
zapotrzebowanie na specjalistow przede wszystkim
z zakresu konstrukcji i technologii pojazdéw szyno-
wych. Absolwentow tej specjalnosci zatrudnia sie, po
odbyciu wstepnego stazu, na stanowiskach: samo-
dzielny konstruktor, samodzielny technolog z mozliwo-
sciq awansu na stanowiska kierownicze. Wynagrodze-
nie miesieczne wynosi od 2000 zl na stazu do 2800—
3500 zt na stanowiskach samodzielnych.
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FABRYKA MASZYN WIERTNICZYCH
| GORNICZYCH W GORLICACH

Produkuje:

maszyny, urzqdzenia i narzedzia wiert-
nicze oraz urzqdzenia dla gérnictwa we-
glowego (m. in. obudowy hydrauliczne
i kroczqce); zaklad produkuje okofo 3 ty-
siecy asortymentow wyrobdw.

Fabryka wspdlpracuje z Wydziatem Mechanicznym
Politechniki Krakowskiej od 15 lat. W 1960 roku zor-
ganizowano przy Fabryce Maszyn ,,Glinik” punkt kon-
sultacyjny. W 1971 roku podpisano porozumienie usta-
lajgce zasady obustronnej wspdtpracy dotyczqce:

— powiqzania dziatalnosci dydaktycznej Politechniki
Krakowskiej z potrzebami Fabryki,

— wzpjemnej pomocy przy realizacji plandéw prac
naukowych Uczelni i planéw postepu technicznego
Fabryki,

— wzajemnego wykorzystania dziatalnosci naukowo-
-badawczej Uczelni i bazy materialnej Fabryki dla
wspolnych celdw,

— indywidualnych konsultacji naukowych udzielanych
Fabryce przez pracownikéw naukowych Politechniki
Krakowskiej.

Fabryka zatrudnia wielu absolwentéw Wydziatu Me-
chanicznego. Pracownicy naukowi Wydziatu sq auto-
rami wielu wartosciowych zmian w technologii pro-
dukcji oraz organizacji nowych kierunkéw dzialalnosci
Fabryki. Na obecnym etapie modernizacji Zaktadu’
Wydziat Mechaniczny jest dostawcg wyspecjalizowa-
nych kadr oraz pomocnikiem w uruchamianiu nowych
licencyjnych technologii produkcji urzadzen wiertni-
czych, jak réwniez nowoczesnych urzqdzen importo-
wanych, .np. obrabiarek sterowanych numerycznie.

Absolwenci Wydzialu Mechanicznego zatrudniani
sq w Fabryce jako konstruktorzy i technolodzy. Wyna-
grodzenie w okresie stazu wynosi 2300.— zt + 10%
premii, a po stazu — 3400.— zi{ + 10 do 15% premii.
Fabryka dysponuje odpowiedniqg bazg mieszkaniowq
oraz hotelem wracowniczym dla pracownikéow samot-
nych i mtodych malzenstw. Ponadto posiada stotowke,
Osrodek Zdrowia z gabinetami specjalistycznymi, ba-
ze wypoczynkowq z domem wczasowym nad jeziorem
Roznowskim oraz w Wysowej. W roku biezgcym roz-
poczeta zostala budowa domu wczasowego nad mo-
rzem.
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SANOCKA FABRYKA AUTOBUSOW
W SANOKU

Produkuje:

autobus H9 i jego rozwiniecia, furgony
N110, N112, 516, 500, przyczepy D25,
D80, E50 (najwiekszy producent w Euro-
pie oraz zaklad wiodqcy w ramach
RWPG), czeici zamienne i in.

Wspétpraca pomiedzy Sanockq Fabrykg Autobuséw
i Wydziatem Mechanicznym zapoczgtkowana zostala
w 1963 roku powotaniem punktu konsultacyjnego Po-
litechniki Krakowskiej w Sanoku. W okresie jego
istnienia studia zaoczne ukornczylo 178 osdb. Dotych-
czasowa wspoéipraca w dziedzinie naukowoc-badawczej
dotyczyta nastepujgcych probleméw:

— obliczenia i doboru uktadu hamulcowego przezna-
czonego dla autobuséw Autosan H9, H11 oraz
H12,

— analizy kinematycznej uktadu kierowniczego i kg-
téw ustawienia kot (pod kgtem doboru wtasciwych
parametréw ukladu dla autobusu Autosan H9).

W najblizszym czasie planuje sie opracowanie naste-

pujgcych tematow:

— analiza mozliwosci zastosowania tulejek samo-
smarnych w wyrobach Sanockiej Fabryki Autobu-
sow,

— opracowanie uktadu hamulcowego dla autobusu
miejskiego Autosan H9/11.

Fabryka zatrudnia w kazdym roku absolwentéw Wy-

dzialu Mechanicznego specjalnosci ,,Samochody i cig-
gniki”. Oferowane stanowiska po odbyciu wstepnego
stazu pracy to:
— samodzielny konstruktor,
— samodzielny technolog,
— kierownik sekcji technicznej,
— kierownik dzialu w pionie technicznym,
— kierownik dziatu produkcji, itp.
Wynagrodzenie w okresie stazu wynosi 2300.— zi, po
stazu 2800.— do 3400.— z{, na stanowiskach samo-
dzielnych — 2800.— do 3700.— zt + 300.— zt dodatku
funkcyjnego na stanowisku kierownika sekcji oraz
500 do 1000.— zt dodatku funkcyjnego na stanowi-
skach kierowniczych w dziatach technicznych i w pro-
dukcji. Fabryka gwarantuje zatrudnionym absolwentom
mieszkania spoéldzielcze w terminie do dwéch lat,
udzielajgc bezzwrotnej pozyczki mieszkaniowej na
uzupetnienie wkiadu mieszkaniowego.
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Wytwérnia Silnikow Wysokopreznych

PZL-Andrychéw” w Andrychowie.




WYTWORNIA SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH ,,PZL-ANDRYCHOW"
W ANDRYCHOWIE

Produkuje:
silniki wysokoprezne SW400, SW266 (wg
licencji Leyland Motors Ltd), S-320,
S-344, S-301, S-331 (wg dok. krajo-
wej) wysokoprezny zespél napedowy
ZN400/25.

Wspétpraca Wydziatlu Mechanicznego z Wytwérnig
Silnikéw Wysokopreznych w Andrychowie datuje sie
od roku 1961. Warunki wspotpracy w zakresie pro-
blematyki naukowo-badawczej okreslita zawarta w ro-
ku 1967 umowa, w ktérej gtdéwne zatozenia dotyczq:
— wlqgczenia do planéw prac naukowych wydziatu

problematyki technicznej Wytworni Silnikéw Wyso-
kopreznych,

— konsultacji w zakresie konstrukcji i badan wdraza-
nych do produkcji nowych typow silnikow wysoko-
preznych i nowych technologii,

— podnoszenia poziomu kwalifikacji pracownikéw za-
ktadu.

Zaktad utrzymuje najszersze kontakty z Instytutem
Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spalinowych.
Oproécz prac naukowo-badawczych wspétpraca obej-
muje prace o charakterze ekspertyz, opinii, itd. Za-
kres wspotpracy stale sie rozszerza i petne zaspoko-
jenie potrzeb Wytwérni Silnikéw Wysokopreznych be-
dzie moglo nastgpi¢ z chwilg uruchomienia laborato-
riow Wydzialu Mechanicznego budowanych obecnie
w Czyzynach.

Absolwenci Punktu Konsultacyjnego (okoto 120
0s6b) nie pokrywajq catkowitego zapotrzebowania na
kadre inzynieryjno-technicznq. Zakiad funduje stypen-
dia dla studentow studidow dziennych rdéznych specjal-
nosci. Absolwenci Wydziatu Mechanicznego zatrud-
niani sq na 3—6 miesiecznym stazu pracy z wynd-
grodzeniem 2300.— zt + 10% premii. Po odbyciu sta-
zZu przecietne wynagrodzenie miesigczne wynosi
2800.— zt + 10% premii. Dla pracownikéw samotnych
prowadzony jest hotel robotniczy. W terminie do
dwdch lat zapewniona jest mozliwos¢ otrzymania
mieszkania spotdzielczego z puli przydzielonej Wy-
tworni Silnikéw Wysokopreznych.
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WYTWORNIA SPRZETU
KOMUNIKACYIJNEGO ,,DELTA-MIELEC"
W MIELCU

Produkuje:

samoloty (AN-2, M-15, TS-11 ,Iskra”),
silniki wysokoprezne SW-680 (wg licencji
Leyland Motors Ltd.- w wersji trakcyinej,
przemyslowej i morskiej), pojazdy elek-
tryczne ,,Melex”, telewizyjne wozy trans-
misyjne TWT, samochody-chfodnie, apa-
rature paliwowq (wg licencji Friedmann-
Mayer) i in.

Wspétpraca pomiedzy Wytwérniq Sprzetu Komuni-
kacyjnego i Politechnikg zapoczgtkowana zostala
utworzeniem w 1960 roku punktu konsultacyjnego
w Mielcu, w ktdrym uruchomiono studia zaoczne ma-
gisterskie, a w rok pdiniej — inzynierskie.
Wspdtpraca sankcjonowana jest przez umowe dwu-
stronng, przy czym do zadan Politechniki nalezy:

— ksztatcenie kadry inzynieryjnej w zakresie studiow
dziennych oraz studiéw dla pracujgcych,

— pomoc w podnoszeniu kwalifikacji zawodowych
pracownikéw WSK przez organizowanie studiow
podyplomowych, doktoranckich, seminariéw, kon-
ferencji naukowo-technicznych wynikajgcych z pro-
blematyki produkcyjnej przez jednostki organiza-
cyjne Politechniki,

— indywidualne konsultacje przez pracownikéw nau-
kowych Uczelni.

Zadaniem Wytwérni Sprzetu Komunikacyjnego jest:

— udostepnienie Uczelni bazy naukowo-technicznej
WSK dla realizacji dziatalnosci naukowo-badaw-
czej,

— udziat specjalistow WSK w procesie dydaktycznym
i dziatalnosci naukowej Politechniki,

— umozliwienie i zapewnienie opieki nad przebie-
giem praktyk studenckich, stazéw podyplomowych
oraz praktyk przemystowych pracownikéw nauki na
terenie WSK.

Najscislejsze kontakty z Wytwérnig Sprzetu Komu-
nikacyjnego utrzymujq instytuty Wydzialu Mechanicz-
nego, w szczegdlnosci Instytut Pojazdéw Samochodo-
wych i Silnikéw Spalinowych oraz Instytut Technologii
Maszyn.

Warto podkreslié, ze duzq czesé¢ problematyki pro-
dukcyjnej WSK podjeto i zrealizowano w ramach prac
dyplomowych, tak na studiach dziennych, jok i na
studiach dla pracujgcych.
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ZAKtADY NAPRAWCZE
TABORU KOLEJOWEGO
W NOWYM SACZU

Naprawiajq:

wagony osobowe i trakcyjny tabor spa-
linowy réinej mocy; w przyszfosci pod-
jeta zostanie produkcja czesci zamien-
nych dla pojazdéw trakcyjnych.

.

Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego w Nowym
Sqczu wspdtpracujq gtéwnie z Instytutem Pojazdéw
Szynowych. Zakres ‘wspélnej dziatalnosci obejmuje
miedzy innymi nastepujgce problemy:

— informacje ze strony Instytutu Pojazdéw Szynowych
w dziedzinie nowych technologii i organizacji na-
praw,

— organizowanje w Zakladach praktyk i laboratoriow
dla studentéw specjalnosci ,,Pojazdy szynowe”,
— opracowania probleméw produkcyjnych Zakladéw
przez pracownikéw naukowych In'stytutu Pojazdow

Szynowych,

— wykonywanie prac przejsciowych i dyplomowych
zwiqzanych z problematykqg Zaktadow,

— podnoszenie kwalifikacji kadry inzynieryjnej Za-
kladéw poprzez organizowanie studiéw podyplomo-
wych przez Instytut Pojazdéw Szynowych.

Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego zatrudniajg
absolwentéw punktu konsultacyjnego w Nowym Sqgczu
oraz absolwentow studidw dziennych na Wydziale
Mechanicznym.

Oferowane sq stanowiska:

— specjalista d/s taboru spalinowego,

— specjalista d/s napraw wagonéw osobowych,

a w zakresie technologicznego przygotowania napraw:

— mistrz produkcji,

— kierownik dziatu.

Wynagrodzenie wynosi od 2500.— do 4500.— zt w za-

leznosci od stazu pracy. Wszystkim pracownikom przy-

stugujg ponadto s$wiadczenia kolejowe. Zaktady ofe-
rujq pracownikom mieszkania spétdzielcze.
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ZAKLADY AZOTOWE
IM. FELIKSA DZIERZYNSKIEGO
W TARNOWIE

Produkujq:

nawozy sztuczne, tworzywa sztuczne ter-
moplastyczne, a wsréd nich m. in. poli-
amid, policzterofluoroetylen i in.

W Zaktadach Azotowych im. Feliksa Dzierzynskiego
w Tarnowie dziala od 14 lat punkt konsultacyjny,
w ktérym ksztalci sie obecnie 40 pracownikéw na stu-
diach inzynierskich specjalnosci ,,energetyka cieplna”
oraz 36 pracownikéw na studiach magisterskich spe-
cjalnosci ,,aparatura przemystu, chemicznego”. W do-
tychczasowej dziatalnosci punktu konsultacyjnego dy-
plomy inzynieréw uzyskato 400 pracownikéw Zakladow
Azotowych. Ponadto pracownicy naukowi Wydziatu
Mechanicznego rozwiqzujq zlecane im przez Zaklady
problemy naukowo-badawcze i produkcyjne.

Zaktady ulegajq ciggtej modernizacji, wprowadzane
sq nowe uruchomienia, unowoczesnia sie technolo-
gie produkcji niektérych wyroboéw. W latach 1972—
1974 oddano do rozruchu technologicznego i eksploa-
tacji 17 obiektéw. Zaklady dostarczajg na rynek serie
nowych wyrobdéw, m. in. rekawy z folii poliamidowej
dla przemystu spozywczego. Folia wykonana jest z tar-
namidu T-45 o szerokosciach od 55 do 300 mm. Tar-
namid posiada atest PZM zezwalajacy na stosowanie
go do produkcji opakowan stykajgcych sie bezposred-
nio z zZywnosciq.

Absolwenci Wydziatu Mechanicznego przyjmowani
sq na 3—6 miesieczny staz pracy z wynagrodzeniem
2100.— zt miesiecznie plus 10% premii. Po stazu wy-
nagrodzenie wynosi 2800.— do 3100.— zi. Zatrudnio-
nym absolwentom gwarantuje sie zakwaterowanie
w hotelu robotniczym i udziela dofinansowania w wy-
sokosci 2/3 wkiadu mieszkaniowego.
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Zaktady Arzotowe im. Feliksa Dzierzynskiego
w Tarnowie.
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ZAKLADY CHEMICZNE ,,OSWIECIM”
W OSWIECIMIU

Produkujqg:

weglopochodne (fenol, metanol), acety-
lenopochodne (karbid, aldehyd, kwas
octowy, butanol, oktanol), chloropocho-
dne (chlor, tri, polichlorek winylu), kau-
czuki, tworzywa sztuczne (polistyren, me-
takrylan).

Wspétpraca miedzy Zakladami a Wydziatem datuje
sig od 1969 roku, kiedy to podpisano porozumienie,
ktérego realizacje ze strony Wydziatu Mechanicznego
prowadzi Instytut Aparatury Przemystowej i Energety-
ki. Gtéwne kierunki wspétpracy to:

— realizacja problematyki Zakiadéw przez dyploman-
tow specjalnosci Technologia Budowy Aparatury
Przemystowej,

— podnoszenie kwalifikacji pracownikéw Zaktadow
na studiach dla pracujgcych w punkcie konsulta-
cyjnym w Oswiegcimiu, |

— szkolenie studentéw Wydziatu przez Zaklady w ra-
mach studenckich praktyk wakacyjnych,

— realizacja problematyki Zakladow przez pracowni-
kéw naukowych Wydziatu Mechanicznego.

W wyniku dotychczasowej wspotpracy podjeto m. in.
nastepujgcqg problematyke:

— badania pelzonla rurociqgu energetycznégo,

— badania wymiennikéw ptytowych w pr‘gcesne pro-
dukcji butanolu, %

— adaptacja metody pianowej w procesie suszenia
chloru,

— badania modelowe wymiennikéw kulistych.
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ZAKLADY CHEMICZNE , AZOT”
W JAWORZNIE

Produkujq:

srodki owadobdjcze, srodki ochrony ro-
slin, potwyroby i koncentraty dla pize-
mystu chemicznego.

Wspdlpraca pomiedzy Zakladami Chemicznymi
»Azot” w Jaworznie i Wydzialem Mechanicznym jest
obecnie skromna — odbywa sie przede wszystkim po-
przez ksztalcenie kadry inzynieryjnej Zakladow w po-
bliskich punktach konsultacyjnych Politechniki Kra-
kowskiej w Chrzanowie i Oswiecimiu. Dynamiczny roz-
woj Zakladoéw, potaczony z mechanizacjq i automaty-
zacjq procesow technologicznych powodowaé bedzie
bardziej scistg i owocng wspodtprace, tak w najbliz-
szej, jak i dalszej przyszfosci.

W gronie krajowych przedsigbiorstw przemystu che-
micznego Zaklady Chemiczne ,Azot” w Jaworznie
zdobyty sobie wysokg range a pod wieloma wzgleda-
mi zajmujg pozycje wrecz wyjgtkowg. W dziedzinie
produkcji srodkéw ochrony roslin jest tym, czym Pu-
tawy i Tarndw w wytwdrczosci nawozéw sztucznych

oraz tym czym Kombinat im. Lenina — jesli siegng¢
do innej galezi przemystu — produkcji stali. Liczgc
wg wartosci produkeji — Zaklady wytwarzajg ponad

2/3 catej krajowej produkcji pestycydéw. Range i zna-
czenie ,,Azotu” podkresla rowniez fakt, ze jest on wy-
tgcznym producentem srodkéw owadobodjczych.

Zrédtem dotychczasowego dorobku ,,Azotu” byto
rolnictwo — i przede wszystkim potrzeby rolnictwa,
sadownictwa oraz ogrodnictwa okreslajg jego dalsze
kierunki rozwoju.
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ZAKtADY MECHANICZNE ,,PONAR"
W TARNOWIE

Produkujq:

szlifierki do watkdw, tokarki uniwersal-
ne, obrabiarki do obrébki elektroerozyj-
nej, urzqdzenia chlodnicze, spreiarki
i inne.

Wspétpraca Wydziatu Mechanicznego z Zaktadami
Mechanicznymi ,,Ponar” w Tarnowie nawigzana zo-
stala przed parunastu laty — podpisaniem umowy
o wspodtpracy pomiedzy Zakladami i Politechnikg Kra-
kowskaq.

Wydziat ksztatci w punkcie konsultacyjnym Tarnéw-
Miasto kadre inzynieryjng dla Zakladéw o specjalno-
sci ,,obrabiarki, narzedzia i technologia budowy ma-
szyn”',

Wspétpraca na polu naukowo-badawczym realizo-
wana jest z ramienia Wydzialu przede wszystkim przez
Instytut Technologii Maszyn. W ramach wieloletnich
prac umownych ITM opracowat dla ,,Ponaru” wiele
probleméw badawczych, m. in.:

— badania diagnostyczne szlifierek do watkéw celem
wytyczenia kierunkéw dziatan dla podwyiszenia
predkosci skrawania; w oparciu o zalecenia ITM
zbudowano prototypy szlifierek o predkosci skra-
wania 45 i 60 m/s (dotychczas do 30 m/s) oraz
zwiekszono ich dokladnosé;

— badania szuméw tokarek; w wyniku badan zmniej-
szono poziom cisnienia akustycznego o 12 dB.
Zaktady Mechaniczne ,,Ponar” w Tarnowie zatrud-

niajg absolwentow Wydziatu o specjalnosciach ,,tech-

nologia maszyn" oraz ,,obrabiarki i urzqdzenia tech-
nologiczne”. Wynagrodzenie miesigczne i pomoc

w uzyskaniu mieszkania spétdzielczego sq podobne

jak w pozostalych zakladach przemystu maszynowego.
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