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Sur zweiten Aluflage.

Als vor noc nicht drei Jahren dieses Schriftchen in erster Auflage erschien, 
da führte es den Leser durch eine unwirthliche Gegend. Bagger und Kipper mühten 
sic ab, der Industrie eine Heimstätte zu bereiten, aber noc war Alles int Werden 
und Niemand konnte wissen, ob unser Ruf Wiederhall finden würde.

Heute ragt eine Hochburg der Industrie, wo damals Schilf und Weiden- 
gestrüpp wucherte unb reich hat der Erfolg ber Stadtverwaltung Sorgen und Mühe 
gelohnt. Noc aber ist nicht bie Zeit, in sattem Behagen des Errungenen sic zu 
freuen. Weitere Kreise als wir hoffen durften, hat bie leberzeugung von Wert unb 
Zweckmäszigkeit unseres Hafenbaues gezogen unb dem Unternehmen so viele Freunde 
zugeführt, das bie Stadt ihr Wer auf breiterer Grundlage auszubauen sic gezwungen 
sieht. Möge ihrem ehrlichen Streben auc ferner ber Erfolg treu bleiben!

Mannheim, im Juli 1901.

Im Auftrag des Stadtraths:

Statistisches Amt
Dr. Schott.
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1. Dorarbeiten und erste Anlage.

In weiten Kreisen unseres deutschen Vaterlandes gilt Mannheim als aus- 
gesprochener Handelsplatz.

Die durc Jahrzehnte immer neu bestätigte und verstärkte Kunde vom Auf- 
schwung unseres Handels, unterstützt durc bie Kenntnißz ber geographischen Lage 
Mannheims an ber Mündung eines großen Nebenflusses in ben mächtigsten deutschen 
Strom hat bie Vorstellung von ber reinen Handelsmetropole allenthalben Wurzel 
fassen lassen. Selbst bie Fremden, welche hier Halt machen und nicht widerstandslos 
von bem übermächtigen Magnet unserer, von ber Natur so bevorzugten Nachbarstadt 
Heidelberg angezogen werden, finden sic durc ben Augenschein in ihrem 
Glauben bestärkt.

Sie fragen nac ber Hauptsehenswürdigkeit, erhalten mit absoluter Gewiszheit 
zur Antwort: bie Hafenanlagen — und scheiden gefestigt in ihrer Ueberzeugung unter 
bem imposanten Eindruck des dort Geschauten aus ber Handelsstadt, ©aß daneben 
eine stattliche Anzahl hoher Fabrifschlote, als deutliche Wahrzeichen, ihm das Vor- 
handensein einer beachtensw er th en Industrie darthun wollen, bemerkt ber Fremde 
nicht. Jene sind das gemeinfame Kennzeichen faft aller größeren Städte, ber hiesige 
gewaltige Hafenbetrieb mitten im Binnenland ift aber einzig in feiner Art.

Und dennoc spielt bie Industrie in unserer Stadt eine, wenn auc weniger 
charakteristische, fo doc keineswegs darum minder wichtige Rolle als ber Handel.

Das unverdächtige Zeugnisz ber Statistik mag diese Behauptung beweisen.
Nac ber Berufszählung vom Sommer 1882 zählte bie von ber 

Industrie lebende Bevölkerung 25 807 von 54 617 Einwohnern, also noc einige 
Tausende unter ber Hälfte. Im Sommer 1895 ergab aber bie neue Berufszählung 
ein wesentlich verschobenes Verhältnisz. Jetzt würben 44 828 Personen als von der 
Industrie lebend ermittelt gegenüber einer Gesammtbevölferung von 89129. Mehr 
als bie Hälfte ber ganzen Mannheimer Einwohnerschaft war also von ber 
Industrie abhängig, unb eine für biefe noc wesentlich günftigere Proportion 
ergibt sic bei Einrechnung ber seither einoerleibten, groszentheils industriellen Ge- 
meinden Käferthal und Neckarau. Schon aus diesen Wenigen Zahlen erhellt alfo, baß 
bie Industrie für Mannheim nichts weniger als eine quantite negligeable darstellt. 
Noc deutlicher wirb das Bild aber im Lichte ber Gewerbestatistik. Darnach war 
das Prozentverhältnisz ber in Handelsbetrieben zu ben in industriellen Betrieben 
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beschäftigten Personen noch 1875 wie 31,7 : 68,3, aber 1882 schon wie 30,0 : 70,0 
und 1895 gar nur mehr wie 28,5 : 71,5. In Worten : bie Handelsbevölkerung 
tritt gegenüber ber industriellen mehr unb mehr zurück. Gleichzeitig 
findet — ein Beweis für bie Bedeutung ber hiesigen Industrie — eine gewaltige 
groszbetriebliche Concentration in ben wichtigsten Branchen statt, neben welcher 
zwar auch eine Tendenz zum (Großbetrieb im Handel hergeht, aber ber Natur ber 
Sache nac in weniger raschem Tempo.

Ein solches Ergebnis war von ber hiesigen Geschäftswelt längs vorausgesehen 
unb schon zu Beginn unseres Jahrzehnts eskomptirt worben. Allenthalben suchte bie 
Industrie in unserer Stadt sic auszudehnen unb womöglich eine bequemere Verbindung 
mit bem Wasser zu erlangen. Sie fam zu spät ! Das geeignete Gelände war weg- 
gegeben. Vor Allem fehlte es ber Groszind ustr ie mit ihrem ausge- 
dehnten Flächenbedarf an Bauplätzen in gleichzeitiger Nähe ber 
Bahn unb des Wassers, fo baß verschiedene, mit reichen Kapitalien ausgestattete 
unb eine zahlreiche Arbeiterschaft beschäftigende Fabriken zu ihrem eigenen Bedauern 
auszerhalb. Wenn auc in ber Nähe von Mannheim sic eine Niederlassung suchen 
mußten. Und nicht nur neugegründete Etablissements, bereu Zugehörigkeit zur Mann- 
heimer Industrie außer Zweifel ftanb, mieden unsere Gemarkung; selbst am Ort ange- 
sessene Firmen mußte bie Stadt aus ihrem Weichbild scheiden sehen. Auc Etablisse- 
ments mittleren Umfangs fühlten sic in ihrer Entfaltung gehemmt unb mußten 
befürchten, von ber Konkurrenz benachbarter Industrieen mit güuftigeren Verkehrsbe- 
dingungen für ben Bezug ber Roh= unb Hilfsstoffe unb ben Versandt ber Fabrikate 
zur Seite geschoben zu werben. Da lag Gefahr im Verzuge.

Bislang hatte bie Mannheimer Industrie ben glänzendsten Aufschwung ge- 
nommen, einen Aufschwung, um den manche mächtige, reine Industriestadt sie beneiben 
burfte. Unb nun sollte dies eine Hindernisz ben Weg versperren, bei bem Erreichten 
follte es fein Bewenden haben und bamit unsere Stadt von fo vielen weit zurückge- 
laffenen Konkurrentinnen wieber eingeholt unb überholt werben? Denn wenn je, bann 
ift das Sprichwort, baß Stillstand Rückschritt fei, für bie wirthschaftliche Entwicke- 
lung gültig.

Einer solchen Wendung ber Dinge burfte bie berufene Vertreterin ber be- 
rührten Interessen, bie Handelskammer für ben Kreis Mannheim nicht gleich- 
gültig zuschauen. Als bie Anzeichen bafür sic mehrten, baß unserer Industrie aus 
bem Mangel käuflicher, mit bequemer Bahn- unb Wasserverbindung ausgerüsteter Bau- 
unb Lagerplätze eine Kalamität erwachse, erhob fie am 3. Juni 1891 in einer Vor- 
stellung an das Groszh. Finanzministerium ihre warnende Stimme. Sie wies auf ben 
vorhandenen lebelstand hin unb gab zu erwägen, ob nicht nac bem Vorgänge benach- 
harter Rheinhafenplätze Abhülfe geschaffen und durc Umwandlung des Flosz- 
hafens in einen Hafenkanal an feinen Ufern geeignetes Gelände gewonnen werben 
könne. Auf Befragen hatte auc bie Groszh. Generaldirektion ber Staatseisenbahnen 
unb die Groszh. Oberdirektion des Wasser- unb Straßenbaus den Umbau des I l o ß= 
hafens in einen Industrie- unb Handelshafen als Aufgabe der 
nächsten Zukunft bezeichnet, um fo mehr, als eine erhebliche Vorarbeit durc 
bie feit vielen Jahren bort betriebenen Baggerarbeiten geleistet fei. Allein bas 
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Ministerium sah in seiner Antwort an die Handelskammer von einer Erörterung der 
Bedürfniszfrage ab und begnügte sic zunächst mit der Widerlegung bet Ansicht, daß 
bie Herstellung des Industriehafens Aufgabe des Staates sei; nac feiner Meinung 
müsse bie Stadt bie Initiative ergreifen. Die Stadt aber ergriff bie Initiative da- 
mals noc nicht.

Auf bie Dauer tonnte sic inbeffen bie Stadtverwaltung doch nicht ben immer 
lauter redenden Thatsachen verschlieszen unb im März 1892 erlangte ber Oberbürger- 
meister von ber Sage ber Dinge Kenntnisz. Der Mangel geeigneten Terrains hatte 
sic währenddessen noc schärfer fühlbar gemacht, bie Athemnot ber Industrie in 
unserer Gemarkung war gestiegen. Ein weiterer bedenklicher Umftanb trieb zur Eile. 
In unferer Schwesterstadt Ludwigshafen machte sic ber gleiche lebelstand, wie 
hier, in gewissem Grade fühlbar. Schon im Jahre 1889 hatte bie pfälzische 
Handels- und Gewerbekammer barauf hingewiesen, daßz bie dortigen Hafenan- 
lagen in Folge des gesteigerten Verkehrs und des dringenden Verlangens nac 
Gewerbeplätzen am Wasser einer weiteren Ausdehnung bebürftig feien. Die 
Frucht biefer energisch verfolgten Anregung war bie Vorlage betreffenb Herstellung 
eines neuen Hafens in Ludwigshafen, welche ber bayerischen Kammer ber Abgevrd- 
neten im April 1892 zuging, faft zur selben Zeit alfo, als man hier von städtischer 
Seite bem Industriehafenprojekt näher trat. In richtiger Würdigung ber mächtigen 
Triebfedern des ausgesprochenen Konkurrenzunternehmens unb ber an den maszgebenden 
Stellen für dasselbe herrschenden Sympathieen tonnte man sic in Mannheim ber Ein- 
sicht nicht verschlieszen, bafe bie Zeit des Zuwartens nunmehr verstrichen unb es ge- 
boten fei, in ben Gang ber Dinge einzugreifen. Noc weitere, zwingende Gründe 
sprachen für biefe Auffassung.

Abgeschnitten von feinem natürlichen Hinterlande im Westen, eingebent einer 
vergangenen wirthschaftlichen Blüthezeit unb eifrig auf eine Wiederbelebung seines 
Handels bedacht, liegt eine weite Strecke rheinaufwärts Strafeburg. Seit feiner 
Zugehörigkeit zum neuen deutschen Reiche verfolgt es mit Zähigkeit ben Plan, für ben 
Verlust feiner Handelsbeziehungen zu Frankreich sic dadurch schadlos zu halten, bafe 
es Anschlusz an ben Rhein gewinne unb einen Theil des Güterverkehrs von 
Mannheim ab unb sic zuleite. Solange bie Schiffbarmachung des Rheins in grofeem 
Maaszstab oberhalb Mannheims für unausführbar galt, solange alfo Strafeburg fein 
Ziel nur durc Ausführung eines Kanalprojektes verwirklichen wollte, solange tonnte 
Mannheim rufeig fein. Ein Anderes aber war es, als im Jahre 1890 eine erste 
Autorität, Oberbaudirektor Honsell, das Axiom von ber Unbrauchbarfeit des Ober- 
rheins für bie Groszschifffahrt vollständig verwarf unb ben Beweis des Gegentheils 
antrat. „Schiffbarmachung des Oberrheins" würbe mit einem Schlag das 
Feldgeschrei Straszburgs unb feiner geschickten Propaganda gelang es bald, mächtige 
Bundesgenossen in anberen oberrheinischen Häfen, vor Allem aber in Karlsruhe, zu 
finden, beffen heiszestes Sehnen bie Verbindung mit bem Rhein schon feit Jahrzehnten 
gewefen war. Allenthalben traten nun an beiben Ufern des Rheins Gemeinden auf, 
welche sic als bie natürlichen Erben Mannheims betrachteten unb zu biefem Zwecke 
mit Staatshilse in Hafenstädte sic verwandeln wollten. Wenn nun auch der Mann- 
feeimer Handel feine Lebenskraft noch etwas höher einschätzen zu dürfen glaubte, 
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wurde doc in weiteren Kreisen die Befürchtung laut, dasz eine Verschiebung des End- 
fünftes der Groszschifffahrtsstrasze von Mannheim nac Straßburg dem hiesigen 
Handelsverkehr immerhin Abbruch thun, mindestens aber den seither gewohnten rapiden 
Zuwachs verlangsamen könne.

Endlich aber muhte auc der unaufhaltsam fortschreitende Prozesz der Aus- 
schaltung des Zwischenhandels zu denken geben. Mehr und mehr streben Pro- 
duzent und Konsument dahin, sic unabhängig zu machen und dadurch einen Theil des 
bisher dem Zwischenhandel gezollten Tributs zu ersparen. ' Daßz diese Entwickelung 
aber nicht ohne Einflusz auf Mannheim bleiben werde, dafür tagen Beispiele vor 
Augen. Durc den Zwischenhandel mächtig und reich gewordene Firmen lösten sic in 
Folge der immer geringer werdenden Rentabilität des Geschäftsbetriebes auf und ver- 
schiedene Gebiete suchten sic von der kommerziellen Vormundschaft Mannheims zu 
emancipiren.

Schloß schon jeder einzelne der aufgeführten Umstände eine Mahnung für 
Mannheim in sich, so stellte ihr zeitliches Zusammentreffen die Stadt schlechthin vor 
die Wahl, auf ihre vielbeneidete wirthschaftliche Machtstellung zu verzichten ober mit 
aller Energie selbstthätig einzugreifen.

Angesichts diejer Sachlage war jeder Zweifel ausgeschlossen, um so mehr, als 
unschwer vorauszusehen war, dasz bie ber Industrie geleiftete Hilfe reiche Früchte tragen 
würde. Je mächtiger und vielgestaltiger sic bie Industrie entwickeln würbe, desto um- 
fangreicher müszte sic ihr Bedarf an Roh= und Hilfsstoffen, desto ausgedehnter anderer- 
seits ihr Absatz nach ben verschiedensten Gebieten gestalten. Um so beffer wäre aber 
auch bann ber Handel in ber Sage, aus bem Zusammenarbeiten mit ber Industrie 
Nutzen zu ziehen unb ber ungünstigen verkehrspolitischen Entwickelung bie Spitze zu 
bieten. Eine gewaltige Expansionskraft burfte bei ber hiesigen Industrie ohne Weiteres 
erwartet Werben. Verschiedene Zweige ber Mannheimer wie ber nac Mannheim 
gravitirenden Groszindustrie hatten sic eine achtunggebietende Machtstellung, einzelne 
eine Weltstellung erobert. In befonberew Grade gilt dies von ber chemischen Judu- 
ftrie; denn bie größte Farbenfabrik ber Welt hegt Ludwigshafen in feinem Schvoßz 
und eine Reihe ber leistungsfähigsten Betriebe biefer Branche sind rings um Mann- 
heim gelagert.

An anderem Orte wirb sic Gelegenheit bieten, biefe Behauptung näher zu 
belegen, wir müffen uns daher hier ein Eingehen auf Einzelheiten versagen. Wenn 
aber eine solche Entfaltung möglich war, ohne daßz die meisten industriellen Anlagen 
ber doppelten Guns des Wasser- und Bahnanschlusses sic erfreuten, fo lieh sic 
unschwer ausmalen, zu welcher Entwickelung unfere Groszindustrie berufen wäre, wenn 
bie vornehmste Bedingung ihres Gedeihens in vollem Maasze erfüllt fein würbe.

Stand einmal feft, dasz man ber Industrie entgegenkommen müffe, dies aber 
nur durc Erschlieszung am Wasser gelegenen Geländes geschehen könne, so war zu- 
nächst bie Platzfrage zu löfen. Ein Slict auf bie beigegebene llebersichtskarte von 
Mannheim zeigt, dasz trotz ber Sage unserer Stadt an zwei Flüssen bie Auswahl 
keine allzu grobe war. An ben Rhein sc wiegen sich, soweit er nicht durc bie be- 
stehenden Hafenanlagen mit Beschlag belegt ift, bie einzigen Stätten landschaftlicher 
Schönheit in Mannheim, beren Erhaltung aus äfthetifchen wie fanitären Gründen noth­

8



wendig ist. Nicht viel besser stand es mit dem Neckargelände und die sog. östliche 
Stadterweiterung zwischen der Altstadt, den Neckar und der vormaligen hessischen 
Ludwigsbahn muszte für die bauliche Ausdehnung der Stadt Vorbehalten bleiben. So 
kam denn in erfter Linie das ja auc von der Handelskammer vorgeschlagene Gelände 
am Floszhafen in Betracht. Schon ein allgemeiner Ueberblic über die einschlägigen 
Verhältnisse ergab indessen die vorzügliche Verwendbarkeit des Floszhafenterrains für 
den in Aussicht genommenen Hafenbau. Die unmittelbare Nähe der großen Fabriken 
auf dem Waldhof und dem Hochgestade rechts des Neckar, die günstigen Raum- und 
Eigenthumsverhältnisse des Geländes, die bequeme Verbindung mit den bestehenden 
Hafenanlagen, all das waren in die Augen springende Vortheile. Demnach würben 
alle anderen vorübergehend erörterten Projekte endgiltig bei Seite gestellt und bie 
möglichst rasche Umwandlung des Floszhafens in einen Industriehafen als erstrebens- 
werthes Ziel vor Auge genommen.

Allein ganz aus eigener Kraft — das liesz sic nicht verhehlen — konnte bie 
Stadt ein solches Wert nicht vollenden, es galt alfo in ber erften ßinie das Interesse der 
zuständigen Staatsbehörden an ber Ausführung des vielverheiszenden Unternehmens zu 
werfen. Wohl hatte das Groszh. Finanzministerium auf bie schon erwähnte Bitte ber 
Handelskammer zur Antwort gegeben, baß ber Staat im Allgemeinen zwar an ber 
Hebung unb Entwickelung ber Industrie interessirt, aber nicht berufen fei, in einzelnen 
Fällen Vorbedingung unb Einrichtungen für dieselbe zu schaffen. Dies könnte — so 
Würbe ausgeführt — zu bedenklichen Consequenzen führen. Allein es War beut Groszh. 
Finanzministerium ja nicht verborgen, ba^ ein ähnliches Unternehmen von solcher 
Tragweite, wie das in Mannheim beabsichtigte, von feiner anbereu badischen Stadt 
ausgeführt Werben würbe. Unschwer war zu bemerken, ba^ ein latentes Staatsinteresse 
an ber Erstellung des Industriehafens beftanb, für beffen Ausführung sic u. A. auc 
bie Groszh Oberdirektion des Wasser- unb Straßenbaus verwendet hatte. Von ber 
Stadt selbst aber erwartete man das entscheidende Wort, ehe das staatliche Interesse 
bethätigt werben sollte. Sobald dies Wort gefallen War, bestätigte sic bie Erwartung, 
baß ber Staat feiner größten Gemeinde in biefem hochwichtigen und mühseligen Unter- 
nehmen feine Unterstützung nicht verjagen werbe. Im Einzelnen kann bie Förderung 
des Baues durc bie staatlichen Behörden nicht angeführt Werben, doc barf es hier 
ausgesprochen werben, baß ihre förb er ließe Mitwirkung von ber erften 
Planzeichnung bis 3 nm letzten Spatenstic nie verjagt hat. SD 
ftanb auc bie Handelst a m in e r für b e n KreisMannhei m u n d v o r Al l e m 
ihr P r a j i b i u tu, weiten Blickes vorausschanend, in allen Phasen ber Ausführung 
ber Arbeit ber Stadtverwaltung mit gutem Rat treulich zur Seite.

Daß übrigens derStaat durc j e t u e U u t e r ft ü ß u n g b e § Pro- 
j e f t e % nicht allein i ti Mannheims Interesse, sondern vielleicht in 
noc 1 ö h e r e m G r a b e im eigenen handelte, läßt sichleichte r tu esse it.

Schon im Allgemeinen rechtfertigt sic bie Förderung ber Gemeinden durc 
ben Staat bei ber Erbauung von Fluszhäfen um deszwillen, weil berartige Anlagen 
in weitem Umkreis befruchtend auf bie wirthschaftliche Entfaltung wirken und somit 
keineswegs lediglich ber bauenden Gemeinde bie Vortheile 311 Gute kommen. Bei ber 
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Erstellung des Industriehafens handelte es sic aber vollends um ein Landes- 
interesse ersten Ranges.

Im zweiten Abschnitt wird einiges Material beigebracht werden, welches die 
Beurtheilung der Stellung Manheims innerhalb der badischen Staatswirthschaft und 
der Volkswirthschaft überhaupt ermöglichen soll, hier sei voransgrcifend nur darauf 
hingewiesen, daßz Mannheim fast ein Drittel der G ewerbestener und 
mehr als ein Fünftel der Einkommensteuer beS ganzen Landes zahlt. 
Mannheim ist auc recht eigentlich das Herz beS badischen Eijenbahnsystems; von hier 
aus pulsirt ber Verkehr bis in dessen entlegenste Ausläufer. Die Nheinthalbahn vor 
Allem, bie Hauptader beS hiesigen Eisenbahnverkehrs, ist die am glänzendsten rentirende 
unter allen Bahnstrecken. Eine direkte reiche Einkommenquelle fließt bem Staat auszer- 
bem in ben Pachtzinsen ber bem Handelsstand überlassenen Lagerplätze beS Hafen- 
gebietS. Seren Baulichkeiten, soweit fie von ben Pächtern während ber Pachtzeit 
erstellt finb, fallen nac Ablauf ber letzteren ohne jebe Entschädigung bem Staate z1. 
Auf fie ben Millionen ift ber Wert dieser Immobilien schon vor Jahren von ber 
Handelskammer berechnet worden, hat sic aber seither durc den Bau großer Lager- 
häuser u. f. w. bedeutend erhöht.

Da bebarf eS feiner großen Beredsamkeit, nm darzuthun, wie empfindlic eine 
Verschiebung ber wirthschaftlichen Gröszenverhältnisse zu llngunsten Mannheims auc 
ben badischen Staat mittreffen müßte. Ter Ertragsrückgang und bie Werthvermin- 
berung ber in ben staatlichen Hafenanlagen investirten, nac Dutzenden von Millionen 
zählenden Kapitalien, ein bedenkliches Sinken ber Eijenbahnrente, ein empfindlicher 
Rückschlag auf bie Mannheimer Steuerkapitalien unb damit eine Abschwächung 
ber staatlichen Leistungsfähigkeit wäre bie unausbleibliche, für baS 
Land verhängniszvolle Folge. Das badische Volksvermögen nähme durc baS 
theilweise Brachliegen bislang so werthvoller Vestandtheile, wie ber Mannheimer 
Hafenanlagen, einen schweren Schaden.

Lag eS also im eigensten Interesse beS badischen Staates, feiner Handels- 
hauptstadt im Kampf um ihre wirthschaftliche Machtstellitng beizustehen, fo galt 
weiterhin auc in diesem Falle ber Sas, baß doppelt gibt, wer bald gibt. Wie schon 
gezeigt, benöthigte bie Industrie immer dringender am Wasser liegenden Geländes zu 
ihrer Entfaltung, ohne baß ber Staat in ber Lage gewesen wäre, den Bedarf ans 
feinem vorhandenen Besitz an Hafengelände zu bestreiten. Nahezu ber ganze verfüg- 
bare Platz war bem Handel verpachtet, ber Industrie aber that Gelände noth, baS 
käuflich zu erwerben ift, ba gewerbliche Anlagen selbst im Laufe einer längeren Pacht- 
zeit meift nicht zu amortifiren finb. Platz mußte also geschaffen werben unb zwar 
rasch. Die Sympathie ber bayerischen Regierung und Volksvertretung für baS Lud- 
wigshafener Hafenprojeft, welche foWeit ging, baS Eingreifen mit Staatsmitteln 
zu Zünften biefeS ausgesprochenen Concurrenzprojektes für eine Pflicht des Staates 
im Landesinteresse zu erklären, ließ jebe Verzögerung ber Manheimter Hafenbau- 
angelegenheit als eine nicht mehr gutzumachende Schädigung erscheinen.

Aber auc hinsichtlich ber Platfrage lief baS staatliche Interesse mit bem 
städtischen durchaus parallel. An sic schon mußte eS Sebauern erwecken, baß eine fo 
wichtige Wasserstrasze, wie ber Floszhafen sie bot, faft unbenützt dalag unb nur ben 
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Zwecken der mehr und mehr zurückgehenden Flöszerei diente, während ringsum das 
Streben der Industrie nach Anjchlusz an einen Fluszlauf täglich stärker wurde. Sodann 
aber hatte der Staat schon M. 800 000.— für die Instandhaltung des Floszhafens 
verausgabt, 9 300 000.— waren für die Anlegung einer Kammerschleusze am oberen 
Silbe desselben bereits früher genehmigt — Kapitalverwendungen, welche bie Aus- 
führung beS Industriehafenprojekts auS zinszehrenden in nutzbringende verwandelte. 
Auc bem dringenden Verlangen ber unterhalb beS Floszhafens am Altrhein gelegenen 
groszindustriellen Werke nac einer Vertiefung beS Fahrwassers war im Zusammenhang 
mit ber Erbauung beS Induftriehafens unbedenklicher zu willfahren.

Aus solchen Erwägungen heraus schloßz baS Groszh. Ministerium beS Sintern 

Namens ber Görossb. Regierung mit bem Staotrat am sogeovIaF 1895 bie Ber- 
einbarung „über bie Anlage und den Betrieb eines Industriehafens 
am Floszhafen z 1 Mannheim" an.

Dem Interesse unb Verständnisz weiterer Kreise liegen bie Einzelbestimmngen 
ber Vereinbarung fern, lediglich ihre für bie Stadt wichtigsten Punkte feien in Kürze 
verzeichnet: Ji erster Siuie ift hier bie unentgeltliche Abtretung beS auf den rechten 
Ufer beS Industriehafens liegenden, nicht für unmittelbare Staatszwecke nothwendigen 
fluszbanärarischen Geländes Seitens ber Groszh. Negierung an bie Stadt zu erwähnen. 
Da dieses Gelände durch Anschiittung ber auS bem Altrhein gebaggerten Massen vor 
bem ber Stadt gehörigen Uferftreifen entstanden war, handelte eS sic hier im Grunde 
nur um Abtretung von Gelände, dessen Erwerbung nac den Bestimmungen beS Wasser- 
gesetzes ber Stadt gegen Ersatz ber aufgewendeten Kosten zustand. Sodann ver- 
pflichtete sic die Regierung zur Herstellung ber für bie unmittelbare Verbindung 
beS Industriehafeus mit bem • Neckar erforderlichen Kammerschleusze unb Floszgasse, 
beS für ben Floszverkehr erforderlichen Nachenhafens, ferner zur Instandhaltung beS 
Hafenbeckens auf Staatskosten. Die Erstellung ber Verbindungsgeleise ber Industrie- 
unb Lagerplätze jiim Mannheimer Hauptbahnhof unb zur vormaligen Hessischen Lud- 
wigsbahn fiel ber Groszh. Eisenbahnverwaltung jur Saft. Singer dieser direkten Unter- 
stüitzung lieg ber Staat bem Unternehmen feinen Schut, inbent er ber Stadt erfor- 
derlichenfalls bie Befugnisz gut Zwangsenteignung beS planmäszig in baS Gebiet beS 
Iudustriehafens fallenden Geländes ertheilte. lleberdem versprach er, bafür Sorge zu 
tragen, daß bie sogenannte Friesenheimer Nheininsel nöthigenfalls auc gegen ben 
Willen ber Gemeinde Sandhofen, zu welcher fie bis dahin gehörte, tec Gemarkung ber 
Stadt Mannheim einverleibt werbe.

Ausgestattet mit biefen Befugnissen und Vergünstigungen, sollte bie Stadt- 
gemeinde ben Judustriehafen als rein städtisches Unternehmen herstellen. Von größter 
Wichtigfeit war bie durc bie Vereinbarung gewährleistete Möglichkeit, bie Friesen- 
beim er J h ein in fel einzuverleiben. Nac bem in Aussicht genommenen Vrojeft 
sollten gerabe hier, auf Sandhofer Gemarkung, bie ausgedehnteren Plätze für bie 
Großzindustrie erstellt werben. Die Stadt Mannheim hätte also mit grossen Opfern 
ein Unternehmen ausführen müssen, baS wesentlic der Nachbargenieinde Sandhofen 
zu Gute gekommen wäre, auf bereit Grund unb Boden stenerkräftige Fabriken erstanden 
waren. Damit hätte aber ber Judustriehafen; ftatt den Wettbewer Ludwigshafens 
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im ®ä)aä) zu halten, umgekehrt einen neuen gefährlichen Konkurrenten unserer Stadt 
anf bereu eigene Kosten erstehen lassen. Auf bie Erlangung eines auc nur annähernd 
dem Nutzen entsprechenden Kostenbeitrags Seitens ber Gemeinde Sandhofen war aber 
von Anfang an nicht zu rechnen.

lebrigens Wäre bie Erstarkung ber Konkurrenz in einer fremben Gemeinde 
schon um deszwillen bedenklich gewesen, weil ohnehin einer Nachbargemeinde Maunheims 
ein reichliches Theil ber Früchte des Industriehafens mühelos in ben Schoß fallen 
muszte. Es war dies bie Gemeinde Käferthal, welche nicht nur als Groszgrund- 
besitzerin in Gelände beS künftigen Hafens in Frage kam, in bereu Gemarkung viel- 
mehr auc bie imposante, unterhalb beS letzteren gelegene Fabrikkolonie Waldhof sic 
befand, welcher von selbst bie Vortheile beS Hafens zu Gute kommen würben. Auc 
biefeS Miszverhältnißz ift durc bie später erfolgte Einverleibung ber Gemeinde Käfer- 
thal beseitigt worben.

Als eine geradezu unentbehrliche Handhabe erwies sic bie ber Stadt von 
ber Regierung ertheilte Befugnißz zur Zwangsenteignung, für ben Fall, 
daßz eS ihr nicht gelingen sollte, baS benöthigte Gelände auf gütlichem Wege zu er- 
werben. Auf dem rechten, ber Stadt zugekehrten Ufer kamen mit verschwindenden 
Ausnahmen nur Liegenschaften ber Stadtgemeinde selbst, der Gemeinde Käferthal und 
beS Groszh. Domänenärars in Betracht. Da bie Käferthaler Grundstücke im Verlauf 
ber Angelegenheit ohnedies durch Die Einverleibung der Stadt zutsielen und bamit bie 
schwierige Frage ihres Kaufwerthes auf bie einfachste Weise gelöst würbe, verblieb alfo 
nur baS Groszh. Domänenärar, mit welchem Angesichts ber wohlwollenden Haltung 
ber Groszh. Staatsregierung eine Verständigung sicher vorauszusehen war.

Schwieriger lagen bie Verhältnisse auf bem linken Ufer, dessen Gelände faft 
ausschlieszlic ben bayerischen Gemeinden Oppau unb dem jetzt mit Ludwigshafen 
bereinigten Friesenheim gehörte. Vorsichtige Umfragen, ob bie Besitzer zu frei- 
williger Veräußerung geneigt feien, hatten ein überwiegenb negatives Ergebnißz unb 
wo Bereitwilligkeit zum Verlauf sic zeigte, da würben solche Liebhaberpreise gefordert, 
baß an eine anbere Erwerbung als im Wege beS Expropriationsverfahrens gar nicht 
zu beulen war.

Dasz außer ben genannten Schwierigkeiten noc eine Reihe von Hindernissei 
auS bem Weg geräumt werden mußten, konnte bie Stadt bei ber großen Zahl ber in 
Betracht kommenden Faktoren nicht anberS erwarten. Bei allem Entgegenkommen der 
Behörden bebingt schon bie Nothwendigkeit ber fortlaufenden Fühlung mit den ver- 
schiedensten Instanzen häufig Verzögerung. SD war erft im Juli 1896 bie öffentliche 
Ausschreibung ber Bauarbeiten zu ermöglichen, welche bann im September an bie 
Firma Holzmann & Eie. in Frankfurt vergeben würben.

Zur Bewältigung ber Erdbewegung waren weitgehende Vorbereitungen ju 
treffen. Am Ufer würbe ein mächtiges Gerüst auf Pfählen erbaut, von welchem aus 
mittels Bagger baS im Floszhafen gewonnene unb in Prähmen beigeschaffte Füllmaterial 
in Rollwagen übergeladen Würbe. War baS Füllmaterial nur auf eine Entfernung 
von etwa 80 m vom Ufer aus zu fördern, so geschah dies durc 2 Elevatoren mittels 
Wasserspülen. Die Ufer selbst würben durc einen weiteren Elevator auf trockenem 
Wege angeschüttet.
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Zum Lösen und Laden des Bodens waren zwei Schwimmbagger und ein 
Trockenbagger in Thätigkeii. 5 Lokomotiven und 60 Rollwagen besorgten den Fern- 
transport, wozu 6 km Dienstgeleise verlegt werden muszten.

Nac Beendigung dieser Vorbereitungen erfolgte am 18. März 1897 durc 
Jubetriebnahme des Trockenbaggers der eigentliche Beginn der Bauarbeiten. Wenn 
auc unter günstigsten Verhältnissen die Leistung i Tage bis auf 5000 chm gebracht 
werden konnte, so ergab sic durc widrige Wasserstände, Frost und Aenderungen in 
den Baudispositionen doc nur eine Durchschnittsleistung von 2550 cbm.

Während des Baues erlitt das Projekt mannigfache sehr einschneidende Aen- 
derungen. SD entjchloßz man sich, um bie Zugänge von der Stadt nac bem In- 
dustriehafen schienenfrei gestalten zu können, trotz des erheblichen Mehraufwandes bie 
von Waldhof nac ber Neckarvorstadt führende Zweiglinie ber Preusz.=Hess. Staats- 
bahn hochzulegen. Auc bie Verbindungsbahn ber Bad. Eisenbahnverwaltung, welche 
nac bem Vertrage den Setrieb im Industriehafen übernehmen sollte, erlitt dadurch 
eine völlige Umgestaltung, inbem bie Einführung eines Querdammes durc ben Flosz- 
hafen mit Drehbrücke und Floszdurchlaßz zwar weitere Mehrkosten bedingte, anderer- 
seits aber auch wieder durc Abfürzen ber Wege insbejondere für ben späteren weiteren 
Ausbau ganz bedeutende Vortheile gewährte.

Sobald bie Ausführung des Industriehafens gesichert und begonnen war, traten 
zahlreiche Nachfragen nach Plätzen auf und zwar vorwiegend nach solchen im Flächen- 
mah von ca. 10 000 qm. Da bei ber angenommenen Tiefe ber Plätze von 2= bis 
400 m sic somit höchst unzweckmäszige Platzgestaltungen ergeben hätten, würbe das 
Projekt einer nochmaligen Umänderung durc zweckentsprechende Einfügung zweier 
Stichbecken unterzogen.

Alle diese Planänderungen bedurften ber Genehmigung ber zuständigen Be- 
hörden, wobei besonders bie Verhandlungen mit ber Hessischen Ludwigsbahn wegen 
Hochlegung ber Zweiglinie Waldhof-Neckarvorstadt sic als sehr zeitraubend erwiesen. 
Zunächst konnte sic ber damalige Verwaltungsrath ber Gesellschaft angesichts ber be- 
vorstehenden Verstaatlichung ber Bahn zu einer beftimmten Stellungnahme nicht ent- 
schlieszen. Der neue Eigenthümer aber, die preusz. hess. Eisenbahngemeinschaft, glaubte ihre 
Zustimmung nur gegen erhebliche Konzessionen seitens ber Stadtgemeinde ertheilen zu 
können und fo vergingen abermals Monate, bis alle Hindernisse für ben Weiteren Fort- 
gang ber Arbeiten aus bem Wege geräumt waren.

Inzwischen waren schon verschiedene Verkäufe von Industrieplätzen abgeschlossen 
Worben und bie neuen Eigenthümer drängten auf leberweisung ber Plätze, um bie 
günftige Konjunktur ausnützen zu können.

Seitens ber Stadt würbe Alles aufgeboten, um biefeu Wünschen Rechnung zu 
tragen. Durch provisorischen Anschlusz an den Bahnhof Neckarvorstadt würbe ber Be- 
zug von Saumaterialien, Maschinen u. f. w. mittels Eisenbahn bis auf bie Sauftellen 
ermöglicht, wenn auch der Setrieb vorerft nur durc Pferde bewirft Werben founte.

Am 1. April 1899 würbe ber neue Bahnkörper ber Kgl. unb Groszh. Eisen- 
bahnbehörde übergeben, und nun erft, mit bem Verschwinden beS fremben Betriebes 
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aus dem Baitgebiet konnten, die Arbeiten den erwünschten Fortgang nehmen Al dann 
am 15. März 1900 die Bad. Eisenbahnverwaltung ihren Betrieb eröffnete, erreichte 
der Bau des Industriehafens in allen wesentlichen Theilen feinen ersten Abschlusz.

Welche Arbeiten zur Herstellung der Plätze auf dem rechtsseitigen Ufer noth- 
wendig waren, lehren bie folgenden wenigen Zahlen:

1715 400 cm Erdbewegung,
118 000 qm Uferbefestigung,
65 000 qm Straszenfläche,
13100 m Gleis,
4 700 cbm Mauerwerk,

190 t Eisenkonstruktion.
Früher als man geglaubt hatte, nötigte indessen der rasche Absatz der Plätze 

ben Bau auf das linke Ufer des Hafengebietes auszudehnen. Nachdem das Projekt 
auf Grund ber bisher gemachten Erfahrungen eingehender bearbeitet worben war, er- 
folgte bie Ausjchreibung, bei welcher bie Tiefbauunternehmung Grün & Bilfinger in 
Mannheim ben Zuschlag erhielt. Am 15. Juni 1900 begannen bie Bauarbeiten und 
nehmen bis heute einen sehr befriedigenden Fortgang.

Nac ben vorstehenden Ausführungen wirb ohne Weiteres vermuthet werben 
dürfen, dasz ber Bau des Industriehafens in ber jüngsten Entwickelungsperiode unserer 
Stadt eine bedeutende Rolle gespielt hat.

In ber That läszt sic auc ber Einfluß desselben nicht nur symptomatisch, 
sondern rein zahlenmäszig nachweiseit. Wenn ausweislic ber Ergebnisse ber letzten 
Volkszählung unsere Stadt — abgesehen von bem als Theil bee Berliner Peripherie 
nur bebingt vergleichbaren Charlottenburg — am ftärffteu unter allen 
deutschen Groszstädten gewachsen ift, fo barf ein gut Theil dieses Wachs- 
thums getrost auf Rechnung des Industriehafen-Unternehmens gesetzt werben. Denn 
gerabe ber ben Hafen begrenzende Stadttheil, bie Neckarvorstadt, hat eines ganz 
enormen Aufschwungs sic erfreuen dürfen. So hat in ganz Mannheim während ber 
letzten fünf Jahre bie Einwohnerzahl um 34 % zugenommen, in ber Neckarvorstadt 
aber von 11285 auf 20 603, also um 83 %! Die Zahl ber bewohnten Grundstücke 
dieses Stadttheils ftieg von 483 auf 768, jene ber Wohnungen von 2411 auf 4246, 
ber Wohnräume von 5199 auf 9537 — alles in fünf Jahren. Angesichts solcher 
Ziffern läszt sic mit gutem Grunde von einer erstaunlichen Entwickelung reben — 
erstaunlich schon barum, weil fie im Wesentlichen das Produft ber letzten 3 Jahre ift.

Hierfür einige Belege:
An Wohngebäuden Würben errichtet in ben Jahren

1898 1899 1900
in ber ganzen Stadt 193 367 383
davon in ber Neckarvorstadt 48 106 113

Trotzdent alfo bie Neckarvorstadt nur ben fiebenten Theil ber Gesammt- 
bevölkerung ber Stadt ausmacht, würben doc ein Drittel bis ein Viertel aller Neu- 
bauten in ben letzten zwei Jahren bort errichtet. Demgemäsz betrüg auc ber Zugang 
an Wohnungen

14



1898 1899 1900 
in der ganzen Stadt 1189 2359 2434
in der Neckarvorstadt 285 697 815

Nicht minder auffällig, als der Antheil an der gesammten Bauthätigkeit der 
der Stadt ist aber die auszerordentliche Steigerung des Jahres 1899, in welchem bie 
Besiedelung des Industriehafens begann, gegenüber seinem Vorgänger. Und ähnliche 
Ziffern, wie sie hier für bie Herstellung von Wohngebäuden mitgetheilt sind, kehren 
bei ber Erbauung von Läden, Magazinen, Fabriken unb Geschäftslokalen aller 
Art wieder.

Als Voraussetzung gleichzeitig unb Folge dieses rapiden Wachsthuns hat sic 
brüben über bem Neckar eine rasche Mobilisirung des Grund unb Bodens vollzogen. 
So fanden 1899 insgesamt 297 Liegenschaftsübergänge durc Kauf, Tausch und Ber- 
steigerung im Gesamtwert von nahezu 81/2 Millionen Mart statt, sodann 1900 
weitere 212 Liegenschaftsübergänge für rund 61/2 Millionen Mark. Was diese Zahlen 
befugen wollen, erkennt man am besten, wenn man berechnet, wie viele Verkäufe im 
Verhältnisz zur Grösze des Stadttheits nac Maszgabe ber in ber übrigen Alt-Mann- 
heimer Gemarkung bewirkten hätten stattsinden dürfen. Da findet man denn im Jahre 
1899: 90 verkaufte Gebäude ftatt 61, weiter 142 Bauplätze ftatt 40, Liegenschafts- 
Übergänge im Ganzen 297 ftatt 107, ebenjo für 1900 insgesamt 212 Verkaufe ftatt 
87, welche pro rata auf bie Neckarvorstadt entfallen würben.

Unb auf allen Gebieten, für welche Zahlenbeweise vorliegen, begegnen wir 
einer rapiden Entwickelung des Stadttheils überm Neckar wieber, sodaßz ein Weiter- 
spinnen dieses Thentas nur ermübenbe Wiederholungen förbern könnte. Wohl aber 
werben in nuferer Beschreibung eines Werkes, das für bie Industrie geschaffen Würbe, 
noc einige Borte über bie neueste industrielle Entfaltung ber Stadt unb des In- 
dustriehafens nebst feiner weiteren Umgebung von nöthen fein.

Das Bild, welches uns bie Gewerbezählung des Jahres 1895 von ber Mann- 
heimer Industrie liefert, hat feitbem fo starke Veränderungen erlitten, daßz es nicht 
mehr als ähnlich bezeichnet werben kann. Indessen setzen uns die jährlich im Oktober 
stattfindenden Erhebungen ber Groszh. Fabrikinspektion iu bie Lage, wenigstens bie 
hauptsächlichsten Merkmale ber industriellen Entwickelung ber Stadt zu konstatiren.

Die Gesammtzahl dieser Betriebe hat sic in ben letzten vier Jahren (1896 
bis 1900) von 367 auf 463, alfo um etwa 26 % gehoben. In demselben Zeitraum 
ift aber die Zahl ber in diesen Betrieben beschäftigten Arbeiter von 17 579 auf 27 062 
gestiegen. Das bedeutet eine Zunahme ber Mannheimer Arbeiter- 
bevilkerung um 54 ° in vier Jahren.

Man wirb wohl weit suchen bürfen, ehe man einen berartigen Wachsthum 
in einer anderen Groszstadt wieber begegnet. Um nur bie hauptsächlichsten Gruppen 
herauszugreifen, ift geftiegeu: bie Arbeiterzahl der Gruppe Metallverarbeitung von 
1530 auf 2051, in ber Maschinenindustrie von 3802 auf 7032, in ber Gunimi- 
fabrikation von 1472 auf 1890, im Baugewerbe von 2102 auf 5682 u. f. f. Zu 
beachten ift babei, daß in ben beiden erftgenanuten Gruppen bie angeführten Endzahlen 
erheblich hinter den Höchstzahlen zurückbleiben, ba bie niedergehende Konjunktur in ber 
Zählung vom Oktober 1900 bereits zu deutlichem Ausdruck kam.



Hand in Hand mit der fortgesetzten Steigerung der Arbeiterschaft geht eine 
ausgesprochene Eoncentration derselben in den Groszbetrieben nd dementsprechend auc 
eine ununterbrochene Zunahme der durchschnittlichen Arbeiterzahl eines Betriebes, welche 
1896 noc 48, im letzten Jahre (1900) aber schon 59 Köpfe betrug. Die groszbetrieb- 
liche Concentration ift am stärksten in der Gummiindustrie, Wo sie 91 % aller Arbeiter 
umfaszt, und in der chemischen Industrie, wo sie sogar auf 94 % steigt, am schwächsten 
noc in den polygraphischen Gewerben mit 16 %. Eine weitere Begleiterscheinung 
der raschen industriellen Entwickelung ift ferner die zunehmende Verwendung von 
Motoren. Noc 1896 verwendeten von je 100 Betrieben nur 58,8, im Jahre 1900 
aber schon 68,0 motorische Kraft. Besonder rasc bürgert sic die Elektricität — zu- 
mal feit Errichtung des städtischen Elektricitätswerks im Industriehafen — ein; die 
Zahl der diese Kraftquelle verwendenden Betriebe ift allein im letzten Jahre von 19 
auf 55 gestiegen. Besonders in den polygraphischen Gewerben ift die Elektricität rasc 
zur Einführung gelangt.

In welchem Grade hat nun bie weitere Umgebung des Industriehafens, die 
Neckarvorstadt zu biefer Entwickelung beigetragen ?

Für das Letzte, von ber Statistik der Groszh. Fabrifinspektion umfaszteJahr, während 
dessen ja auch bie Besiedelung des Industriehafens in größerem Maßzstab begonnen hat, 
läszt sic bie Frage exakt beantworten. Es waren nämfic Arbeiter beschäftigt:

Isu ber Gewerbegruppe

Am 1. Oktober 1900
Die Zunahme (bezw.
Abnahme) gegen 1899 

betrug
in ber

Neckarvor- 
ftabt

in ber 
übrigen 
Stadt

in ber
Neckarvor- 

ftabt 
Köpfe

in ber 
übrigen 
Stadt 
Köpfe

III. Bergbau (Vrifetfabriten) . — 519 — 282
IV. Steine und Erden . . . 157 924 95 — 72
V. Metallverarbeitung . . . 147 1904 39 - 395

VI. Maschinen, Apparate . . 1487 5 545 532 - 622
VII. Chemische Industrie . . 858 811 41 51

VIII. Leuchtstoffe, Fette, Dele • 25 574 — 2 49
IX. Textilindustrie .... 120 493 52 — 18
X. Papier.............................. 27 222 — 8 - 34

XI. Leder und Gummi . . . 72 1818 19 263
XII. Holz= und Schnitzstoffe 88 1 117 5 83

XIII. Nahrungs- u. Genuszmittel 397 2 622 65 — 141
XIV. Bekleidung und Reinigung 418 378 107 4

XV. Baugewerbe...................... 462 5 220 — 30 945
XVI. Polygraphische Gewerbe . 11 646 8 35

Zusammen . . . 4269 22 793 923 430
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Mehr denn doppelt so stark wie in der ganzen übrigen Stadt ist also in der 
Neckarvorstadt bie industrielle Arbeiterschaft gewachsen. Insbesondere hat bie Eisen- 
industrie, welche im Gefolge ber rückläufigen Konjunktur in der übrigen Stadt ihr 
Personal ziemlich erheblich einschränkte, in bem Stadttheil rechts des Neckars noc 
wesentlich zugenommen. Dabei ist freilich zu beachten, baß es sic — und zwar eben 
infolge ber Erbauung des Industriehafens —: zum Theil nur um Verlegung von 
Etablissements aus ben übrigen Stadttheilen nac ber Neckarvorstadt handelt, sodaßz 
bem Minus auf ber einen Seite ein Plus auf ber anberen Seite entspricht und eine 
Veränderung von Standpunkt ber Gesammtgemeinde aus betrachtet nicht eingetreten ift.

Uebrigens ift bie Zunahme in ber Neckarvorstadt im Verhältnisz zu ben an- 
beren Stadttheilen thatsächlic noc eine viel größere gewesen, als es in ber Tabelle 
zum Ausdruck fommt. Denn in biefer ift das Baugewerbe mit enthalten, in welchen 
Mangel eines anberen Merkmals als Sitz eines Betriebes bie Wohning des Betriebs- 
inhabers gilt. Nur wenige ber letzteren aber haben zufällig ihre Wohnung in ber 
Neckarvorstadt, während, wie aus ben mitgetheilten Ziffern über bie Bauthätigkeit 
hervorgeht, ein Drittel bis ein Viertel aller Bauarbeiter in derselben beschäftigt ge- 
wesen fein bürfte.

Endlich mag noch darauf hingewiesen werden, ba^ infolge ber zunehmenden 
Besiedelung beS Judustriehafens auch die neueften verfügbaren Daten vom Oktober 
1900 bereits veraltet sind, ba feitbern — wie oben erwähnt — schon wieder eine 
Reihe von Betrieben, barunter ein mehrere hundert Arbeiter beschäftigender Grosz- 
betrieb, bem Industriehafen sic zugewendet haben.

Welche Bedeutung für bie badijchen Bahnen ber Industriehafen zu erlangen 
verspricht, baS erkennt man schon jetzt aus ber Eisenbahnstatistik. Trotzdem bie Station 
Mannheim—Industriehafen erst am 15. März 1900 eröffnet wurde, wies fie für ben 
Rest beS Jahres bereits einen Güterverkehr von runb 80000 t, ober mehr als ben 
dritten Theil beS Verkehrs von Pforzheim unb 40 %/ beS Heidelberger auf. Hinsicht- 
lieh des Bahnempfangs ftanb bie neue Station — von Mannheim einschl. Neckarau- 
Rheinau abgesehen — unter sämmtlichen badischen an 15. Stelle. Dabei hatten fünf 
weitere Stationen einen nur um 1000—3000 t höheren Empfang, sodaßz mit Sicher- 
heit bereit lleberflügelung in nächster Zukunft zu erwarten steht. Der Eisenbahnkasse 
brachte ber Industriehafen an Frachteinnahme über 275 000 M. ein.

Die vorstehenden Ausführungen werben haben erfennen lassen, d aßz ber 
Bau beS Industriehafens ein Unternehmen größten Stils für 
bie Stabt Mannheim bedeutet.

Die Frage, ob baS Werk bem bafür gemachten großen Aufwand an Zeit unb 
Geld, an persönlicher Energie unb Arbeitskraft entspreche, hat ber Erfolg mit einem 
deutlichen „Ja" beantwortet. Es werben nun noc bie Gründe dieses Erfolges, gleich- 
zeitig bie Bürgschaft für baS Weitere Gedeihen beS Unternehmens, nachzuweisen und 
in Kürze darzuthun fein.
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2. Was der Sndustriehafen bietet.

Ein solcher Nachweis wird durch einfache Aufreihung der Vortheile, mit welchen 
Natur und Menschenhand ben Industriehafen ausgestattet haben, keinesfalls erschöpft 
sein. Gibt es doc Häfen, bereu Ausrüstung eine vortreffliche, ja mustergültige genannt 
werden darf, bie aber tro^bem nicht gedeihen können. Kein Hafen ist eben ein 
vollkommen selbstständiges Gebilde, ein wirthichaftliches Ding an sich, 
jeder will im Zusammenhang mit feiner Umgebung betrachtet und beur- 
theilt fein. Wer also ein neues Unternehmen biefer Art beschreiben will, hat vor 
Allem Auskunft über beffen Milieu zu geben. Im Folgenden soll —' anschlieszend an 
frühere Darstellungen bet Mannheimer Handelskammer und speziell beS verdienstvollen 
vormaligen Syndikus derselben, Dr. I. Landgraf — in einigen Strichen ein wirth- 
schaftliches Stimmungsbild beS Platzes Mannheim und ■ feiner Umgebung gezeichnet 
werden. Der mit den genannten Schilderungen schon vertraute, besonders also ber 
Mannheimer Leser wirb immerhin mit Genugthuung ersehen, dasz in dem neuen Bild 
bie Farben noc stärker aufgetragen werben dürfen.

Das XIX. Jahrhundert hatte bereits feine Mitte überschritten, ba lag in 
kleinem Kreise au ein mächtiges Schlosz, ben Zeugen vergangenen Glanzes, sic an- 
lehnend am Zusammenflusz beS Neckar und Rheins eine feit faft einem Jahrhundert 
jum Stillstand verbammte Stadt, und drüben über bem Rhein an Stelle ber ehe- 
maligen Rheinschanze ein Heiner Hafenort, beide zusammen wenig über 25 000 Ein- 
wohner stark.

Heute, bei Anbruc beS neuen Jahrhunderts, is baSfelbe Mannheim- 
Ludwigshafen eine reiche Doppelstadt von über 200 000 Einwohnern, 
einer ber grvszartigsten, wenn nicht ber groszartigste Binnenhafen beS 
Kontinents, ber Endpunkt ber G roszschifi fahrtsstrasze beS verkehrsreichsten 
europäischen Stromes und ber Sit einer weltberühmten Judustrie.

Eine berartige, man barf wohl sagen, amerikanische Entwickelung läßt sic aus 
bem allgemeinen wirthschaftlichen Aufschwung ber letzten Jahrzehnte nicht ausschlieszlic 
erklären, eine Reihe befonberS günstiger Umftäube muß mit im Spiele gewesen fein. 
Da ift vor Allem bie Grundlage ber wirthschaftlichen Machtstellung Mannheims, feine 
überaus glückliche geographische Sage im deutschen Wasjerstr aszennet, in- 
mitten dichtbevölkerter, reicher unb hochentwickelter Landstriche. Hier hat ber große,
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von den belgischen und niederländischen Seehäfen ausgehende und unterwegs durc den 
Kohlen- und Erzreichthum der Rheinlande und Westphalens gespeiste Rheinverkehr 
seinen Endpunkt. Er hat Mannheim zum Seehafen im Binnenlande gemacht, 
von dem aus weite Strecken Mittel- und Südeuropa’s, ganz Sidwestdeuttschland, die 

- Schweiz und ein Theil Italiens und Frankreichs mit transoceanischen Produkten, mit 
den Erzeugnissen der rheinischen Montanindustrie und ben mannigfaltigsten sonstigen 
Wirthschaftsgittern versorgt werden. Diese natürlichen Vorzüge, verstärkt durch eine 
weitblickende Regierung und einem ungewöhnlich begabten und rührigen Kaufmannsstand 
in bie Hand gegeben, erklären Mannheims Aufschwung.

Einige summarische Zahlen werden zunächst einen allgemeinen Begriff über 
die Bedeutung des Verkehrs am Platze Mannheim geben können. Im Jahre 1860 
betrug dessen G esammtvert ehr zu Wasser und per Bahn 4,6 Millionen Doppel- 
centner. Zehn Jahre später war diese Ziffer auf 7,5 Millionen gewachsen, nac einem 
weiteren Dezenium, im Jahre 1880, finben wir 18,4 Millionen angegeben. 1890 
waren schon 47,3, im Jahre 1900 aber gar 92,3 Millionen erreicht. Der Verkehr 
hat sic also in ben letzten 10 Jahren fast verdoppelt, feit 20 Jahren verfünffacht.

Bei bem engen Ineinandergreifen von Bahn- und Schiffsverkehr haben erklär- 
licherweise beibe aus dieser gewaltigen Steigerung ihre Vortheile gezogen, denn es 
vertheilte sic bie beförderte Gütermenge in ben obigen Jahren wie folgt, auf ben

Vahnvert ehr. Schiffsverkehr.
Millionen Doppelcentner

1860 2,2 2,4
1870 3,4 4,1
1880 8,8 9,6
1890 20,5 26,8
1900 39,0*) 53,3

*) Vorläufige Zahl.

Dabei sind in biefen Ziffern, wie im Folgenden überall, wo dies nicht aus- 
drücklic erwähnt ift, bie Verkehrszahlen ber Station Mannheim-Neckarau und des zum 
weitaus überwiegenben Theil auf Mannheimer Gemarkung sic vollziehenden Umschlags 
im Rheinauhafen nicht mit enthalten. Der gefammte Schiffsgüterverkehr Mannheims 
betrug 1900: 58,9 Millionen Doppelcentner.

Bereits im erften Abschnitt ift gefagt worben, dasz Mannheim recht eigentlich 
als das Herz der badischen Bahnen zu betrachten fei; hier Wirb ber Ort fein, 
diese Behauptung durch das Zeugnis ber Statistik zu erhärten. Mit Stolz würbe vor 
Jahren darauf hingewiesen, dasz ber Verkehr ber badischen Station Mannheim jenen 
ber 9 nächstgröszten badischen Stationen, hinter welchem er noc 1884 wesentlich zu- 
rückstand, überholt habe. Wie sehr hat sic dieses Verhältnisz seither noc zu Gunsten 
Mannheims verschoben! Betrug doc nac bem Jahresbericht ber Groszh. badischen 
Eisenbahnen für 1899 ber Mannheimer Güterverkehr einschlieszlic Neckarau-Rheinau 
3741000 t, b. h. mehr als ber Verkehr ber 18 nächstgröszten badischen 
Stationen zusammengenommen. Nahezu 30 % ber gejammten Güterbewegung 
des badischen Eisenbahnnetzes einschlieszlic des Durchgangsverkehrs tarnen darnac 1899 
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auf Mannheim, das feinen Berkehr im letzten Jahrzehnt verdoppelt hat und damit eine 
Zunahme aufweist, welcher kaum eine andere deutsche Groszstadt eine ähnliche 
zur Seite wird setzen können.

Noch üppiger hat sich, wie oben ersichtlich, ber Wasserverkehr entfaltet, 
benn er hat sic feit ber Errichtung des deutschen Reiches weit mehr als verzehn- 
f acht. Eine Reihe rheinischer Häfen hat Mannheim in ben letzten Jahrzehnten über- 
flügelt, barunter selbst solche, bereu Verkehr noc in ber zweiten Hälfte ber fünfziger 
Jahre ben hiesigen um ein Bedeutendes überragte, wie 3. B. Köln. Der Hafenplatz 
Mannheim wirb eben heutzutage von nahezu allen auf bem Rhein unb seinen Neben- 
flüffen verkehrenden Schiffen besucht unb ber glänzende Aufschwung ber Seehäfen 
Rotterdam unb Antwerpen, ebenfo wie bie Blüthe ber niederrheinischen Montan- 
inbuftrie spiegeln sic bei bem regen Güterverkehr Mannheims mit biefen Bezirken in 
beffen Verkehrsstatistit deutlich wieber. Die folgenben Eingaben mögen für bie Leb- 
haftigkeit des hiesigen Schiffsverkehrs Zeugnis ablegen. Es betrug nämlic bie Zahl 
ber auf bem Rhein angenommenen Schiffe im Jahre 1900: 15,292 gegen 8225 im 
Jahre 1890. Im selben Jahrzehnt war bie Zahl ber abgegangenen Schiffe von 8245 
auf 15,468 gestiegen, es ift sonac nahezu eine Verdoppelung im Schiffsverkehr, be- 
rechnet nac ber Zahl ber Schiffe, eingetreten. Lehrreicher noc als biefe bie Schiffe 
verschiedener Größzenklassen gleichrechnende Zusammenstellung ift aber bie folgende Heber» 
sicht, welche ben Güterverkehr in Segelschiffen unb Schleppkähnen zwischen Mannheim 
unb ben mit ihm im Verkehr stehenden Häfen zeigt. Darnach betrug ber Verkehr:

nac von
Mannheim

1889.
1000 Metr. Ctr.

1899. 1889. 1899.
ber belgischen unb holländischen Häfen 5 457 15 245 1349 1803
ber Rheinhäfen zwischen ber holländ. 

Grenze unb Mannheim . . . 10 813 3 9 377 2 018 2 730
ber Rheinhäfen zwischen Mannheim

unb Straßburg....................... 490 2 536 30 756
ber Neckarhäfen zwischen Mannheim 

unb Heilbronn.............. 1796 1982 817 918
Allenthalben flößt man alfo auf bie erfreulichste Steigerung, wobei nicht zu 

übersehen ift, ba§ man das Bild — von Rheinau ganz abgesehen — durch Beifügung 
ber Zahlen für Ludwigshafen noc wesentlich lichter halten könnte, benn ver- 
kehrspolitisc bilben beibe Pläte ein Ganzes unb bie Benutzung ber 
Verkehrsanlagen nuferer Nachbarstadt durch ben Mannheimer Handels- unb Industrie- 
ftanb findet in ausgiebigstem Masze ftatt. Zur Bewältigung ber Bewegung solch 
enormer Gütermassen bebarf es nun freilich eines ausgedehnten Schiffs- unb 
Wagenparks. Hinsichtlich des letzteren kommt außer bem reichhaltigen Material ber 
badischen Bahn jenes ber Pfälzer Bahnen sehr in Betracht, ba zur Versorgung ver- 
schiedener Gebiete, wie des Elsasz unb ber Schweiz, über beibe Bahnen gleich vortheil- 
haf disponirt werben kann. Selbst ben höchsten Anforderungen genügt fobann ber 
Schiffsraum, welchen allein bie in Mannheim bomicilirten Schiff fahrts-G esellschaften
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dem Güterverkehr bieten können. So kann die Mannheimer Dampfschleppschifffahrts- 
Gesellschaft in ihren (1901) 12 Schleppdamofern und 60 Schleppkähnen 1,2 Millionen 
Zentner beherbergen, was nahezu die halbe Ladungsfähigkeit der ge- 
jammten badischen Staatsbahnen darstellt. Einzelne ihrer Schiffe besitzen die 
Grösze eines kleineren Seedampfers und sind in der Sage, über 40 000 Centner, d i. 
den Inhalt von fünf Güterzügen in sic aufzunehmen. Ferner bejasz die Badische 
Aktiengesellschaft für Rheinschifffahrt und Seetransport zu Anfang 1901: 56 eiferne 
Kähne und Lichterschiffe mit über 1400 000 Centner Ladefähigkeit, 4 Rad- und 11 
Schraubenschleppdampfer und allein in Mannheim Werftanlagen von 600 m Uferfront. 
Beide Gesellschaften zusammen verfügen über einen Schiffsraum, welcher etwa ein 
Drittel von jenem des Norddeutschen Lloyd ober ber Hamburg-Amerikanischen Packet- 
fahrt-Aktiengesellschaft ausmacht, leberhaupt stellen bie Mannheimer Transportgesell- 
schaften quantitativ und qualitativ ein hervorragendes Kontingent zur Rheinflotte, 
welche nac ben Rheinschiffs-Registern ber Gesellschaft „Providentia" in Frankfurt a. 9. 
zu Anfang 1901 insgesammt 1089 Dampfer mit 215 920 inbicierten Pferdestärken und 
8181 Kähne mit 2 633516 t Laderaum zählte. So gewaltige Hilfskräfte stehen im 
Dienst des Mannheimer Güterverkehrs, ber sic übrigens nicht allein auf bie Rhein- 
unb Rhein-Seehäfen erstreckt, vielmehr Vermöge regelmäßiger Transportverbindungen 
nac Hamburg, ben Elbehäfen unb Stettin, sowie nac London mit Umlabung in 
Rotterdam, ferner nac Bremen mit Umschlag in Köln übergreift. Vergessen mir aber 
über bem mächtigen Rheinverkehr bie Neckarschifffahrt nicht, welcher ungefähr 
300 Schiffe mit 2000 bis 5000 Centner Tragfähigkeit bienen. Die zu Berg gehenden 
Schiffe werden in Zügen von 10—25 Fahrzeugen durc Dampfer ber Kettenschlepp- 
schifffahrtsgesellschaft bis Heilbronn (116 km) geschleppt. Die Zahl ber bireften Züge 
bis Heilbronn betrug (1899) 437, zurückgelegt mürben Von ben 7 Dampfern ber Ge- 
sellschaft 52 641 Vergkilometer mit 3893 leeren unb 1878 beladenen Fahrzeugen. 
Wennschon bie gleichfalls in erfreulicher Entfaltung begriffene Neckarichifffahrt zur Zeit 
noc gegenüber ber Rheinschifffahrt sehr in ben Hintergrund tritt, ift doc keineswegs 
ausgemacht, baß dies immer so bleiben müsse. Gerade in jüngster Zeit haben vielmehr 
bie Bestrebungen Württembergs, ben Neckar zu einer leistungsfähigen Wasserstrasze um- 
zugestalten, mit verstärkter Kraft eingelegt und zur Ausarbeitung eines eingehenden 
Projekts geführt. Auc bie Frage ber Verbindung des Rheins mit ber Donau unter 
Benützung des Neckarflusses ift neuerdings in das Stadium ernster Erwägungen 
getreten.

Bisher ift nur vom Gewicht ber nac unb aus Mannheim bemegten Güter- 
menge gesprochen worden; fo barf benn anhangsweise noc bemerkt werden, baß ber 
Gesammtwerth ber ein- unb ausgeführten, wichtigeren Handelsartikel Mannheims 
im Jahr 1890 seitens ber Handelskammer auf Grund sorgfältiger Erhebungen zu 
437 Millionen Mar ermittelt worden ift. Bringen mir bie seither erfolgte Verkehrs- 
fteigerung auc nur mäßig in Anschlag, so müffen mir immerhin 700 Millionen 
mindestens in Rechnung stellen. Dem Wert seines Gesammtgüterverkehrs (zu 
Wasser unb zu Bahn) nach, steht Mannheim wahrscheinlich noc über Berlin unb 
an erfter Stelle hinter Hamburg, mobei dessen Seeverkehr übrigens noc nicht mit 
eingeschlossen ift.
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3. Gewerbestenerkapital in beu größeren badischen Städten.
(1899).
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®a^ die Entwickelitng der übrigen Träger des Verkehrs: der Post, des 
Telegraphen- und Fernsprechwesens hinter dem sonst hier beobachteten Auf- 
schwung in keiner Weise zurücksteht, ist nac dem Gesagten fast selbstverständlich. 
Nirgends sonst im Deutschen Reich bekommt durchschnittlich ein Einwohner einen so 
hohen Betrag jährlic durch Postanweisung ausbezahlt, wie hier in Mannheim. Auszer- 
ordentlich entwickelt ist ferner der Telegraphenverkehr, und zwar speziell jener nac 
auszereuropäischen Ländern. Bei dem überaus lebhaften Fernsprechverkehr verdient 
hervorgehoben zu werden, dasz von den bei der hiesigen Fernsprech-Vermittelungsstelle 
ausgeführten Verbindungen etwa 6 Millionen auf Mannheim und fast 1 Million auf 
Ludwigshafen entfallen — ein schlagender Beweis für die mehrfach betonten engen 
wirthschaftlichen Beziehungen beider Städte.

Auf entsprechend hoher Stufe steht ferner das an Mannheims ökonomischem 
Aufschwung aufs lebhafteste betheiligte Bankwesen. Neben altangesessenen Privat- 
bankhäusern, unter denen solche allerersten Ranges sic befinden, bestehen am Platze 
eine Reihe von Aktienbanken größten Stiles, barunter bie einzige Notenbank des Grosz- 
herzogthums, bie badische Bank. Für den Aufschwung des Mannheimer Bankwesens 
kann als Zeugnis dienen, das auszer ber neu gegründeten Filiale ber Dresdner Bank 
brei neue Bankgebäude im Entstehen begriffen bezw. feit kurzen fertiggestellt sind. Der 
llmsat ber Mannheimer Reichsbankhauptstelle hat 1900 bie enorme Summe von 
4 Milliarden 612 Millionen Mar betragen, und sic im letzten Jahrzehnt nahezu ver- 
doppelt. Die Mannheimer Anstalt steht bamit an sechster Stelle unter den Reichs- 
bankstellen und wird nur von Hamburg, Frankfurt, Köln, Leipzig und Breslau über- 
troffen. Vom gejammten Umsatz aller Reichsbankanstalten — auszer ber Hauptbank — 
kamen 1900 auf Mannheim 3’/, %. Speziell verdient noc bie auszergewöhnlic grosze 
Ausdehnung erwähnt zu Werben, welche das Blankokreditsystem in Mannheim erfahren 
hat. leberden ist noc ber hervorragenden Stellung des Versicherungswesens zu ge= 
beitfen. Abgesehen von den, theilweise sehr bedeutenden hiesigen Instituten, welche 
vorzugsweise bie Transportassekuranz pflegen, finben sic auc Generalagenturen faft 
aller großen in- unb ausländischen Versicherungsgesellschaften vor.

Ein recht bezeichnendes Spiegelbild des wirthschaftlichen Aufschwungs unserer 
Stadt bietet das Anwachsen ber Mannheimer S teuer kapitali en. Seit 
Einführung ber neuen Steuergesetzgebung haben sic bie letzteren von (1886) 315 
Millionen auf 456 Millionen im Jahre 1894 unb — allerdings unter Einrechnung 
ber inzwischen einverleibten Gemeinden Käferthal unb Neckarau — 1901 auf 773 
Millionen gehoben. Die letztmalige Feststellung ber Steuerkapitalien ergab ein Wachs- 
thum um 85 Millionen in einem Jahr unb von 190 Millionen ober 32% in brei 
Jahren. Während daher 1876 Karlsruhe noc ein höheres Gesammtsteuerkapital auf- 
brachte, als Mannheim, übertraf dieses 1901 bie Residenz um das Doppelte. Die Ein- 
kommenstenteranschläge nahmen im letzten Jahrfünft in Mannheim um 27,8 Mill, ober 
65%, in Karlsruhe um 10,0 Mil. ober 32% 51t. Mit Fug und Recht barf daher 
bie Vermehrung des Wohlstandes in nuferer Stadt eine ganz auszerordentliche ge- 
nanut werben.

So ist Mannheim durc eigenen rastlosen Fleisz eine reiche Stadt geworben 
unb es will bei dem völlig fehlenden Zuzug Vermögenber Privatleute, vielmehr umge­
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kehrt bei dem öfters vorkommenden Wegzug in Mannheim reich gewordener Gewerbe- 
treibenden doppelt viel besagen, wenn im Steuerjahr 1896: 39 Einkommen von über 
100 000 Mk., 1901 aber bereit 68 konstatiert worden sind, unter welchen wiederum 
die Einkommen von über 1/2 Million gleichzeitig von 3 auf 11 wuchsen. Ausweislich 
ber badischen Statistik befinden sic in ber obersten Stufe (Einkommen von über 
200 000 Mk.) in Mannheim sogar mehr Steuerzahler, als im ganzen übrigen Großz- 
herzogthum zusammen Es ift leider nicht angängig, ben Beitrag ber einzelnen Handels- 
unb Gewerbegruppen zur Steuerkraft ber Stadt darzustellen; einen schwachen Ersatz 
vermag inbeffen bie folgende Zusammenstellung des in ben verschiedenen 
Geschäftszweigen angelegten Aktienkapitals für Mannheim unb das übrige 
Baden zu bieten. Ohne bie gerabe in unserer Stadt in bie Augen springende Bedeut- 
tung einzelner Privatunternehmungen irgendwie zu verfemten, barf man doc sagen, 
daßz bei ber ausgesprochen groszbetrieblichen Konzentration des Mannheimer Geschäfts- 
lebens unb ber bamit verbundenen Tendenz zur Aktiengesellschaft bie Kenntnisz des 
angelegten Aktienkapitals immerhin in einigen Fällen einen Begriff von ber Bedeutung 
des betreffenben Geschäftszweigs zu bieten vermag. Jedenfalls aber ift ber Vergleich 
mit bent übrigen Groszherzogthum lehrreich.

Nac bent Jahrbuc ber Frankfurter Börse ergibt sic nun für Ende 1899 folgendes Bild :

Geschäftszweig

Mannheim llebriges Baden

Zahl Aktienkapital 
Mar

der einheimischen :

Zahl
lktienge

Aktienkapital 
Mar 

sellschasten

Banken.............................................. 7 97 981 200 9 9 9 74 000
Versicherungsgesellschaften . 6 21 600 000 1 4 000 000
Eisenbahngesellschaften 1 600 000 4 9 089 059
S traszenbahngesellschaften . 1 480 000 5 3 673 000
Schifffahrtsgesellschaften . 5 10 300 000 — —
Lagerhaus- unb Speditionsgesellschaften 3 4 160 000 — —
Bau- unb Terraingesellschaften . 3 1 700 000 6 3 047 715
Baumaterialiengesellschaften 1 2 500 000 8 11330 000
Bergbau- unb Maschinengesellschaften 7 6 900 000 14 21 100 000
Chemische unb verwandte Fabriken . 9 42 976 000 — —
Verlag- unb Papierfabriken 2 6 020 000 18 5 811 350
Gas- unb Elektrizitätsgesellschaften 4 6 500 000 5 7 262 000
Textilindustrie..................................... 3 6 800 000 14 19 423142
Fremdenindustriegesellschaften — — 4 1 940 000
Verschiedene Industrieen . 4 4 220 000 12 5 533 000
Aktienbranereien .... 4 5 850 000 32 30 310 000
Zuckerfabriken.................................. 2 5 142 856 — —
Mühlen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 3 500 000 1 700 000
Einheimische Aktiengesellschaften 64 227 230 856 133 133193 266
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Der Tabelle ist also zu entnehmen, dasz in Mannheim weit mehr Aktien- 
kapital domizilirt ist, als im ganzen übrigen Groszherzogthum Baden. 
Innerhalb zweier Jahre ist dasselbe um 66 Millionen oder um über 40° gestiegen, 
wesentlich in Folge der namhaften Kapitalserhöhungen fas aller Banken. Wenn auc 
zu berücksichtigen ist, dasz 3. B. die Versicherungsgesellschaften nur mit einem Theil des 
Nominalfapitals 311 arbeiten pflegen, so wirb das daraus entstehende Minus durc das 
theilweise sehr beträchtliche, gleichfalls außer Ansatz gelassene Agio ber meiften Aktien 
wieder ausgeglichen. Selbst falls nicht alle Gesellschaften des übrigen Baden in biefe 
Zusammenstellung aufgenommen fein füllten — wie eine Vergleichung mit offiziellen 
Angaben vermuthen läszt — fo kann es sic hier doch nur um kleinere Unternehmungen 
handeln, welche das Gesaniergebnisz kaum wesentlich änbern würben. Wahrscheinlich 
würbe fogar bie Einrechnung ber feit Aufstellung ber Tabelle erfolgten Kapitalerhöh- 
ungen hiesiger Banken den Unterschied wieber aufheben.

Bestehen bleibt die T hatsache, b a s I a n ne i m innerhalb Badens 
Handel und Industrie eine fo ausschlaggebende Rollespielt, wie 
feine andere Stadt für einen größeren deutschen Bundesstaat

Ein leichtes Wäre es, an ber Hand längerer Zahlenreihen biefe Behauptung 
bünbig darzuthun. Allein Zahlen beweisen — Zahlen ermüden. Wir haben daher 
borgezogen, einiges Material ftatt in tabellarischer Form, bew Hauskleid ber Statistik, 
im gefälligeren Gewande graphischer Darstellung vorzuführen.

Es wirb vielmehr in kurzen Worten noc ber wichtigsten Handels- 
artifel unb bedeutendsten Industrien unseres Platzes zu gedenken fein. An 
erfter Stelle — bew Werthe nac — steht ber Getreidehandel. Mehr als 30 
ber hervorragendsten Firmen pflegen feiner und über bie Hälfte des ganzen rheinischen 
Getreidehandels nimmt er in Anspruch, fo bafj ber Reichskasse aus hier vereinnahmten 
Zöllen für ausländisches Betreibe jährlich durchschnittlich 15 Millionen Mar zuflieszen. 
Der Verkehr mit Weizen, für welchen Mannheim ber erfte Handelsplatz in Deutsch- 
land ift, hat sic feit Ende ber siebziger Jahre uw das sechsfache gehoben. Kommt 
doc von ber gefammten Weizeneinfuhr Deutschlands faft ein Viertel auf Mannheim, 
ja zuweilen liegen in Maunheint-Ludwigshafen ausweislic ber Reichsstatistit faft 5/6 
des gefammten Bestandes aller deutschen Zolllager an ausländischem Weizen. Dabei 
ift ber eigene Getreideconsum Mannheims in geradezu rapider Zunahme begriffen, ba 
sic unsere Stadt und bereit Umgebung zu einem Mühlencentrum entwickelt hat, welches 
seinesgleichen sucht. Die Produftionsmenge desselben ift 1899 zu 360 000 t ermittelt 
worben, was bei einer Ausbeute von 72% einem Getreideverbrauc von genau einer 
halben Million Tonnen entspricht. Kaum weniger imposant, als biefe Mengen, finb 
bie Einrichtungen, welche zu ihrer Bewältigung im Handelshafen geschaffen worben 
sind unb betten eine grosze Erweiterung — eben im nenerbauten Industriehafen — 
bevorsteht. Die hiesigen Lagerhäuser unb Speicheranlagen erfreuen sic bentt auc mit 
Recht sowohl hinsichtlich ihrer Ausdehnung wie ihrer Vielseitigkeit unb technischen 
Vollendung eines europäischen Rufes und finden ihresgleichen int deutschen Reich nur 
in Hamburg. Auc bie technischen Vorrichtungen zur raschen Erledigung des Stein- 
kohlenumschlags unb Verwerthung ber babei entstehenden Abfälle finb von ent 
sprechender Leistungsfähigkeit. Ist doc für Ruhrkohlen, beren Zufuhr nac Mann-
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Parftelung des Zanntteiner Hafenverkehrs 
nach taarengattungen (für 1900).
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heim und Rheinau 1900 die enorme Höhe von 2 630 000 t erreicht hat, Mannheim 
der größte Binnenumschlagsplatz. Ebenso is Mannheim der wichtigste Binnenhandels- 
plat des ganzen Kontinents für Petroleum geworden. Die Tanks und Keller des 
Petrvleumhafens — einer Sehenswürdigkeit des Hafengebiets — fassen über 40 Mil- 
lionen Liter d. h. eine Menge, von welcher ganz Baden über ein Jahr lang versorgt 
werben könnte. Ferner soll noc auf bie hohe Bedeutung Mannheims für ben 
Tabathandel als Mittelpunkt ber deutschen Produktionsgebiete und hervorragender 
Speditions- Wie Eigenhandelsplatz in fremden, überseeischen Tabaken und auf bie 
großartigen Lagerungseinrichtungen des Tabakgroszhandels hingewiesen werben. Die 
Zolleinnahme für unbearbeitete Tabakblätter bezifferte sic 1899 auf über 2 Millionen, 
bagegen g. B. im Jahre vorher auf faft 31/2 Millionen Mark, während für Petroleum 
unb Mineralschmieröle durchschnittlich 4—5 Millionen vereinnahmt Werben. Endlich 
nur noc bie kurze Bemerkung, baß Mannheim auc ber erste Holzstapelplat 
Südwestdeutschlands ist und int Handel mit Eisen unb Eisenwaaren wegen 
ber gleichmäßigen Nähe ber Erzeugungsstätten an ber Saar unb am Niederrhein eine 
besonders günftige Position hat.

Damit ift bie Reihe ber Handelsartikel, in welchen Mannheim eine erstklassige 
Stellung zukommt, freilich noc längs nicht erschöpft, allein mit einem näßeren Ein- 
gehen auf fie alle Wäre Wenig gewonnen. Niemals vermag selbst bie feinste Zer- 
faserung ein so hochentwickeltes organisches Gebilde, wie ben Mannheimer Handel 
naturgetreu darzustellen.

Noc schwieriger is es, ein Bild ber industriellen Produktion ber Stadt 
zu entwerfen, ba uns hier auch die Statistik ziemlich im Stiche läßt. Nur bie Zu- 
sammenstellungen über bie Ausfuhr des Konsulardistrikts Mannheim nac ben Ver- 
einigten Staaten bieten eine dürftige Handhabe, ©aß bar in Chemikalien obenan 
stehen, ift nicht verwunderlich, wenn man bedenkt, baß bie Stabt und ihre Umgebung 
ein Centrum ber chemischen Industrie allerersten Ranges bilbet, welches bie größte 
Farbenfabrif ber Welt, bie Badische Anilin- und Sodafabrik, einbegreift. 
Ebenso ift bie B el Ift o f f f a b r if Waldhof das größte bestehende Etablissement in 
feiner Art unb auch bie Spiegelmanufaktur Waldhof mit ihren brei fran- 
zösischen Filialen wirb nicht viele ihres Gleichen haben. Eine sehr einflußreiche 
Stellung nimmt bie hiesige Maschinenfabrikation ein, ber sic als besonders 
hervorzithebende Bestandtheile ber Industrie bie G u mm i w aare n=, Tabat- unb 
Delfabrikation unb bie Mühlenindustrie anreihen. Zahlreiche Filialen 
hiesiger Etablissements in faft allen europäischen Ländern, Nuszland nicht ausgeschlossen, 
haben übrigens ben Ruf unserer Industrie längst verbreitet. Ein gewichtiges 
Zeuguisz legt auch die Berufszählung von 1895 zu ihren Gunsten durc ben Nachweis 
ab, baß fie der Industrie aller übrigen deutschen Handelsstädte 
von ähnliche m Rang wie Mannheim relativ wesentlich überlegen 
i ft. Hinsichtlich ber Stärfe ber in Motorenbetrieben verwendeten Pferdekräste steht 
Mannheim unter ben deutschen Groszstädten schon an 7., im Vergleich zur Bevölkerung 
näcßft Dortmud sogar an 1. Stelle. Welche Entwickelung bie Mannheimer Industrie 
in ben letzten Jahren genommen hat, ift bereits im erften Kapitel kurz dargestellt 
worben.
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Es wird nun noch ein Wort von den Hafenanlagen zu sagen sein, bereit 
jüngsten Bestandtheil der neuerbaute Industriehafen bildet. Im Interesse der Kürze ist 
freilich eine Beschränkung auf bie elementarsten Angaben über Wasserfläche und Ufer- 
länge geboten. lieber bie Benutzung des int Staatshafen vorhandenen Raumes durc 
bie einzelnen Handelszweige, bie — wie schon bemerkt, vortrefflichen — technischen 
Vorrichtungen zur Bewältigung des Verkehrs und sonstige Einzelheiten gibt bie int 
Juni 1896 von ber hiesigen Handelskammer veröffentlichte Beschreibung und ber von 
ber Stadtgemeinde herausgegebene Führer durc Mannheim*)  Aufichlusz.

*) Mannheim 1897, Dr. Haas’jche Druckerei. Die Ausgabe einer zweiten Auslage steht bevor.

Der älteste Bestandtheil ber Hafenanlagen ist ber obere Theil des in ber 
Mündungsstrecke des Neckars liegenden 3800 m langen Neckarhafens. Vermöge 
feiner Tiefe ist dieser beit größten Rheinschiffen zugänglich und besitzt 38 ha Wasser- 
fläche und 6300 m Verladeufer, davon 260 m mit Kaimauern und 4590 m mit Ge- 
leisanschlusz.

Der durc eine Schleusze gegen das Hochwasser des Neckars geschützte Ver- 
bindungsfanal bringt biefen Ilusz mit dem alten Zollhafen nnb bem 
Mühlauhafen in Verbindung. Verbindungskanal und Zvllhafen haben zujammen 
11,9 ha Wasserfläche und 3080 m Verladeufer, davon 4-70 mit Kaimauern und 
2770 m mit Geleisanschlusz. Der Mühlaithafen, ber wichtigste Theil des ganzen 
Hafens durchschneidet bie vom Rhein und Neckar gebildete Landzunge und münbet in 
ben offenen Rhein aus. Am rechten Ufer ber Mündung schlieszt sic fobann ein von 
bem übrigen Hafengebiet zum Schut gegen Feuersgefahr abgetrennter Petroleum- 
hafen mit einer abgeböschten Uferlänge von 450 m am offenen Rheinstrom an. 
Gegen ungünstigen Wasserstand und Eisgang ift ber Mühlauhafen gesichert; bei einer 
Wasserfläche Von 270 ha besitzt er eine Länge von 2100, eine Breite von 120 m. Sein 
oberer Theil steht vermittelst des oberen Hafenkanals (1,25 ha, 640 m durch- 
weg abgeböschten Verladeufers), in welchen zur Ausgleichung des Rheingefälles eine 
Kammerschleusze eingebaut ift, gleichfalls mit bem Rhein in Verbindung. Zwischen 
Mühlauhafen und Neckar mit Einfahrt Von diesem aus befinden sic bie beiben Becken 
des Binnenhafens (10,5 ha und 2800 m Verladeufer). Die neueste Erweiterung 
des Hafengebiets — vom Industriehafen abgesehen — stellt bie Kaianlage am 
offenenNhein mit 2490 m Uferlänge bar (bavon 2025 m mit Kaimauer). Daran 
anschlieszend setzt sic rheinaufwärts bis 500 m oberhalb ber Rheinbrücke das faft 
1 km lange Nheinvorlan d fort.

ImGanzen umfassen dieMannheimerHafenanlage n 278 ha 
Wasserfläche unb 35 km Verladeufer, bavon 5,1 mit Kaimauern. Inmitten des 
Hafengebiets liegt ber Centralgüterbahnhof, von bem aus ein Netz von faft 100 km 
Geleisen alle Theile des Hafens umspinnt.
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3. Eutwickeling und Erweiterung des Unter- 
nehmens.

Als weiteres Glied reiht sic diesen Verkehrsanlagen der nac den Plänen 
des Vorstandes des Tiefbauamtes, Stadtbaurat Eisenlohr erbaute städtische In- 
dustriehafen an. Dasz seine Erschlieszung ein Ding der Nothwendigkeit war, wuszte 
man, und die rege Nachfrage nac Industrie- und Handelsplätzen, welche fast gleich- 
zeitig mit dem Baubeginn einsetzte, liefert einen ferneren Beweis dafür. Es darf ja 
auc ohne lebertreibung ausgesprochen werden, bafj nur in den seltensten 
füllten die Verhältnisse für einen neuen Hafen so glicklic liegen 
werden, wie beim Jndustriehafen. Nicht zur Befriedigung eines eingebildeten 
Bedürfnisses, — in Erwartung der Dinge, bie ba kommen sollen, — aus zwingender 
Not ift er entstanden. Sein Wirkungsgebiet brauchte er sic darum nicht erft zu er- 
kämpfen; mühelos fügte er sic als neuer Theil zum schon Bestehenden und trat als 
ersehnter Bundesgenosse in den Dienst eines gewaltigen Güterverkehrs. Diesen Hinter- 
grund behalte man bei ben folgenden kurzen — auf beut beigegebenen Uebersichtsplan 
leicht zu verfolgenden — Ausführungen über ben neuen Hafen wohl im Auge!

Der zum Industriehafen umgewandelte Floszhafen ift ein ver- 
lassener Rheinlauf von 6,5 km Länge unb 300 m durchschnittlicher Breite. Entstanden 
ift er durc bie Anlage des sog. Friesenheimer Durchstichs, welcher als Sehne einer 
starken Stromkrümme angelegt wurde. Noc in den 60er Jahren münbete ber Neckar 
in ben Floszhafen, bann aber wurde er in gestreckter Linie zum Neurhein durchgesührt 
unb ber alte Sauf durc einen Bau abgeschlossen. Der Altrhein erhielt nunmehr bie 
Bestimmung, als Lagerplatz für das vom Rheine, insbesondere aber neckarabwärts 
kommende Floszholz zu bienen. Mit bem Neckar stand er deshalb durc eine Rinne 
in Verbindung, welche bie Einfahrt von Flöszen, nicht aber von Schiffen geftattete und 
durc welche auszerdem eine ftete Erneuerung des Wassers im Altrhein herbeigeführt 
wird. Bei Neckarhochwasser wird biefe Rinne durc eine einfache Schleusze abgesperrt, 
um das Eintreten von Schlamm zu verhüten.

Das hier ein günstiges Ansiedelungsgebiet vorliege, hatte bie Industrie längst 
erkannt. Schon zur Zeit, ba ber jetzige Altrhein noc Schisffahrtsstrasze war, entftanb 
bie ausgedehnte Spiegelfabrik, in späterer Zeit finb noc zwei grosze chemische Fabriken, 
die schon erwähnte Zellstofffabrif und neuerdings bie Etablissements ber Süddeutschen 
Jute-Industrie bort angelegt worden. Denn ba ber Altrhein in schiffbarem Zustand 
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erhalten wurde, hatten sic diese Fabriken derselben Gunst der Lage wie solche am 
offenen Rhein zu erfreuen. Damit waren aber die industriellen Niederlagen am Alt- 
rhein abgeschlossen. Aus triftigen Gründen: Diese sämtlichen Fabriken liegen näm- 
lic dort, wo das Hachgestade bis dicht an bett Wasserlauf sic vorschiebt, fo dasz fie 
alle vor jeder leberschwemmungsgefahr geborgen sind. Weiter ober-- und unterhalb 
aber, ebenso wie auf ber ganzen gegenüber liegenden Friesenheimer Insel ift das natir- 
liche Gelände „wesentlich tiefer gelegen und wird bei Hochwasser durchschnittlich 2 m 
üiberfluthet. Unb während auf den rechten Ufer wenigstens Gelegenheit zum Auschlusz 
an bie Zweiglinie Waldhof-Neckarvorstadt ber ehemaligen Hessischen Ludwigsbahn ge­
boten gewesen wäre, fehlte auf bem linken Ufer sowohl Eisenbahn wie Straszenverbin- 
billig. Nur bie seither vorgenommenen unb noc beabsichtigten gewaltigen Umgestal- 
tungen ermöglichen bie Niederlassitng industrieller Unternehmungen auf diesen Terrain.

Im erften Abschnitt ift von ben Verhandlungen über ben Hafenbau zwischen 
Staatsregieritng unb Stadtgemeinde gesprochen unb ihr Ergebnißz mitgetheilt worden. 
Die beiderseitige Betheiligung an ber Ausführung war demnach folgende: Die Stadt 
gilt als Unternehmerin ber neuen Anlage, fie hatte das nothwendige Ge- 
lände zu erwerben, bie Flächen bis über Hochwasser anzuschütten, bie Ufer zu be- 
feftigen, Straßen anzulegen, für Kanalisation, Trinkwasserleitung, Gas u. s. iv. zu 
forgen unb bie nöthigen Industriegleise -herzustellen.

Der Staat trat bie durc Auffüllung in Landflächen umzuwandelnden ehe- 
maligen Fluszläufe unentgeltlich ber Stabt ab unb übernahm bie spätere Offenhaltung 
des Fahrwassers im fertigen Hafen. Ihm fiel bie Verbindung des Hafens mit bem 
Eisenbahnnetze unb bie Herstellung eines Theils ber Gleisanlagen im Hafen selbst zu. 
Endlich übernahm er bie Erbauung einer Kammerschleusze zum Neckar unb theilweise 
bie lleberbrückung des Floszhafens beim Waldhof.

Bei ber Ausführung hat man zunächst auf das Gebiet vom Neckar bis 311111 
Waldhof, wo baS Hochgestade an ben Altrhein herantritt, sic beschränkt und auf ber 
rechten Seite sic thunlichst bem Ufer beS Altrheins unb Altneckars angeschlossen. Auf 
bem linken Ufer bagegen wurde eine größere Fläche beS ehemaligen Rheinlauss zur 
Auffüllung bestimmt. Die Lage beS faft 2 km langen Hafens ift insofern eine be= 
sonders glückliche, als er gleichzeitig mit zwei Flüssen in Verbindung steht. 
Ai unteren @nbe vermöge eines auc für bie größten Rheinschin e bequem passierbaren 
Durchlasses durch ben daselbst angebrachten Eisenbahndamm mit bem Altrhein unb 
dadurc bem Rhein, am oberen Ende außer durch bie Floszgasse auc durc eine 
Kammerschleusze mit bem Neckar. Die letztere, etwas westlich von ber Floszgasse ge= 
legen, hat eine stromabwärts gegen den Neckar gerichtete Sage angewiesen betonen, 
um baS Ein- und Ausfahren ber Schiffe 31t erleichtern unb erhält eine nutzbare Sänge 
von 110 m und am Ober- unb Unterhaupt Thore von 12 111 lichter Weite. Auc 
ben größten auf bem Rhein verkehrenden Schleppkähnen ift also ein Durchfahren 
durc bie Schleusze ermöglicht. Von besonderem Wert ift die Schleusze für bie jeden- 
falls große Anzahl solcher Schiffe, welche nicht für einen Empfänger, sondern Theil- 
güter gelaben haben unb dieselben theils im Handels-, theils im Industriehafen löjchen 
müssen. Ihnen erspart die Kammerschlensze ben Umweg durc ben Altrhein unb bie 
bamit verbundenen Opfer an Zeit unb Geld. Ein wesentlicher Vorzug der Schleuszen 
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wird auszerdem darin bestehen, daßz das durch sie eindringende Neckarwasser dem Zu- 
frieren des Hafenbeckens entgegenwirkt. Um übrigens dieses auch für die größten 
Raddampfer, Baggermaschinen it. s w. zugängig zu machen, wirb die erwähnte Dreh- 
brüicke über ben Duerdanm zwischen Hafen und Altrhein eine Durchfahrtsöffnung von 
21,5 m erhalten. Oberhalb dieses Duerdammes erweitert sic das Hafenbecken auf 
350 m und diese Fläche ist mit Ausnahme der je 50 m breiten Schifffahrtsstrasze an 
beiben Ufern zur Lagerung des Floszholzes beftimmt. Es sammeln sic nämlich, da 
keine Gebühren im Hafen erhoben werben, vom Neckar durc bie Floszschleusze herein- 
kommend, oft ungeheure Holzv or räthe, zuweilen gleichzeitig über 100 000 
Stämme hier an. Zwecks ihrer Durchflöszung in einzelnen Stämmen ober kleineren 
Gebinden ift im Querdamm eine befonbere, von Eisenbahn und Straße mittels fester 
Brüicke überschrittene Deffnung vorgesehen, durc welche fie nac bem Floszbindeplat 
im Altrhein gelangen, nm bort zu flößen von ben auf bem Rhein zulässigen Ab- 
messingen zusammengebunden zu werben. Wie aber überhaupt bafür Sorge getragen 
worben ift, baß bie bestehenden Interessen ber Flöszerei im künftigen Judustriehafen 
nicht geschädigt werben, fo ift andererseits bie Gefahr einer Kollision mit bem übrigen 
Hafenbetrieb durc geeignete Masznahmen vollständig ausgeschlossen.

Von principieller Bedeutung für bie Gestaltung des Hafens war weiterhin 
bie Art und Weise feiner künftigen Verbindung mit bem Eisenbahnnetz. Als 
einfachste Lösung mußte es zunächst erscheinen, durc eine Brücke über ben Neckar An- 
schlusz an ben Centralgüterbahnhof zu schaffen. Allein bie Höhe, welche eine derartige 
Brücke mit Rücksicht auf bie Hochwassergefahr unb bie starke Schifffahrt hätte erhalten 
mässen, machte eine solche Verbindung unausführbar. Auszerdem war es auc nicht 
wünschenswerth, bie schon sehr stark in Anspruch genommenen Gleisanlagen im Handels- 
hafen noc mehr zu belasten. Man entschlosz sic daher, ben Anschlusz derart her- 
zustellen, baß vom Rangirbahnhof aus bis zur Station Käferthal - Wohlgelegen bie 
Preuszisch-Hessijche Staatsbahn benützt wirb. Von hier zweigt bie sogenannte Verbin- 
dungsbahn ab, läuft parallel mit ber Staatsbahn bis an bie nördliche Ecke des 
Erercierplatzes und wendet sic bann nac Westen, um in ben Sammelbahnhof zu 
münden. Hier werben bie für ben Industriehafen bestimmten Wagen in ber Reihen, 
folge ber Fabrik- unb Lagerplätze georbnet, fo baß im Hafengebiet selber feine Ver- 
schubfahrten mehr ausgeführt zu Werben brauchen. Die aus bem Hafen im Sammel» 
bahuhof einlaufenden Wagen werben nur in nac Norden unb Süden gehende ge- 
schieden. Jene gelangen auf besonderem Verbindungsgeleis nac dem Bahnhof Waldhof, 
biefe in ben Hauptrangirbahnhof Mannheim. Von bem noc auf bem Hochgestade 
gelegenen Sammelbahnhof führt bie Bahnlinie in geraber Richtung nac bem Hafen- 
gebiet. Nac Unterführung ber Seitenlinie Waldhof-Neckarvorstadt ber vormaligen 
Hessischen Ludwigsbahn entsendet das Hauptgeleise mehrere Abzweigungen nach bem 
rechtsufrigen Hafengebiet, überschreitet selbst in geradliniger Fortsetzung auf bem mehr- 
fac genannten Duerdamm nebst ben zugehörigen Brücken ben alten Fluszlauf unb 
erschlieszt auf biefe Weise auc das jenseitige Gebiet, bie Friesenheimer Insel, bem 
Vahnverkehr.

Die solcherart bebingte wesentliche Verlängerung ber Verbindungsbahn hatte 
zunächst eine unliebsame Consequenz. Während nämlic bei einer Verbindung des In­
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dustriehafens mit dem Centralgüterbahnhof mittelst Neckarbrücke die tarifarische 
Gleichstellung des Industriehafengebiets mit den übrigen Anlagen 
der badischen Bahn sic ohne Weiteres von selbst verstanden hätte, glaubte die 
Groszh. Generuldirektion nunmehr einen besonderen Tarif für den Industriehafen durc 
Anstoßz an die Mannheimer Frachtsätze aufstellen und eine lleberfuhrgebühr für bie 
Beförderung ber Wagen von und nac ben Privatgeleisen im Hafen erheben zu müssen. 
Da inbeffen bie Erlangung günftiger Tarifsätze für den neuen Industriehafen geradezu 
eine Existenzfrage bilden, wandte sic ber Stadtrat fofort mit einer ausführlich be= 
gründeten Vorstellung an bie Groszh. Generaldirektion. Es wurde darin ausgeführt, 
baß Sein ober Nichtsein des Unternehmens von ber Gewährung billiger Tarifsätze 
abhänge und baß nicht allein Gründe ber Billigkeit, sondern ebenso sehr das ureigenste 
Interesse ber Badischen Bahn zu Gunsten ber Forderung spreche, ben Industriehafen 
mit ben übrigen Mannheimer Bahnanlagen völlig gleichzustellen. An sic schon ift bie 
Gewährung von Vergünstigungen seitens ber Bahnen zur Erlangung von Transporten 
absolut nichts Neues, selbst augenblickliche Opfer werden im Hinblick auf ihre künftige 
Ansgleichung durc den wachsenden Verkehr gerne gebracht. Und nun vollends im 
vorliegenden Fall, ba doc ber Industriehafen nicht allein bem Staat eine Entlastung 
seines überbürbeten Handelshafens, vielmehr — wie ber Erfolg bewiesen hat — auc 
eine reiche Alimentirung seines ganzen Bahnnetzes in gewisse Aussicht stellte. Und 
nicht nur um ben Verzicht auf einen sicheren Gewinn handelte es sich, auc ben für 
ben Industriehafen vom Staat zu machenden Kapitalaufwendungen drohte bei harten 
Tarifmasznahmen das Risiko Völliger Unproduktivität. Solch gewichtige Gründe konnten 
ihre Wirkung nicht verfehlen. Zunächst wurde seitens ber Bahnbehörde bie Gleich- 
stellung ber Frachtsätze für ben Umschlag ber Massengüter im I n = 
dustriehafen mit jenen des Centralgüterbahnhofs zugesagt. Sodann er- 
fuhren bie Sätze für bie übrigen Güter und bie lleberfuhrgebühr eine (Ermäßigung 
um etwa bie Hälfte. Endlich entschlosz sic bie Groszh. Generaldirektion, den beweg- 
lichen Vorstellungen ber Stadtverwaltung willfahrend, auf bie Erhebung einer 
lleberfuhrgebühr völlig zu verzichten. Wenn nun bamit auc sehr er- 
hebliche Vortheile für ben Industriehafen erlangt finb und feine Concurrenzfähigkeit 
durchaus gesichert ist, wird bie Stadt dennoc nicht eher raßen, als bis bie gänzliche 
Gleichstellung mit den staatlichen Häfen vollends durchgeführt und bamit ber Satz zur 
vollen Wahrheit geworben ift, baß bie Industriehafenanlagen einen Vestandtheil des 
Mannheimer Hafengebiets bilben.

Im Uebrigen fallen bie dem Staatshafen im Interesse des dortigen Umschlags- 
verkehrs seitens ber Badischen Bahn gewährten vortheilhaften Tarifiäte bem 
Judustriehafengebiet von selbst zu. Der Bezug der Roh-und Hilfsstoffe, insonderheit der 
Steinkohlen, aber ift, ba sic im neuen Hafen ebenfalls in Folge ber Gleichstellung mit 
bem Handelshafen ein lebhafter Umschlagsverkehr entwickelt hat, ber denkbar einfachste 
und billigste. Dabei barf nicht übersehen werben, baß im Falle einer unerträglichen Preis- 
steigerung ber Ruhrkohlen durc Strifes u. bgl. auc ber Bezug von Saarkohlen ober 
englischer Produkte verhältniszmäszig billig zu bewerkstelligen ist. So finb gewerbliche 
Etablissements in ber Lage, von ber doppelten Gunst der Verhältnisse in ausgiebigstem 
Masze Gebrauc zu machen. In gewisser Weise wird jogar die Industrie im neuen Hafen 

36



vor der links des Neckar in Mannheim angesiedelten einen Vorsprung haben. Für 
den Verkehr nac Süden und Osten, über bie wichtigsten Linien des badischen Bahn- 
netzes und ihre Fortsetzungen fallen ihr bie geographischen und tarifarischen Vortheile 
des Platzes ohne Weiteres in den Schoosz. Vermöge seines direkten Anschlusses an 
bie Preuszisch-Hessijche Staatsbahn kann das Industrie-Hafengebiet aber auszerdem für 
den Verkehr mit dem Norden gegenüber dem Centralgüterbahnhof einen um etwa 
12 km kürzeren Weg und bie daraus sic ergebende Frachtersparnißz in Rechnung 
stellen. Besonders für ben Versandt ton Fabrikaten fällt dieser Umstand wesentlich 
in’s Gewicht.

Wie für bequemen Bahnanschlusz, so ift aber auc für gute Straszenverbin- 
bangen mit ber Stadt geforgt. Schon weiter oben wurde angeführt, baß man im 
Interesse ber Sicherheit und Erleichterung des Verkehrs trotz beträchtlicher Kosten bie 
Bahnlinie Waldhof-Neckarvorstadt fo hoc gelegt hat, dasz Durchfahrten von 4,5 m 
Höhe ermöglicht warben. Die Hauptstrasze ber Neckarvorstadt ift schon in ben Hafen 
eingeführt, ebenso am nördlichen Ende eine Verbindung mit bem Vorort Waldhof so= 
wie mit ber Landstrasze Mannheim-Sandhofen geschaffen. Zwischen biefen sind aber 
noc zwei weitere leberfahrten fofort zur Ausführung gekommen, welche entsprechend 
ber Ausdehnung des städtischen Straszennetzes bem Verkehr eröffnet werben sollen.

Ferner durchzieht schon heute bie städtische elektrische Straßenbahn ben Hafen 
feiner ganzen Länge nac nnb zwar finb für bie Urbeiter besonders niebrige Tarife 
eingeführt. Durc biefe ßinie ber elektrischen Bahn Wirb aber auszerdem bie Verbin- 
bung mit ben Bahnhöfen ber drei bei ber Friedrichsbrücke einmündenden Kleinbahnen 
hergestellt, auf welchen täglich viele Hunderte ton Arbeitern aus ben stark bevölkerten 
umliegenden Ortschaften nac Mannheim fahren. Auc bie Straszenverbindung mit 
ber Stadt und den Hafenanlagen auf bem linken Neckarufer wirb durc ben demnächst 
in Angriff zu nehmenden Bau einer zweiten Neckarbrücke eine weitere wesentliche Ver- 
einfachung erfahren.

Aber noch ein weiterer Anschlusz an das nächste Hinterland ift in Aussicht 
genommen. In Würdigung ber sozialpolitischen Bedeutung ber Vorortbahnen hat bie 
Stadtgemeinde Mannheim mit ber Süddeutschen Eisenbahngesellschaft einen Vertrag 
geschlossen, wonach auf Kosten ber Stadt das Bahnnetz derselben eine wesentliche Er- 
Weiterung erfahren und sodann für gemeinschaftliche Rechnung betrieben werben soll. 
Für ben Industriehafen ton ganz besonderer Bedeutung wirb es fein, baß tou Käfer- 
thal aus eine Linie abzweigt, welche am Sammelbahnhofe vorbeizieht und an der- 
selben Stelle wie bie Verbindungsbahn in das Hafengebiet einmünbet. Das Projekt 
ift fertig bearbeitet und wirb in Bälde zur Ausführung kommen. Damit ift Gelegen- 
heit geboten, bie Arbeiter aus ben Vororten an einen Punkt zu fahren, ton welchem 
aus auch die Industrieplätze auf bem linken Ufer in kürzester Zeit erreicht werben 
können. Die Stabtgemeinbe wirb ihren durc ben Gemeinschaftsvertrag gewonnenen 
Einfluß dahin geltend machen, baß billige Tarife für Arbeiter eingeführt werben, ba 
sie auch aus biefem Unternehmen feinen biretten Gewinn erzielen, sondern ben Ar- 
beitern Gelegenheit geben will, auf bem Lande gejünder und billiger wohnen zu tonnen. 
Auc hinsichtlich ber Verforgung mit Arbeitskräften bürfte sonac ber Industriehafen 
besonders bevorzugt fein. Um welche Art von Arbeitern es sic aber handelt.
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gibt der Jahresbericht der badischen Fabrikinspektion für 1897 Auskunft, demzufolge 
die Arbeitgeber sic dahin aussprechen, daßz die Qualifikation der Arbeiter sic seit 
längerer Zeit augenscheinlich erhöhe. Sie feien intelligenter, tüchtiger und fleißiger 
geworden, so daßz ihre Gesamtleistung sic gesteigert habe. Es wird überflüffig fein, 
diesem gewiß unverdächtigen Zeugnißz weitere Belege für die vorzügliche Vereigen- 
schaftung der hiesigen Arbeiterschaft hinzuzufügen.

Soviel über die generellen Vorzüge des Hafens. Ehe nun zu der Beschreibung 
ber wesentlichen Einzelheiten übergegangen wirb, fallen einige kurze Angaben bie Aus- 
dehnung des ganzen Unternehmens erkennen lassen.

Das Gebiet, welches bis jetzt ausgebaut ift aber beffen Fertigstellung ini 
Jahre 1902 bevorsteht, hat eine Längenausdehnung von über 2 km bei einer Breite 
von 1 km; es wirb alfo eine Fläche von 2 qkm in Anspruc genommen. Hiervon 
entfällt auf bie Wasserflächen und Uferböschungen ein erheblicher Theil, nämlic 
682 500 qm ober 35 %.

Die Landflächen finb durc ben alten Neckarlauf, den Einfahrtskanal und 
ben bisherigen Floszhafen in 3 Theile mit folgenden Flächeninhalten gegliedert: 

rechtes Ufer . . . 629 400 qm 
linkes Ufer ... 648 500 „
Bonadiesinsel . . 135 200 „ 

zusammen: 1413100 qm
Auf bem rechten Ufer beanspruchen Straszen, Gleisanlagen u. f. W. 142 000 qm 

ober 22 % und annähernd wirb dieses Verhältnisz auc in ben anberen Gebieten Platz 
greifen, fo daßz voraussichtlich insgesammt 1 100000 qm nutzbare Fläche gewonnen 
werben tonnen.

Betrachten wir nun an ber Hand des beigeschlossenen Planes bie Art und 
Weise ber Besiedelung des fertiggestellten rechten UferS.

Auf ber Dammstrasze, von ber Neckarvorstadt fommenb, überschreiten wir bie 
Gleise ber Preusz.=Hess. Staatsbahn an ber Stelle, wo bie zweite Neckarbrücke zur 
Ausführung fommt und gelangen auf ber am Neckar hinführenden Bunsenstrasze nac 
ber Floszschleusze. Ist bie Sdjleufje geöffnet, fo ergießt sich, frisches Wasser bem 
Hafen zuführend, ein ftarfer Strom durc bie 9,20 m weite Deffnung. Hier, in ber 
Bucht, zwischen bem Unten, zur Milderung ber Strömung ausgeführten Leitbau unb 
bem Ufer ber Bonadiesinsel befindet sic ein städtisches Freibad. Daneben, in ber 
Spitze ber Bonadiesinsel, hat ber Mannheimer Ruderclub ein geschmackvolles Boots- 
unb Geselljchaftshaus errichtet.

An bem rechtseitigen Leitbau schlieszt sic eine Rampe zum Ausschleifen von 
Stämmen an, unb ebenfalls in erfter Linie bem Holzverkehr geWibmet ift ber anstoszende 
Nachenhafen. Hier legen Holzhändler unb Flöszer ihre Nachen feft, mit bem fie ben 
Floszmarktplat besuchen. In nächster Nähe beS Nachenhafens, zu beiben Seiten der 
Strasze, liegen bie Plätze, welche bie Stadtgemeinde für ihre eigenen Bedürfnisse 
bienftbar gemacht hat. Auf bem einen (rechts) wirb ein Pumpwert errichtet, in welchem 
bie gejammten Abwasser ber Stabt gehoben werben, um nac ben auf ber Friesen- 
heimer Insel gelegenen Reinigungsanlagen abzuflieszen.

Auf ber anberen Seite ber Strasze steht baS städtische Elektricitätswerk, welches
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im Jahre 1899 erbaut wurde. Die Sage am Wasser wurde mit Rücksicht auf den 
billigen Bezug von Kohle gewählt. Das — gleich für bedeutende Erweiterungen ein- 
gerichtete — Wert ift ausgestattet mit 3 Dampfmaschinen von 1000 HP. Die Gene- 
ratoren liefern Zphasigen Wechselstrom von 4000 Volt Spannung. Von hier aus 
durchzieht ein Hochspannungsnetz den ganzen Industriehafen, über welchen verstreut 
Transformatoren zur Abgabe des Stromes an bie einzelnen Etablissements aufgestellt 
sind. Die industriellen Werke im Industriehafen genießen dabei Ausnahmspreise für 
ihren Bezug von Kraftstrom. Das Ufer längs des Elektricitätswerkes ift ber allge- 
meinen Benützung vorbehalten. Ueber ber mit 1 : 1 angelegten Böschung ift ein 
Saufgerüft erstellt, auf welchem ein elektrisch betriebener Drehkrahn mit 4000 kg 
Tragfähigkeit und 14,25 m Ausladung sic bewegt. Eine gepflasterte Uferstrasze er- 
möglicht den Verkehr mit Landfuhrwerken, so baß auc solche unmittelbar aus bem 
Schiffe belaben ober entloben werden können.

Die Uferftraße münbet in bie senkrecht zum Ufer stehende Fardelystrasze, beren 
eines Ende durc eine Fähre mit ber Landzunge verbunden ift. Später wirb ber 
Fährbetrieb — und zwar voraussichtlich mit Motorboot — auc nac bem linken 
Ufer ausgedehnt werben.

Durch bie erfte Unterführung unter ber Preusz.-Hess. Staatsbahn bewegt sic 
3. Z. der. Hauptverkehr aus ber Stadt nac bem Industriehafen unb gelangt zunächst 
in bie Fardelystrasze. Von dieser aus durchzieht bie Industriestrasze das rechtseitige 
Hafengebiet ber ganzen Sänge nac bis zum Vororte Waldhof.

Die meisten ber — sämmtlic in den zwei letzten Jahren hier ent- 
standenen — Fabrikanlagen gruppiren sic nun zu beiben Seiten biefer Straße. 
Den Reigen eröffnet links eine Schiffbauanstalt nebft Reparaturwerkstätte 
unb Ankerschmiede, welche über eine Helling verfügt, auf ber bie größten Rhein- 
schisfe Platz finden können.

Anstoszend hieran unb theilweise noc in Verbindung mit diesem Werke ift 
eine Fabrik für Bagenachsen im Entstehen begriffen. Ihr folgt ein Mühl- 
werf für Asphalt, dessen Rohmaterial zu Wasser vom Gewinnungsorte in Sicilien 
bireft bis an den Platz kommt unb hier zu Pulver für Straßenbefeftigung umge- 
wanbelt wirb.

Auf bem nächsten Platze ift eine Bauschreinerei mit Maschinenbetrieb ein- 
gerichtet, an welche sic ein Säg- unb Hobelwerf anjchlieszt, das einen schwung- 
haften Holzhandel betreibt.

Auf ber anderen Seite berStraße hat sic ein bedeutendes Werk für Eisen- 
construktionen, Brücken u. f. w. etablirt.

Die barauf folgende Malzfabrif hat Gelände zu beiben Seiten ber Straße 
erworben. Am Ufer des Stichbeckens befinbet sic ihr Lagerhaus zur Aufnahme 
des zu Wasser anfommenbeu Getreides, während auf ber anberen Seite ber Straße 
bie Malzfabrik selbst entstanden ift. Eine Verbindung beiber Gebäude durc eine über 
bie Straße unb Gleise führende Brücke ift in Aussicht genommen.

Am Endpunkte ber Pyramidenstraßze ift wieber Gelände für einen allgemeinen 
Umschlagsplatz vorbehalten. Die Eckplätze ber beiderseits folgenden Blocks finb von 
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derselben Firma, welche die vorhin erwähnte Malzfabrik besitzt, behufs Erstellung 
weiterer industrieller Anlagen erworben worben.

Es folgen nun auf ber Binnenseite eine Fabrik für Zinkornamente, 
Dachgaupen u. f. w., eine Maschinenfabrik, eine Faszfabrit und eine Fabrik 
für Degras unb Schmieröle. Auf ber Wasserseite wirb die Reihe der Etablisse- 
ments durc eine Erbi enschälerei und eine von einer belgischen Gesellschaft ge- 
grünbete Steinsc leifer ei fortgesetzt. Auf eine, noc zur Verfügung stehende 
Fläche am Ufer folgt bie Halle ber Gtoszh. Bad. Staatseijenbahn für 
Stückgüter mit Bureau u. f. w.

Hiermit finb Wir an ber Hansastrasze angelangt, welche von ber dritten 
Straßenunterführung nac bem Ufer läuft unb gleichzeitig ben Zugang zu ber Land- 
junge bildet.

Die Landzunge war von Anfang an hauptsächlich zu Umschlags- unb Lager- 
plätzen bestimmt unb ift hierfür auc ganz besonders geeignet. Es sind hier unter- 
gebracht: 2 Lagerplätze für I as h o 13, 2 für Bretter, einer für Stein- 
kohlen, einer für Cisenröhren unb einer für Baumaterialien. Auszerdem 
haben sic aber auc einige industrielle Niederlassungen hier angefiebelt. Auf ber 
linken Seite ber Lagerstrasze befinden sic eine Kistenfabrif, eine mechanische 
Werkstätte, eine Malzfabrik unb ein Walzwert für Vleivöhren. Auf 
der anderen Seite ift eine große Walzmühle im Bau, welche mit eigenem Elevator 
zum Entleeren ber Schiffe versehen wirb. Größere Flächen sind hier noch frei; bei 
ber fteten Nachfrage ift aber mit Sicherheit vvrauszusehen, baß auc diese sämmtlic 
vergeben fein werben, ehe auf bem linken Ufer Plätze hergestellt werben können.

Von ber Landzunge kehren wir zurück zur Industriestrasze, auf welcher wir 
unsere Wanderung nach bem Waldhofe fortjetzen. Zur rechten Seite sind sämtliche 
Plätze veräuszert; ber erfte an eine Eisengieszerei, in welcher Heizkörper für 
Centralheizungen gefertigt werben. Daneben soll eine Fabrik für G o[d= 
leisten errichtet werben. Es schlieszen sic weiter an eine Fabrik für Tele- 
graphenkabel unb eine Dachpappenfabrif

Die gegenüberliegende Seite ift befett von einer Gummifabrik, einer 
Gypsdielen- unb einer Sackfabrif. Weitere Plätze finb verkauft an eine 
Bettfedern- unb eine Wichsefabrik, Verhandlungen finb im Gange wegen 
Niederlassung einer G i e ß e r e i. Die Restfläche am unteren Ende ift 3. Z. ber Bau- 
Unternehmung für das linke Ufer zur Verfügung gestellt.

Erwähnen wir noch einen H o I 31 ag e r p l a ß, ber zwischen ben beiden aus 
ber Bahnunterführung nach dem rechtsufrigen Hafengebiet strahlenden Gleisen unter- 
gebracht ift, so ift bie Aufzählung ber auf bem rechten Ufer angesiedelten Unternehm 
mutigen abgeschlossen. Der zwischen ber alten Waldhofstrasze unb ber Preusz.=Hess. 
Bahn gelegene Block ift für Wohngebäude beftimmt, doch hat man trotz lebhafter 
Nachfrage bisher mit bem Verkauf noc zurückgehalten.

Jenseits ber Inselstrasze befindet sic nochmals ein Stichbecken von kleineren 
Abmessungen. An bem kürzeren Ufer liegen Gleise ber Hauptbahn, außerbem ift bort 
ein weiterer elektrischer Krahn zur Aufstellung gelangt. Hier füllen zu Wasser an­
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kommende Rohmaterialien für das in der Nähe gelegene zweite städtische Gaswerk und 
für die beim Sammelbahnhofe und Wohlgelegen schon vorhandenen ober noc ent- 
stehenden Fabriken umgeschlagen werden.

Weiter oben ist schon erwähnt worden, baS auch das ausgedehnte Klein- 
bahnnetz, welches das ganze Hinterland von Mannheim bis zur Bergstraßze aufschlieszt, 
an ben Groszschifffahrtsweg angeschlossen werden soll. Hierfür ist das längere Ufer 
des Stichbeckens ausersehen. Das Projekt ift fertig bearbeitet unb kommt in nächster 
Zeit zur Ausführung.

Die gefammte nutzbare Fläche auf bem rechten Ufer beträgt 439 700 qm. 
Davon sind eingenommen von

zusammen: 439 700 qm

industriellen Unternehmungen .... 218 300 qm
für städtische Zwecke..................................... 27 300 I

Lagerplätzen (verpachtet).................................. 23 700 I

Anlagen ber Preusz.-Hess. Bahn 17 900 ff

„ „ Nebenbahn.................................. 6 300 tr

Güterhalle unb Laderampe ber Grosz. Bad. Bahn 4 000 ff

allgemeinen Umschlagsplätzen .... 9 400 ff

refervirt ober noch verfügbar . . . . 132 800 ff

Ueberfchreiten wir auf bem Duerdamme, ber fammt den zugehörigen Brücken 
im Jahre 1902 fertiggestellt werden wird, bie an biefer Stelle über 300 m breite 
Wasserfläche, fo sehen wir rechter Hand bereits ein neues Unternehmen entstehen. Von 
vorn herein beftanb bie Absicht, auf ber Friesenheimer Insel einen eigenen Hafen für 
feuersgefährliche Stoffe anzubringen. Nachdem aber bie b eut f ch-rus fif c e Naphta- 
Import-Gesellschaft sich entschlossen hatte, hier in Mannheim ihre Niederlassung 
für Süddeutschland zu grünben, muszte schon vorher eine für eine Tankanlage geeignete 
Fläche bereit gestellt werben. Zu biefem Zwecke wirb ein, mittels Schwimmbalken 
abzuschlieszendes, dockartiges Becken ausgehoben, welches Raum für zwei grosze 
Kähne bietet, beren Inhalt, birett in bie beiben, 7 400 000 1 Petroleum faffenben Tanks 
übergepumpt wirb.

Das linksufrige Gebiet hat eine gleichförmige Breite von 350 m, Von 
ber Oberkante beS UferS aus gemeffen. Durch eine, beiberfeitS von Gleisanlagen be= 
grenzte Strafe ift eS in zwei Streifen getheilt, von welchen ber westliche schmäler ift, 
da er Plätze ohne eigenes Ufer enthält. Die größere Tiefe ber Uferplätze ift vor- 
gesehen, um auc für ganz grosze Unternehmen zweckmäszig geftaltete Plätze ju ge- 
Winnen; erforderlichen Falles fann aber durc passend gewählte Duerstraszen eine 
weitere Untertheilung vorgenommen werben.

Um auch den Plätzen ohne eigenes Ufer eine gute Verbindung mit ber Wasser- 
strasze zu schaffen, hat ber Einfahrtskanal eine seitliche Erweiterung, erfahren, sodaßz 
bort mehrere Schiffe anlegen tonnen.

An ber Auszenseite beS Hafengebietes ift ein Gleis vorgesehen, welches über 
das Unterhaupt ber Kammerschleusze weg fährt unb bie Bonadiesinsel für ben Eisen- 
bahnverkehr aufschlieszt.
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Westlich des Industriegebietes gelangt in der nächsten Zeit die Reinigungs- 
Anlage der städt. Abwässer zur Ausführung. Für ein Unternehmen, welches bie 
Schlammrückstände verwerthet, wäre also hier eine äuszers günstige Gelegenheit zur 
Niederlassung geboten.

Bis zum Herbste 1902 werden bie beschriebenen Anlagen vollendet sein, durch 
welche 1107 000 qm Gelände unb 8,5 km Ufer nutzbar gemacht werden.

Der bisher fo günftige Verlauf des Unternehmens hat aber weiterhin Anlasz 
gegeben, jetzt schon eine abermalige Erweiterung ins Auge zu faffen. Zunächst hat bie 
Stadtgemeinde bie Befugnisz zur zwangsweisen Enteignung des nöthigen Geländes ver- 
liehen bekommen, fofern bie Versuche zur gütlichen Erwerbung desselben zu feinem Er- 
gebniffe führen füllten.

Die Fläche des Erweiterungsgebietes umfaßt rund 200 ha, fo dasz jedenfalls 
für eine längere Reihe von Jahren aller Bedarf an Gelände wird gedeckt werben fönnen.

Auc mit ber Bereitstellung unb weitestgehenden technischen Ausrüstung der 
einzelnen Plätze hielt bie Stadt ihre Aufgabe noc nicht für erschöpft. Sie suchte 
vielmehr schon bislang unb wirb auc fernerhin beftrebt fein, besonderen an fie heran- 
tretenden Wünschen nac Möglichkeit gerecht zu werben. Darum erfolgt auc bie Ab- 
gäbe von Plätzen nur durc freihändigen Verkauf. Denn obgleich eine öffentliche Ver- 
fteigerung wohl vielfach höhere Preise ergeben würbe, bürfte bicfer Gewinn gegenüber 
ber einzig ausschlaggebenden Rücksicht auf Art unb Ausdehnungsfähigkeit ber Industrie 
bei Zuweisung ber Plätze nicht in Betracht kommen.

? u 3 e r b e m hat sic aber bie Stadtgemeinde b e m Staat gegen- 
über verpflichtet, au§ beut ganzen Unternehmen feiner lei direkten 
Gewinn zu ziehen unb fo ben finanziellen Gesichtspunkt bem volkswirthschaftlichen 
hintanzusetzen. Allein bie Stadt ift noc wesentlich über ihre Verpflichtungen hinaus- 
gegangen. Sie verzichtet nicht nur auf einen privatwirthschaftlichen Gewinn, fie ift 
vielmehr auc bereit, nöthigenfalls von ber völligen Deckung ber Selbstkosten abzu- 
stehen. Das Einzige, WaS ihr Opfer lohne, sieht bie Stadt in bem wirthschaftlichen 
Aufschwung, ben baS ganze Gemeinwesen dutrc das Gedeihen von Industrie unb 
Handel auc fernerhin zu gewärtigen hat. In konsequenter Verfolgung dieser Anschau- 
ung läßt bie Stadt bei Berechnung beS Selbstkostenpreijes ber einzelnen Plätze bie 
Kosten für Einrichtung mit Gas= unb Wasserleitung, wie mit ber Leitung für bie 
elektrijche Uebertragung von Kraft unb Licht außer Ansatz. Auc hier sucht fie eine 
Ausgleichung lediglich in ber Gewinnung neuer Konsumenten.

Damit aber bie fo gewährten Vergünstigungen auch thatsächlic ben damit 
Bedachten zu Gute fämen unb nicht als Extraprofit in bie Taschen ber Grundstücks- 
Spekulanten wanderten, wurde bei Kaufverträgen auf Anrathen ber Vertreter beS 
Handels und ber Industrie eine dreijährige Verkaufssperre im Kaufvertrag zur Be- 
bingung gemacht. Die Abgabe von Plätzen erfolgte unb erfolgt — wie gefagt — 
durc freihändigen Verkauf.

Was sonac bie Stadt ben inbuftriellen Ansiedelungen in ihrem neuen Hafen 
bieten kann, finb abfolut hochwasser freie, ausnahmslos an Straße unb 
Eisenbahn, f a ft durchweg auc a m I a f f e r g e l e g e n e , m i t G a S , W a f f e r- 
(eit ung, elektrischer Kraft unb Beleuchtung ausgerüstete, fanali-
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sirte Pläte jeder gewünschten Grundriszgestaltung zu billigen 
Preisen. Kostenlos aber bietet sic ihnen auszerdem der An schlusz an ein Industrie- 
und Handelscentrum allerersten Ranges mit feiner einzig dastehenden geogra- 
phischen und verkehrspolitischen Position, feiner hochentwickelten Arbeiterschaft, feinem 
rastlos thätigen Kaufmannsstand, kurz mit all den Eigenschaften, denen Mannheim feine 
Grösze verdankt.

SD ift denn mit überraschender Schnelligkeit zur Wirklichkeit geworden, was bie 
erfte Auflage biefer Schrift von bem eben entstehenden Industriehafen erhoffte, dasz er 
nämlich „zu einem schönen Stück badischen Volksvermögens heranwachsen und ben 
übrigen hiesigen Verkehrsanlagen bald vollwerthig zur Seite stehen möge" Werden 
und Wachsen des Werkes versuchten wir zu würdigen, aber wirksamer wohl als Worte 
werben unsere Bilder von Arbeit unb Erfolg bem Leser Kunde geben.
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