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Ewolucja struktury przestrzennej fragmentu
Srédmiescia w Katowicach

Evolution of the spatial structure of the part of
the City Centre in Katowice

Streszczenie

W przedmiotowym opracowaniu przedstawiono ewolucje struktury przestrzennej terenu zajmowa-
nego obecnie przez dworzec kolejowy oraz galerie handlowag w Katowicach. W tym celu przeanali-
zowano proces zabudowy i przebudowy kwartatu, w ktérym obiekty sie znajduja, na podstawie do-
stepnych materiatéow. Miaty one doprowadzi¢ do konkluzji odpowiadajacej na pytanie, czy ewolucja
ta zakonczyta sie sukcesem na réznych ptaszczyznach. Po przeprowadzeniu analiz otrzymano wynik
potwierdzajgcy, iz przemiany odniosty korzystne skutki.

Stowa kluczowe: ewolucja, struktura przestrzenna, dworzec kolejowy, galeria handlowa, Katowice

Summary

This study presents the evolution over the years, of the spatial structure of the area currently
occupied by the railway station and shopping centre in Katowice. To achieve this, the process
of development and redevelopment of the quarter was analysed based on available materials.
Conclusions were also drawn regarding whether the evolution was successful. After conducting the
analysis, it was found that the transformations ended largely favourably,
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1. WSTEP

Rozwadj linii kolejowych oraz budynkéw dworcowych na Gérnym Slasku w XIX wieku byt waz-
nym czynnikiem rozwoju regionu, wptywajgcym zaréwno na transport towarow (m.in. eksport
wegla do Prus), jak i na przemieszczanie sie ludzi (na przyktad migracje ze wsi do miast). Popro-
wadzenie linii kolejowej przez Katowice stato sie kotem zamachowym dla przeksztatcenia wsi
w miasto. Infrastruktura z nig zwigzana wraz budynkiem stacji przyczynita sie do podniesienia
prestizu miejscowosci. Dworzec, oprdcz samej obstugi podroznych oraz spedycji towardw, petnit
rézne role. Byt nie tylko weztem komunikacyjnym, ale tworzyt przestrzen dla gastronomii, bazy
noclegowej oraz handlu. Mozliwosci realizowania réznych funkcji zalezaty od przestrzeni dwor-
ca. Wokét niego sytuowano réwniez niezalezne budynki. Dowodem na to sg przyktady budowli
z réznych epok. Warto tutaj wymienic polskie przyktady, do ktérych mozna zaliczy¢: Sukiennice
w Krakowie, Hale Targowa we Wroctawiu (przy ul. Piaskowej), Dom Towarowy Braci Jabtkow-
skich w Warszawie czy katowickie domy towarowe — Zenit, Skarbek czy Pedant.

Struktura przestrzenna obecnego dworca kolejowego i Galerii Katowickiej ewoluowata na
przestrzeni lat — od rozproszonej zabudowy zlokalizowanej przy osi kompozycyjnej Henricha Mo-
ritza Augusta Nottebohma wschdd—-zachdd do strategicznego punktu w przestrzeni miasta. Czy
przemiany, ktére dokonaty sie na przestrzeni wiekdw, zakonczyty sie sukcesem, a cenna prze-
strzen w strukturze miasta zostata wykorzystana w maksymalnym stopniu? Czy forma i funkcja
whpisaty sie w kontekst otoczenia? Czy poszanowano historie miejsca? By odpowiedzie¢ na te
pytania, przeprowadzono analize kolejnych naniesien na podstawie zgromadzonych materiatow
zrédtowych. Analiza ta ukazuje, jak przedmiotowy kwartat stawat sie coraz cenniejszy dla miasta
i jak w maksymalnym stopniu wykorzystywano jego powierzchnie poprzez zabudowe.

Cennym zrédtem informacji, pomagajgcym odpowiedzie¢ na powyzsze pytania, sg archi-
walne mapy Katowic oraz dokumentacja techniczna budynkdw przechowywane w Archiwum
Urzedu Miasta Katowice. Zachowaty sie fotografie i pocztéwki. Godnymi uwagi sg réwniez
opracowania ksigzkowe Michata Bulsy (m.in. Ulice i place Katowic) czy Anety Borowik (Nowe
Katowice). Innymi autorami podejmujgcymi temat miasta Katowice sg na przyktad Irma Ko-
zina (Chaos i uporzgdkowanie. Dylematy architektoniczne na przemystowym Gérnym Slgsku
w latach 1763-1955) oraz Ryszard Nakonieczny (Rewaloryzacja przestrzeni publicznych Lon-
dynu i Katowic).

2. 1 FAZA EWOLUCJI PRZESTRZENNEJ

W rozwoju przestrzennym przedmiotowego kwartatu, ktéry obecnie zajmuje Galeria Ka-
towicka, mozemy wyrdznic trzy fazy. Pierwsza z nich dotyczy typowe]j zabudowy z XIX oraz
przetomu XIX i XX wieku, charakteryzujgcej sie kamienicami czynszowymi oraz budowlami
towarzyszgcymi znajdujgcymi sie na tytach gtéwnego budynku (il. 1-4).
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Mapa Katowic po 1858 roku (na podstawie ktérej powstata il. 1) przedstawia je jako
ograniczone ulicami: od wschodu ul. Stawowg (daw. TeichstralRe), od p6tnocy ul. 3 Maja
(daw. Grundmanstrafle) i od potudnia torowiskiem kolejowym. Wéwczas przez ten obszar
przebiegata w kierunku wschdod—zachdd ul. Miynska (daw. MuhlstraRe). Kwartat nie zostat
jeszcze wtedy domkniety od strony wschodniej, gdyz wowczas nie wytyczono jeszcze ul. Sto-
wackiego. W 1865 roku Nottebohm wykonat projekt regulacji struktury przestrzennej Kato-
wic, ktory zaktadat utworzenie osi wschdd—zachdd, miedzy innymi potaczenie dwdch placow:
rynku (daw. Fredrichsplatz) oraz placu znanego dzis jako plac Wolnosci (daw. Wilhelmsplatz).
Lokalizacja obszaru pomiedzy osig kompozycyjng oraz przy Gornoslaskiej Linii Kolejowej przy-
czynifa sie do podniesienia prestizu projektu.

Po roku 1858 zabudowa przedmiotowego obszaru byta szczagtkowa, rozproszona i mato
znaczgca w miescie. Przy ul. Stawowej (na odcinku od ul. 3 Maja do ul. Miyriskiej) znajdowaty
sie domy mieszkalne i karczma, o ktérych niewiele wiadomo. Po potnocnej stronie ul. Mtyn-
skiej znajdowaty sie cztery identyczne, wolnostojgce domy mieszkalne. Byty one wielorodzin-
ne. Potudniowg zabudowe rozpoczynat narozny budynek o numerze 14. Budowle zaprojek-
towano na rzucie litery L o trzech kondygnacjach. Parter petnit funkcje handlowa, pozostate
pietra przeznaczono na mieszkania (il. 17).

Mapa z roku 1875 (na podstawie ktérej powstata il. 2) prezentuje kwartat domkniety od
strony zachodniej ul. Stowackiego (daw. SchillerstralRe). Jego zabudowe dogeszczono przez
nowe budynki. Po roku 1892 na rogu ul. Stawowej i Mtynskiej, na miejscu karczmy (Bulsa,
2018), powstat hotel Kaiserhof (il. 11). Rzut budynku byt zblizony do litery T. Jego front znaj-
dowat sie od strony ul. Stawowej, a z boku, od ul. Mtynskiej, hotel posiadat ogréd. Budynek
utrzymano w historyzujgcym stylu, z charakterystycznym wykuszem na narozniku zakonczo-
nym hetmem. W potudniowej czesci kwartatu powstaty trzy kamienice przy ul. 3 Maja 30, 32,
34 (il. 10). Kamienica nr 30 byta zlokalizowana na rogu ul. Stawowej oraz ul. 3 Maja w ksztat-
cie litery L. Posiadata trzy kondygnacje. Byt to budynek mieszkalny, ze sklepem na parterze.
Kamienica nr 32, projektu Ignatza Grunfelda, poczgtkowo byta niewielkim obiektem, sktada-
jacym sie z parteru i pietra. Parter petnit funkcje handlowe. Kamienica o funkcji mieszkalno-
-ustugowej nr 34 istnieje do dzis. Opisywane budynki stylowo byty do siebie podobne.

W pdtnocno-zachodnim narozniku znajdowata sie stara synagoga, ktéra powstata
w 1862 roku (Bulsa, 2018). Poczatkowo byt to obiekt o prostej bryle, na rzucie prostokata,
z dwuspadowym dachem (il. 10). Wejscie znajdowato sie od strony ul. Stowackiego.

Przy ul. Stowackiego w kwartale powstaty réwniez pierwsze kamienice. Owczesny obiekt
pod nr 26 sgsiadowat bezposrednio z ogrodem przy synagodze. Stanowita go niewielka ka-
mienica mieszkalna. Sktadata sie z dwdch pieter i strychu, budynek byt czesciowo podpiwni-
czony. Jako projektant w aktach budowlanych figuruje Nottebohm (il. 20). Sgsiedni budynek
mieszkalny nosit nr 28. Powierzchnia jego zabudowy byta nieco wieksza niz obiektu pod
nr 26. Sktadat sie on z pieciu kondygnacji (il. 21).
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Reorganizacji ul. Mitynskiej dokonano od strony potudniowej. Oprécz budynku z nr 14
wyburzono takze stare kamienice i zastgpiono je nowymi. Pod nr 20 znajdowat sie parterowy
budynek mieszkalny z tradycyjnym, stromym dachem. W podwodrku zaprojektowano zabu-
dowe pomocnicza. Kamienica oznaczona nr 22 (il. 16) byta czterokondygnacyjna i podpiwni-
czona. Na kazdym pietrze znajdowato sie osobne mieszkanie.

Pod koniec XIX wieku dokonano rozbudowy istniejgcych juz budynkdw, na przyktad hote-
lu Kaiserhof. Przebudowie ulegta réwniez stara synagoga (il. 8). Od ul. Stowackiego, od frontu
budynku, dodano transept, w ktérym znajdowat sie przedsionek oraz schody prowadzgce na
galerie. Charakterystycznym elementem byta centralnie usytuowana koputa. Z tytu synagogi
znajdowata sie faznia. Powstato réwniez kilka nowych obiektow. Nalezaty do nich istniejgce
do dzi$ kamienice ulokowane przy ul. 3 Maja o nr 34, 36, 38. Przy ul. Mtynskiej 35 znajdowat
sie podpiwniczony budynek mieszkalny o trzech kondygnacjach (il. 15), ktéry zostat przykry-
ty tradycyjnym, dwuspadowym dachem. Na jego tytach dodano budynki pomocnicze wraz
z garazem. Pod nr 37, na rogu ul. Stowackiego i ul. Mtynskiej, wybudowano kolejng kamie-
nice mieszkalng (il. 19). Miata cztery kondygnacje, byta podpiwniczona. W narozniku dach
zakoniczono koputy, a elewacje bogato ozdobiono. Pomiedzy budynkami zlokalizowanymi po
potudniowej stronie ul. Mtynskiej, miedzy torowiskiem i magazynem, ulokowano bocznice
kolejowa. Tam takze znajdowat sie dworzec towarowy.

W poczgtkach XX wieku kwartat dogeszczono. Na szczeScie dziatania wojenne nie spowo-
dowaty w nim szkdéd. Budynki byty sukcesywnie rozbudowywane i nadbudowywane, jak na
przyktad kamienice nr 32i 30 przy ul. 3 Maja oraz nr 20 i 22 przy ul. Mtyrskiej. Wymieniano
i rekonstruowano ich elewacje, np. hotelu Kaiserhof (il. 12—-13). Stara synagoga opustoszata,
gdyz wierni przeniesli sie do wiekszej, nowej synagogi przy ul. Mickiewicza. Wtasciciel zburzyt
synagoge (Bulsa, 2018) i nalezacy do niej zesp6t zabudowan, a w jej miejscu postawit kamie-
nice zwang Biatg Damg, ktéra z nr 40 istnieje do dzis. Przy torach kolejowych zlikwidowana
zostata rampa.

3. Il FAZA EWOLUCJI STRUKTURY PRZESTRZENNEJ

Od potowy XIX wieku przy ul. Dworcowej w Katowicach znajdowat sie dworzec kolejowy
(il. 3), ktory obstugiwat ruch pasazerski. Z uwagi na wieksze zapotrzebowanie ruchu tury-
stycznego, zwtaszcza po |l wojnie swiatowej, byt on sukcesywnie rozbudowywany. Zmiany na
szerszg skale zostaty jednak uniemozliwione. Przyczyng byta niekorzystna lokalizacja obiektu
w miejscu ograniczonym przez ul. Dworcowa, ul. Jana, tory kolejowe oraz ul. Mieleckiego. Na
zachdd od dworca osobowego znajdowat sie wspomniany wyzej dworzec towarowy.

W 1957 roku podjeto decyzje o budowie nowego dworca kolejowego do obstugi ruchu
osobowego (Borowik, 2019). Tak zaczeta sie Il faza ewolucji tej wyjgtkowej struktury prze-
strzennej. Brano pod uwage dwie lokalizacje: pierwszg przy ul. Mtynskiej, drugg w okolicach
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huty Baildon. Z uwagi na duze koszty i wiekszg ingerencje w uktad komunikacyjny miasta zde-
cydowano sie na pierwszg opcje. Konkurs na nowy dworzec wygrat zespét Tygryséw? (Boro-
wik, 2019) w sktadzie: Wactaw Ktyszewski, Jerzy Mokrzynski oraz Eugeniusz Wierzbicki. Aby
zrealizowad projekt budynku dworca, trzeba byto dokonac wielu wyburzen. Utatwiat to fakt,
ze nie wszystkie kamienice okreslono jako wartosciowe historycznie. Niestety, rowniez archi-
tekture, nawet tych ,,cenniejszych” budynkdw, oszacowano wtedy jako przestarzata i kolejne
decyzje o ich usunieciu podjeto bardzo szybko. Wtadze chciaty, zgodnie z dwczesna polityka,
udowodnic¢ spoteczeristwu swoje wsparcie dla rozwoju miast i dgzenie do nowoczesnosci.
Jako pierwsze zostaty wyburzone budynki przy ul. Mtynskiej od strony potudniowej. Na ich
miejscu powstata dwukondygnacyjna budowla osadzona w nurcie brutalistycznym (il. 22).
Jej charakterystyczna forma sktadata sie z , kielichéw” podtrzymujacych dach. Fasade uroz-
maicato wiele przeszklen. Dworzec oferowat podréznym udogodnienia. Nalezaty do nich:
hol, liczne kasy biletowe, restauracja, przechowalnia bagazu, biuro rzeczy znalezionych czy
ruchome schody. Budynek miat potaczenie w formie tuneli podziemnych z peronami, placem
Andrzeja oraz ul. Kosciuszki.

To wyjatkowe przedsiewziecie, ktérym byta budowa nowoczesnego dworca kolejowego
w historycznej tkance miejskiej, wymagato dalszych regulacji urbanistycznych. W tym celu
wyburzono takze budynki przy ul. Miynskiej, na wysokosci nowego dworca, facznie z naroz-
nym obiektem przy ul. Stowackiego. Rozbidrce ulegty rowniez budynki przy ul. Stawowej,
tacznie z kamienicami nr 30 i 32 przy ul. 3 Maja. Zostaty obnazone tylne elewacje kamienic
zlokalizowanych w pétnocno-zachodnim narozniku kwartatu. Przed dworcem utworzono
plac, ktéry stanowit wezet komunikacyjny. Nosit on nazwe placu Wilhelma Szewczyka (poety).
Jednak czy rzeczywiscie byt placem w klasycznym ujeciu, jak na przyktad agora w Grecji czy
forum w Rzymie? Czy funkcjonowat jako przestrzen miejska integracji spotecznej, petna zie-
leni, matej architektury, jako przedpole waznego budynku? Plac Szewczyka byt z pewnoscig
szczegoblng przestrzenig, ale wykorzystano go w bardziej utylitarny sposéb. W jego zachodniej
czesci znajdowato sie kilka wysepek traktowanych jako przystanki autobusowe. Po wschod-
niej stronie ulokowano miejsca postojowe dla autobusdéw. Plac miat bezposrednie potgczenie
z ul. 3 Maja i linig tramwajowa. Sam budynek dworca taczyt sie takze z placem przy pomocy
dtugiej estakady, ktdra przebiegata na wysokosci kilku metréw nad przestrzenia placu. Byta to
stalowa konstrukcja wypetniona zelbetowymi ptytami. Budynek dworca i plac dzielita droga,
ktora tgczyta ul. Jana oraz ul. Stowackiego. Jednak kompletnego projektu catej przestrzeni
przed dworcem, z uwagi na brak funduszy, nigdy nie zrealizowano. Powsta¢ miaty jeszcze
ruchome schody oraz toalety publiczne. Dworzec otwarto w 1972 roku (Borowik, 2019).

Z biegiem lat dworzec oraz plac zaczety traci¢ swdj blask. Budynek, mimo imponujgcej
architektury, nie podotat juz wspotczesnym wymaganiom funkcjonalnym oraz standardom
nowej estetyki. Plac przed dworcem zaczat ,,obrasta¢” w przypadkowe kioski handlowe,

' Grupa architektéw z Warszawy, dziatajaca w latach 1936-1976.
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punkty obwoznego handlu, niepozadany ruch samochodowy. Projekty nasadzen zieleni nie
korespondowaty z wizjg catosci. Panowat chaos komunikacyjny. Powazne zastrzezenia budzit
stan techniczny elementdw placu, szczegdlnie ze wzgledu na lokalizacje w Scistym centrum
miasta. Marnowano mozliwosci przestrzenne. Dworzec i jego okolice przestaty by¢ wizy-
toéwka miasta.

4. 11l FAZA EWOLUCJI STRUKTURY PRZESTRZENNE)

Il faza ewolucji omawianej struktury rozpoczeta sie na poczatku lat 2000. Pierwotnie
zaktadano remont dworca, jednak ostatecznie podjeto decyzje o wyburzeniu obiektu. Pro-
jektantem nowego zatozenia zostato biuro z Warszawy Sud Architekt Polska. W grudniu
2010 roku przystgpiono do rozbierania dworca kolejowego oraz likwidacji dworca autobu-
sowego na placu Szewczyka. Na poczatku 2011 roku budynek przestat istnie¢. Wejscia od
strony placu Andrzeja oraz wejscie od ul. KoSciuszki pozostaty bez zmian. Jesienig 2012 roku
zostata zakonczona budowa nowego dworca. Odtworzono jego starg forme z charaktery-
stycznymi, zelbetowymi kielichami (il. 24). Z boku budynku, na poziomie parteru, powstato
gtéwne wejscie do hali dworca. Jest to centralne miejsce w przestrzeni obiektu, zaspokaja-
jgce potrzeby podréznych — znajdujg sie tam kasy biletowe, punkty informacji, handlu czy
gastronomii. Z tego miejsca rozchodzg sie rowniez drogi na perony, do galerii handlowej,
wjazdu do podziemnego parkingu (ktéry posiada dwa poziomy) oraz podziemnego dworca
autobusowego. Dworzec autobusowy faczy takze ul. Dworcowg z ul. Stowackiego.

Obok dworca powstata galeria handlowa o nazwie Galeria Katowicka (il. 23). Zostata ona
oddana do uzytku jesienig 2013 roku. Sama przestrzen handlowa zajmuje trzy kondygnacje
naziemne i jedng podziemng. Pozostate dwie kondygnacje podziemne zajmuje parking. Na
ostatniej, czwartej kondygnacji, ulokowano kino.

Przedmiotowe zatozenie dotyczgce dworca kolejowego oraz galerii handlowej w mak-
symalny sposéb wykorzystuje cenng powierzchnie zabudowy w centrum miasta, zaréwno
poprzez zajmowany teren, jak i wykorzystanie przestrzeni powietrznej i podziemnej. Niestety
z tego wiasnie powodu niedostatecznie wyeksponowano wartosciowgq architekture samego
dworca, gdyz w wiekszosci jest ona zastonieta przez budynek galerii. Architektura tejze w za-
den sposdb nie koresponduje z architekturg dworca ani z otaczajgcg XIX-wieczng zabudowa.
Nie odzwierciedla takze przemystowej architektury Slaska. Obta forma budynku manifestuje
nowoczesng, komercyjng architekture XXI wieku. Jednakze sama funkcja kompleksu zostata
dobrze rozwigzana. Odseparowano ruch kotowy od ruchu pieszego. Parkingi zostaty skutecz-
nie ukryte pod ziemig. Dworzec autobusowy potgczono funkcjonalnie z dworcem kolejowym,
natomiast dla samochoddéw osobowych zostata wygospodarowana duza przestrzen, ktéra
skutecznie zlikwidowata problem przypadkowego parkowania. Przy budynkach galerii oraz
dworca zostaty stworzone bezpieczne i dogodne warunki dla ruchu pieszego. Cigg pieszy
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zostat potgczony z ul. 3 Maja oraz ul. Stawowg — przez jej przedtuzenie. Tym samym od-
tworzono historyczny przebieg ul. Stawowej. Utworzona w tym miejscu przestrzen przed
wejsciem do budynku dworca otrzymata nazwe Lecha i Marii Kaczynskich. Nie zapomniano
réwniez o ruchu kotowym na historycznej osi wschdod—zachéd. Nie przedtuzono ul. Miynskiej,
ale zmiany objety ul. Dworcowg oraz ul. Stowackiego.

5. PODSUMOWANIE

Caty kompleks dworca i galerii wraz z pobliskim rynkiem, ul. Stawowa i ul. Dworcowa
(ciagi piesze z ustugami) tworzy silny czynnik centrotwdrczy, ktéry spaja miejsca o réznym
charakterze. Inwestycja, wpisujaca sie w nowoczesne trendy, dazy do uwolnienia centrum
miasta od ruchu samochodowego, pozostawiajac jedynie taki, ktéry jest niezbedny (dojazd
do nieruchomosci i dostawy do ustug), oraz ruch tramwajowy. Galeria cieszy sie duzym za-
interesowaniem nie tylko ze strony samych podrdznych, ale takze wsréd oséb, ktére pragng
jedynie zrobi¢ zakupy. Mozliwos¢ wygodnego i stosunkowo niedrogiego parkowania w pod-
ziemiach budynku zacheca do tego réwniez osoby niekorzystajgce z obiektu.

Wynik ewolucji przestrzennej dworca i jego okolicy, od rozproszonej zabudowy do stra-
tegicznego miejsca w strukturze miasta, zakonczyt sie jednak niepetnym sukcesem. Funkcja
kompleksu wpisata sie w otoczenie, uwzgledniajgc juz istniejgce uwarunkowania i potrzeby.
Budowa nowego dworca kolejowego i galerii handlowej wpisata sie ponadto w dynamiczny
proces przebudowy i rozbudowy miasta, ktory trwa od kilkunastu lat. W tym czasie powstato
wiele funkcjonalnych budynkow o interesujacej i nowoczesnej architekturze, ktére podnoszg
standard zycia w miescie. Szkoda jednak, ze w formie galerii nie uwzgledniono istotnych
czynnikéw historycznych i kulturowych miejsca, w ktérym jg postawiono.
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ul Stawows
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ul. Stowackiego

7] momecomcncaroisionecon suem ovomone,
ISTHIEIACE BUDYNKI
- BUDYIK NAMAPACH WISTORY CZNYCH

ISTNIEIACALOKALIZACIA TOROW KOLEOWYCH

e MEISTNIEACE LOKAUIZACIA TOROW KOLEJOWYCH

Il. 1. Schemat na podstawie mapy Katowic po 1858 roku. Oprac. aut.
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wimiska WEISTNIEJAGY PRZEBIEG ULIC

aut.

IIl. 2. Schemat na podstawie mapy Katowic z 1875 roku. Oprac.
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II. 4. Schemat na podstawie mapy Katowic z potowy XX wieku — lata 50./60. Oprac.
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uimynsks  NIEISTHIEIACY PRZEBIEG ULIC

Il. 6. Schemat na podstawie mapy Katowic po 2013 roku. Oprac. aut.
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1. 7. Stara synagoga przed rozbudowg — rég ul. 3 Maja i ul. Stowackiego, w gtebi zdjecia,
po lewej stronie nr 30, 32, 34, rok 1872 (Wikipedia, b.r.)

II. 8. Stara synagoga po rozbudowie — rég ul. 3 Maja i ul. Stowackiego, proj. |. Grunfeld, rok 1881
(Akta budowlane Urzedu Miasta Katowice, sygn. 1/1362)
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II. 9. taznia przy starej synagodze, proj. |. Grunfeld, rok 1861 (Akta budowlane Urzedu Miasta
Katowice, sygn. 1/1362)

1. 10. Hotel Kaiserhof przy ul. Stawowej 19, rok 1892 (Akta budowlane Urzedu Miasta Katowice,
sygn. 1/2041-2044)
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II. 11. Hotel Kaiserhof po przebudowie przy Il. 12. Rég ul. Stawowa 19 i ul. Mtynskiej,
ul. Stawowej 19 i ul. Mtynskiej, rok 1969 (Archiwum rok 1969 (Archiwum Muzeum Historii Katowic,
Muzeum Historii Katowic, sygn. MHKMP 42_10501) sygn. MHKMP42_10601)

II. 13. Budynki nr 31, 33, 35, 37 przy ul. Mtyniskiej, lata 60. XX wieku (Nadolski i in., 2017)
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IIl. 14. Elewacja budynku przy ul. Mtyrska 35,
proj. A. Pieczka, rok 1925 (Akta budowlane Urzedu
Miasta Katowice, sygn. 1/1633)

II. 15. Elewacja budynku przy ul. Miyriskiej
22, proj. J. Poller, rok 1873 (Akta budowlane
Urzedu Miasta Katowice, sygn. 1/1628)

IIl. 16. Elewacja budynku przy ul. Mtynskiej 14, proj. podpis nieczytelny, rok 1887
(Akta budowlane Urzedu Miasta Katowice, sygn. 1/1619)

Il. 17. Elewacja budynku przy ul. Mtynskiej 14, proj. podpis nieczytelny, rok 1929
(Akta budowlane Urzedu Miasta Katowice, sygn. 1/1619)
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1. 18. Elewacja budynku przy ul. Mtynskiej 37, podpis nieczytelny, rok 1894
(Akta budowlane Urzedu Miasta Katowice, sygn. 1/1634)

1. 19. Przekrdéj budynku ul. Stowackiego 26, proj. Boewithy, rok 1865
(Akta budowlane Urzedu Miasta Katowice, sygn. 1/2197)
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1. 20. Elewacja budynku przy ul. Stowackiego 28, autor nieznany, rok 1899
(Akta budowlane Urzedu Miasta Katowice, sygn. 1/2197)

Il. 22. Galeria Katowicka, 2024. Fot. aut. 1. 23. Dworzec kolejowy
w Katowicach, 2024. Fot. aut.
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