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Streszczenie

Wybrzeze odgrywa kluczowa role w ksztattowaniu linii brzegowej miast nadmorskich, ktére przycia-
gaja ludzi ze wzgledu na walory handlowe i turystyczne. Urbanizacja nadmorskich osrodkéw, pier-
wotnie rybackich, prowadzi do powstawania nowoczesnych metropolii oraz wigze sie z wyzwaniami,
takimi jak m.in. ochrona srodowiska. Istotny jest wptyw transportu na rozwdj miast nadmorskich,
a takze znaczenie relacji miedzy portami i miastami w kontekscie zréwnowazonego rozwoju.

Stowa kluczowe: architektura, urbanistyka, architektura krajobrazu, ksztattowanie przestrzeni, miasta
nadmorskie

Abstract

The coast plays a key role in shaping the coastline of coastal cities, which attract people for their
commercial and tourist attractions. Urbanization of coastal centers, originally fishing, leads to
the emergence of modern metropolises and is associated with challenges such as: environmental
protection. The impact of transport on the development of coastal cities is important, as is the
importance of the relationship between ports and cities in the context of sustainable development.
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,Jest port wielki jak Swiat, co sie zwie Amsterdam”

Jacques Brel

1. WSTEP

Wybrzeze morskie jest unikalng strefg przejsciowa, odgrywajgcg kluczowg role w ksztat-
towaniu zaréwno Srodowiska naturalnego, jak i przestrzeni mieszkalnych w bliskim sgsiedz-
twie wybrzeza. Zjawiska rzezbotworcze, takie jak dziatanie fal, ptywow i prgdéw morskich,
wptywajg na wyglad linii brzegowej oraz na rozwdj miast nadmorskich, ktére przyciggaty
cztowieka od wiekdw ze wzgledu na swoje walory handlowe, przemystowe i turystyczne.
Przygladajgc sie ewolucji tych miejsc, dostrzegamy, jak naturalne uksztattowanie terenu,
historia migracji, a takze potrzeby w zakresie rozwoju spoteczno-gospodarczego ksztattujg
ich dzisiejszy wyglad.

Przemiany oraz ewolucja linii brzegowej zmienity proporcje przestrzeni zurbanizowanych.
Cztowiek stat sie uzalezniony od morza. Pierwsze osady rybackie i portowe, ktére z czasem
przeksztatcity sie w tetnigce zyciem metropolie, pokazuja, jak bliskie sg relacje miedzy dzia-
talnoscig ludzkg a ekosystemem (Kaczmarek, 2012). Dzisiejsze dynamiczne centra urbani-
styczne, bogate w infrastrukture turystyczng i handlowg, mierzg sie z wieloma wyzwaniami,
m.in. ochrong Srodowiska, zarzadzaniem przestrzenig przybrzezng oraz zapewnieniem zréw-
nowazonego rozwoju. W kontekscie tych przemian analiza formowania wybrzezy morskich
i ich wptywu na architekture oraz urbanistyke staje sie niezbedna do zrozumienia mechaniz-
mow, ktére rzgdzg wspdtczesnymi miastami nadmorskimi (Mika, 2007). Eksploracja lgdu
generowana przez wspoétczesny kapitalizm, spowodowata rozwdj atrakcyjnych stref tury-
stycznych i handlowych wybrzeza. Proces ten wymusit kosztowng ochrone, jednak réwniez
wptynat poprzez stosowanie czesto innowacyjnych technologii na ksztattowanie nowoczes-
nych zatozen urbanistycznych, nieraz w ekstremalnie trudnych warunkach. Widoczny stat sie
rozwoj wysokosciowcodw w atrakcyjnych ekspozycjach widokowych, bedacy afirmacjg nowo-
czesnosci miasta XXI w. (Kosinski, 2016).

W niniejszym opracowaniu autor przekrojowo przyglada sie zjawisku ksztattowania wy-
brzezy morskich, ich relacjom z rozwojem miast oraz znaczeniu przemyslanej urbanizacji
w kontekscie ochrony cennych ekosystemow brzegowych poprzez analize przyktadéw z réoz-
nych miejsc Swiata, czesto zmieniajgcych wizje na postindustrialng, przeksztatcajgcg tra-
dycyjny krajobraz kulturowy. Analizuje lokalne uwarunkowania przyrodnicze i historyczne
wptywajgce na ksztatt obecnych metropolii oraz dziatania, ktére s3 podejmowane w kie-
runku ich réwnowazenia.
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2. CEL PRACY

Celem niniejszej pracy jest zbadanie procesu ksztattowania wybrzezy morskich oraz jego
wptywu na rozwaj architektury i urbanistyki w miastach nadmorskich. Praca ma na celu zro-
zumienie relacji miedzy zjawiskami rzezbotwadrczymi, dziatalnoscig ludzka a ewolucjg prze-
strzeni miejskiej, zwtaszcza w kontekscie ochrony cennych ekosystemoéw brzegowych. Analiza
przypadkdéw z réznych czesci Swiata umozliwi identyfikacje lokalnych uwarunkowan przyrod-
niczych i historycznych, ktére ksztattujg wspotczesne metropolie i miasta nadmorskie, oraz
wskazanie wyzwan zwigzanych z urbanizacjg w tych obszarach.

Praca dotyczy réwniez znaczenia zrownowazonego rozwoju i przemyslanej urbanizacji,
uwzgledniajac jednoczednie rosnaca role turystyki oraz infrastruktury w ksztattowaniu prze-
strzeni wybrzezy. Celem analizy dynamicznych zmiany w miastach nadmorskich jest ziden-
tyfikowanie skutkow dziatarn podejmowanych w kierunku ochrony sSrodowiska oraz poprawy
jakosci zycia mieszkancow, a takze dostarczenie rekomendacji dla przysztych dziatan w kon-
tekscie urbanistyki nadmorskiej.

3. PRZEDMIOT BADAN

Przedmiotem badan jest analiza urbanistyczna oraz rozwdj przestrzenny miast nadmor-
skich w Europie ze szczegélnym uwzglednieniem ich transformacji na przestrzeni XIX i XX wie-
ku. Wybér miast omawianych w niniejszym opracowaniu wynika z ich historycznego znaczenia
oraz unikalnych cech, ktore pozwalajg na analize réznorodnych aspektéw transformacji ur-
banistycznej. Miasta, ktére zostaty omoéwione, to Szanghaj, Amsterdam, Dubaj, a takze Kos,
grecka wyspa w archipelagu Sporad Potudniowych z marginalnym ujeciem innych przyktadéw.

Pierwsze dwa osrodki nadmorskie sg powigzane ze sobg historycznie. Amsterdam w XVII
wieku stat sie jednym z gtéwnych centréw handlowych w Europie, gtéwnie dzieki Holender-
skiej Kampanii Wschodnioindyjskiej (Bilska, 2014). Miasto prosperowato dzieki handlowi
z Azjg, w szczegolnosci z Chinami, co przyczynito sie do wzrostu jego rangi. W tym okresie
Amsterdam stat sie nie tylko centrum handlu, ale takze miejscem, gdzie gromadzono cenne
informacje o rynkach azjatyckich (Lademacher, 1983). Szanghaj z kolei w XIX wieku pod wpty-
wem kolonializmu stat sie strategicznym portem, gdzie zawigzaty sie liczne relacje handlowe
z Europa. Otwarcie portéw chinskich dla zagranicznego handlu (w tym z Holandig) po | woj-
nie opiumowej sprawito, ze Szanghaj przejat role jednego z kluczowych osrodkéw eksporto-
wych w regionie. Innym waznym aspektem byta wymiana kulturowa. Zaréwno Amsterdam,
jak i Szanghaj sg miastami, ktore przez wieki stawaty sie osSrodkami réznych kultur. Amsterdam
byt znany jako centrum tolerancji i réznorodnosci, przyciggajac imigrantéw z réznych zakat-
kéw Europy. W Szanghaju, dzieki obecnosci obcych osadnikéw zaadaptowano réznorodne sty-
le architektoniczne i kulturowe wptywy (Zhang, 2013). Architektura obu miast odzwierciedla
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ich historyczne konteksty i znaczenie. Miasta te majg bogate dziedzictwo kulturowe oraz ar-
chitektoniczne, co umozliwia badanie wptywu historii na wspotczesny rozwdj urbanistyczny.
W XIX wieku miasta nadmorskie staty sie gtéwnymi osrodkami turystycznymi, co byto zwigza-
ne z rosngcy popularnoscig wypoczynku nad morzem. Analiza ich ewolucji pozwala zrozumiec
mechanizmy, ktdre przyczynity sie do przeksztatcen przestrzennych. Kazde z miast reprezen-
tuje rézne podejicia do rozwoju urbanistycznego, od luksusowych kurortéw po osrodki popu-
larne wsréd turystéw. Umozliwia to pordwnawczg analize skutkéw tych zmian w kontekscie
zrébwnowazonego rozwoju i urbanistyki (Gzell, 2015).

W s$redniowieczu rozwdj szlakow handlowych w czasie krucjat spowodowat, ze wyspa Kos
stata sie waznym punktem przerzutowym dla kupcow, zwazywszy, ze na wyspie znajdowat sie
zamek Joannitéw, ktérego ruiny mozna podziwiac do dzi$ (Braudel, 2004). Natomiast Dubaj
wspotczednie stat sie globalnym centrum handlowym i turystycznym, co wptyneto na rynki
handlowe (Davidson, 2009). W przypadku Amsterdamu i Szanghaju historia siega wspomnia-
nej Holenderskiej Kampanii Indyjskiej, ktéra przyczynita sie do wymiany pomiedzy tymi mia-
stami szerokiego wachlarza towardéw, od tekstyliéw, po maszyny i surowce, a takze produkty
do uzytku medycznego (Glamman, 1981). Handel pomiedzy Holandig i Chinami jest rozwijany
do dzisiaj (Brancaccio, 2024). Chociaz bezposrednie potgczenia w przesztosci byty ograniczo-
ne, wspotczesne interakcje ukazujg, jak przedstawione przyktady lokalizacji miast nadmor-
skich mogg czerpacd korzysci z rozwoju turystyki, kultury, a takze lokalizacji w linii brzegowej
przy morskich szlakach handlowych. Amsterdam jako centrum handlowe w XVII wieku stano-
wit wazny wezet wymiany towardw z Azja, co wptyneto na jego rozwéj (Lademacher, 1983).
Dubaj, rozwijajgc sie jako globalne centrum finansowe, korzysta obecnie z handlu miedzy-
narodowego, w tym z Europy, wzmacniajac wzajemne relacje poprzez inwestycje i turystyke
(Davidson, 2009). Szanghaj, bedacy kluczowym portem w Chinach, tfgczyt europejskie rynki
z azjatyckimi. Jego wptywy w handlu morskimi szlakami sprawiajg, ze wspotpraca z Amster-
damem jest naturalna (Zhang, 2013). Kos jako popularny cel turystyczny przycigga obecnie
turystow z réznych zakatkdéw Swiata, chetnie odwiedzajgcych kraje europejskie i azjatyckie
ze wzgledu na otwarty ruch morski i lotniczy. Wspotczesne powigzania miedzy tymi miasta-
mi opierajg sie na turystyce, handlu oraz inwestycjach, tworzgc dynamiczng sie¢ globalnych
interakgiji.

Analiza przestrzenna przeksztatcen urbanistycznych w miastach nadmorskich jest klu-
czowa do zrozumienia ich dynamiki rozwoju oraz wyzwan zwigzanych z planowaniem prze-
strzennym. Zmiany te odzwierciedlajg szersze procesy spoteczne i ekonomiczne, ktore
ksztattujg wspotczesne miasta, a takze ich zdolno$¢ do adaptacji w obliczu globalnych tren-
déw turystycznych i urbanistycznych.

Analiza przestrzenna to proces badawczy, ktéry polega na zrozumieniu i interpretacji
zjawisk oraz relacji w przestrzeni geograficznej. Obejmuje wykorzystanie réznych narze-
dzi i metod, ktére mogg by¢ wykorzystane do badan w niniejszym temacie w przysztosci
jako rozwiniecie i rozszerzenie zagadnien m.in. analizy GIS, modeli przestrzennych, badan
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krajobrazowych, srodowiskowych i przyrodniczych. Celem analizy przestrzennej jest iden-
tyfikacja wzorcéw, trendow i zaleznosci, réwniez historycznych zrédet, ktére mogg wptywadé
na roézne aspekty, takie jak rozwdj urbanistyczny, planowanie przestrzenne czy zmiany $ro-
dowiskowe. W kontekscie miast nadmorskich analiza przestrzenna moze pomaoc zrozumie¢,
jak rézne czynniki, takie jak historia, handel, turystyka i infrastruktura, ksztattujg uktad prze-
strzenny i funkcjonowanie tych obszaréw.

4. METODA BADAN

W badaniach autor skupit sie na ogdélnym rozwoju przestrzennym miast nadmorskich
w Europie, koncentrujac sie na ich transformacji w XIX i XX wieku. Wybdr miast — Szanghaju,
Amsterdamu, Dubaju i Kos — nie jest przypadkowy i oparty zostat na ich historycznym zna-
czeniu i unikalnych cechach. Badania prowadzono na podstawie metodologii poréwnaw-
czej, rozpatrujgc zaréwno podstawowe dane historyczne zaczerpniete z wybranej literatury
i Zrodet, jak i wspotczesnych trenddw urbanistycznych. Wykorzystano réznorodne Zrodta,
publikacje naukowe, dane statystyczne oraz materiaty wizualne, takie jak plany urbanistycz-
ne i dostepne fotografie. Studia objety réwniez aspekty kulturowe oraz turystyczne, a takze
handlowe jako element t3czacy, koncentrujac sie na mechanizmach, ktére ksztattowaty roz-
wdj tych miast. Zbadano ich relacje historyczne oraz wspotczesne interakcje, takie jak wptyw
handlu miedzynarodowego i ruchu turystycznego. Celem jest zrozumienie, jak rézne podej-
$cia do urbanistyki wptynety na przestrzenne przeksztatcenia oraz zrdwnowazony rozwdj. Ba-
dania te mogg przyczynic sie do lepszego zrozumienia dynamiki rozwoju miast nadmorskich
i ich zdolnosci adaptacyjnych w kontekscie globalnych trendow.

5. KSZTALTOWANIE WYBRZEZY MORSKICH

Aby prawidtowo zdefiniowad istote miasta nadmorskiego, nalezy blizej przyjrzec sie for-
mom uksztattowania lagdu na obszarze wybrzeza morskiego. Generalnie wybrzezem nazywa-
my strefe znajdujgca sie pomiedzy lgdem a akwenem, ktéra obejmuje zaréwno powierzchnie
nad wodg, jak i te podwodng. Pas nadmorski jest znacznie szerszy niz sam brzeg oraz strefa
przybrzeina, przy czym jego granice nie majg Scisle okreslonej definicji. Morskie wybrzeza
charakteryzujg sie wyraznym wptywem rzezbotwdrczego dziatania fal, ptywow oraz pragdow
morskich (Szymura, 2016).

Analiza wybrzeza ma kluczowe znaczenie dla problematyki budowy oraz planowania
przestrzennego miast nadmorskich, bedgcych jednymi z najbardziej skomplikowanych w kon-
tekscie organizacji przestrzennej terendw zamieszkanych oraz ich relacji z otaczajacg przy-
roda. W okresie wielkich migracji ludzie poszukiwali dogodnych lokalizacji, ktore sprzyjatyby
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wymianie handlowej, dostarczaty zywnosci oraz umozliwiaty rozwdj — doskonatym przykta-
dem sg tutaj znany Amsterdam czy Szanghaj. Takie miejsca to wtasnie miasta potozone nad
morzem, w dogodnej lokalizacji umozliwiajgcej relacje srédlgdowa i morska z innymi osrod-
kami (Walker, 2015).

Wybrzeza przyciggajg uwage nie tylko ze wzgledu na walory handlowe i przemystowe, ale
takze turystyczne. Piekne plaze, klify oraz wydmy sg podstawg dynamicznego rozwoju tury-
styki i rekreacji, przyciggajac globtroteréw do popularnych destynaciji takich jak Dubaj, Grecja,
Turcja, Wyspy Kanaryjskie, a takze Szanghaj czy Amsterdam. W rezultacie rozwoj funkcji tury-
stycznej w nadmorskich osrodkach wptywa nie tylko na lokalng gospodarke, ale réwniez pro-
wadzi do przestrzennego rozwoju miast, co jest charakterystyczne dla wymienionych lokalizacji.

Wyrazny jest tutaj wieloetapowy rozwéj miast nadmorskich, ktory sprawia, ze zagospo-
darowanie terenéw oddalonych od samego wybrzeza staje sie bardziej intensywne i przemy-
$lane, takze lokalne osrodki wykorzystujg mozliwosci, jakie daje naturalny krajobraz, klimat
i przyroda (Szwichtenberg, 2006). W ostatnich latach nastgpit wzrost inwestycji w obiekty noc-
legowe i korporacyjne wzdtuz linii brzegowej. Urbanizacja w tych rejonach wptywa znaczgco
na cenne przyrodniczo tereny w strefie nadmorskiej. Nie zawsze rozwigzania te sg pozytywne
w skutkach, widoczne jest to poprzez nieprzemyslane zabudowywanie terenéw zalewowych,
osuwiskowych, a takze bagatelizowanie odpowiednich konstrukcji budynkéw w odniesieniu do
uwarunkowan geologicznych na terenach blizej lub dalej oddalonych od wybrzeza.

6. URBANISTYKA W KONTEKSCIE MIAST NADMORSKICH

Urbanistyka jest dziedzing badawczg charakteryzujgca sie wieloaspektowoscig, obejmu-
jaca zagadnienia zwigzane z przestrzennym zagospodarowaniem terendw miejskich. Zjawiska
urbanizacyjne majg istotny wptyw na réznorodne aspekty funkcjonowania miast, w tym ich
strukture przyrodniczg, gospodarczg, spoteczng, kulturowg oraz przestrzenng. Szczegdlnie
istotnym czynnikiem determinujgcym ksztattowanie areatu miejskiego jest stopien zagospo-
darowania terenu, a takze obecnos¢ obszarow zabudowy oraz terenéw rekreacyjnych, ktére
w kontekscie miejsc nadmorskich zyskujg na znaczeniu (Mazur, 2020).

Transport i mobilnos¢ stanowig kolejne kluczowe elementy, ktére ksztattujg urbanistycz-
ne przeksztatcenia miast nadmorskich. Transport wodny w potaczeniu z lgdowym tworzy
wyjgtkowe mozliwosci komunikacyjne, co w potgczeniu z intensywnym rozwojem stref tu-
rystycznych przyczynia sie do dynamicznych zmian w przestrzeni miejskiej. W ostatnich la-
tach proces ten zaobserwowaé mozna w wielu miastach, zaréwno w duzych metropoliach,
jak i w mniejszych miejscowosciach nadmorskich, ktére intensywnie przeksztatcane sg pod
wptywem ruchu turystycznego oraz aktywnosci handlowej (Kordek, 2011).

Miasta nadmorskie zwykle lokalizowane byty w miejscach wczesniej zajmowanych przez
osady rybackie lub portowe, a obecnie czesto przyciggajg inwestycje zwigzane z turystyka.
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Wozrost atrakcyjnosci tych miast wigze sie m.in. z budowg molo, plaz oraz promenad nad-
morskich, a takze hoteli i pensjonatow. Na Swiecie mozna zauwazy¢ przyktady nowoczes-
nych obiektéw wysokosciowych, ktére harmonijnie wpisujg sie w krajobraz morski. Mozna
tutaj wymieni¢ m.in. Shanghai World Financial Center, mierzgcy 492 m, z 2008 roku, ktory
wyrdznia sie charakterystycznym czworokgtnym przeswitem na sptaszczonym wierzchotku,
oraz Shanghai Tower — Szanghajska Wieze, liczacg 632 m, z 2015 roku. Ten wielofunkcyjny
wysokosciowiec jest aktualnie drugim co do wielkosci budynkiem $wiata (Kosinski, 2016).

W kontekscie zagospodarowania przestrzeni nadmorskiej istotnym zjawiskiem jest poja-
wienie sie parkow, waterfrontow oraz punktéw widokowych, ktére zwiekszajg wartosc rekre-
acyjna tych obszaréw (Walczak, 2015). W miastach wiekszych rozmiaréw, takich jak Dubaj,
rozwija sie oferta sportowa i kulturalna, czego przyktadem sg tor wyscigowy, sale koncerto-
we czy amfiteatry zlokalizowane w poblizu brzegéw morza.

W XIX wieku miasta nadmorskie w Europie przeksztatcity sie w popularne osrodki tury-
styczne, co miato miejsce miedzy innymi w Wielkiej Brytanii (Blackpool, Brighton), Niemczech

Il. 1. Swiatynia Afai, Egina. Fot. aut.
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(Heiligendamm) oraz we Wtoszech (Rimini) i Francji (Cannes, Trouville). Cechg charakterystycz-
ng dla tego okresu byt jednolity uktad przestrzenny oraz spdjny styl architektoniczny.

Najintensywniejszy rozwoj oraz przeksztatcenia przestrzenne miaty miejsce w latach
1950-1980, gdy rozwdj motoryzacji oraz zmiany w planowaniu czasu wolnego spowodowaty
wzrost atrakcyjnosci basenu Morza Srédziemnego, szczegdlnie w rejonie wybrzeza Hiszpanii,
Wrtoch, Francji i Grecji. Regiony te, charakteryzujgce sie bogatym dziedzictwem historycznym
oraz korzystnymi warunkami klimatycznymi, przeksztatcity sie w najszybciej rozwijajace sie
destynacje turystyczne (Hall, Page, 2014).

Konkludujac, walory plazowe, nastonecznienie w sezonie letnim oraz specyficzny mikro-
klimat przyciggajg miliony turystéw do miejsc i kurortéw nadmorskich. Atrakcyjnos¢ tury-
styczna tych obszaréw wynika z konwergencji licznych czynnikdw, ktore ksztattujg przestrzen
wybrzeza w kontekscie urbanistyki. W tym wzgledzie analiza przemian urbanistycznych
w miastach nadmorskich staje sie kluczowym elementem zrozumienia ich dynamicznego
rozwoju oraz wyzwan zwigzanych z planowaniem przestrzennym (Kosinski, 2008).

7. WPLYW SKtADNIKOW PRZESTRZENNYCH NA ROZWOJ REGIONOW
NADMORSKICH

W kontekscie rozwoju regiondw nadmorskich sktadniki przestrzeni ekonomicznej stano-
wig rézne elementy, takie jak infrastruktura portowa, zasoby naturalne, ustugi logistyczne
czy polityki regionalne, ktére wspotdziatajg, tworzgc warunki do rozwoju gospodarczego. Sa
one integralne, poniewaz wigzg sie ze sobg i wzajemnie sie wspierajg, oraz uwarunkowa-
ne, poniewaz ich rozwdj zalezy od czynnikdw wewnetrznych (np. zasobdw, infrastruktury)
i zewnetrznych (np. globalnych rynkéw, polityki). Razem ksztattujg konkurencyjnos¢ regio-
nu nadmorskiego i jego zdolnos$¢ do przyciggania inwestycji. Wspdtpraca pomiedzy portami
a miastami odgrywa istotng role w rozwoju obu tych jednostek, co znajduje potwierdzenie
w licznych przyktadach historycznych, takich jak Pireus — portowe miasto w Grecji, zlokalizo-
wane w potudniowo-zachodniej czesci aglomeracji atenskiej. W starozytnosci byt to najwaz-
niejszy port Aten, usytuowany w doskonale ufortyfikowanej naturalnej zatoce, co czynito go
strategicznym punktem transportowym (Kasperaszek, 2022).

Pireus dzielit sie na trzy mniejsze porty: Kantharos, Zea oraz Munichia, ktore przyczynity
sie do umocnienia znaczenia tego miejsca. W obliczu zagrozenia ze strony Persow, Temisto-
kles podjat zdecydowane kroki, by wzmocnic¢ port poprzez intensywne prace fortyfikacyjne,
ktére zakoriczono w 460 roku p.n.e. W tym okresie Pireus zostat potgczony z Atenami za po-
moca dtugich muréw, budowanych w latach 461-457 p.n.e. (McTernan, 1998). Wspdtczesne
potgczenie pomiedzy Pireusem a Atenami realizowane jest poprzez linie metra, co stanowi
dowdd na kontynuacje bliskich relacji miedzy portem a miastem.
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Porty morskie przez swojg nature rozwijajg sie rownolegle z miastami oraz ich regiona-
mi. Zazwyczaj to miasto stanowito czynnik ksztattujgcy rozwdj portu, a przyktadem tego jest
kompleks Aten i Pireusu. Miasto portowe petni funkcje zwigzane z gospodarkg morska oraz
z lokalizacjg wewnetrzng w stosunku do zaplecza lgdowego. W regionach, w ktérych domi-
nuja funkcje morskie, port ma istotny wptyw na uktad gospodarczy oraz przestrzenny miasta.
Warto zauwazy¢, ze relacje miedzy miastem a portem ulegaja transformacjom w miare upty-
WU czasu, co jest zwigzane z postepem technologicznym oraz wzrostem miedzynarodowego
zapotrzebowania na ustugi portowe (Klimek, 2016).

Ewolucja miast nadmorskich weszta w nowy etap w XXI wieku, kiedy to Swiat wkroczyt
w okres cywilizacji postindustrialnej. Obserwuje sie ekspansje miast na obszary wczesniej
opuszczone, w ktorych pojawiajg sie nowe formy uzytkowania dostosowane do wspétczes-
nych potrzeb. Kluczowym zagadnieniem staje sie w tym kontekscie zagospodarowanie te-
renow przylegajgcych do linii wodnej oraz tworzenie tzw. waterfrontéw. Te przestrzenie
wymagajg wspotpracy urbanistéw, architektow, wtadz lokalnych, inwestorow oraz mieszkan-
cow, aby osiggnac¢ wysoki standard urbanizacji, majgcy na celu rewaloryzacje zdegradowa-
nych i zdekapitalizowanych obszaréw (Jankowska, Nowak, 2018).

Waterfronty jako obszary o wysokiej atrakcyjnosci przypominaja linie brzegowe takich
miast jak Dubaj, Szanghaj czy Tajpej, gdzie dostrzegalne sg zaréwno funkcjonalne, jak i kul-
turowe walory w skali lokalnej i regionalnej. Skuteczne zagospodarowanie tych przestrzeni
jest synonimem wysokiej jakosSci architektonicznej i krajobrazowej. W kontekscie przeksztat-
cen mozna wyrozni¢ dwa zasadnicze kierunki: wykorzystanie terendw na cele portowe oraz
funkcje pozaportowe.

Podsumowaujac, sktadniki przestrzeni ekonomicznej regiondw nadmorskich majg funda-
mentalne znaczenie dla rozwoju zréwnowazonego i funkcjonalnego. Zmiany w relacjach mia-
sto—port oraz ewolucja waterfrontéw stanowig kluczowe aspekty na drodze do optymalizacji
przestrzeni miejskiej i gospodarcze;.

8. DIALOG HISTORII | NOWOCZESNOSCI W METROPOLIACH NADMORSKICH

Szanghaj, potozony w delcie rzeki Jangcy do Morza Wschodniochirskiego w czesci Ocea-
nu Spokojnego, stanowi doskonaty przyktad metropolii, ktéra taczy historyczne dziedzictwo
Z nowoczesnym rozwojem. Jako najwiekszy osrodek gospodarczy, finansowy i komunikacyjny
w Chinach, a takze trzeci co do wielkosci port morski na swiecie po Rotterdamie i Singapurze,
Szanghaj odgrywa kluczowa role w globalnej gospodarce. Nazwa miasta, ztozona z ideogra-
mow oznaczajgcych ,,na” i ,,morze”, jest czesto interpretowana jako ,najdalszy zasieg morza”
(Li, Zhang, 2020). Szanghaj nazywany byt réznie, m.in. ,Paryzem Wschodu” oraz , Azjatyckg
Prostytutky”, co odnosi sie do okresu jego upadku w latach 30. XX wieku (Shao, 2018).

209



210

PRZESTRZEN/URBANISTYKA/ARCHITEKTURA

Miasto rozwijato sie pierwotnie z lokalnej osady w prefekturze Suzhou, a jego znaczenie
jako portu morskiego zaczeto wzrastac juz w okresie dynastii Song (960-1279) (Fei, 2021).
W XIX wieku pod wptywem europejskich sit kolonialnych Szanghaj przeksztafcit sie w strate-
giczny port handlowy, osiggajgc status najwiekszego centrum finansowego na swiecie. W |a-
tach 50. i 60. XX wieku miasto stato sie waznym osrodkiem przemystowym, jednak w zwigzku
z politykg wtadz centralnych w Pekinie jego rozwdj byt ograniczany az do lat 80., kiedy to roz-
poczeto liberalizacje gospodarczg i przycigganie zagranicznych inwestycji (Fei, 2021). Wsp6t-
czesny Szanghaj jest symbolem dynamicznych zmian w urbanistyce, gdzie tradycyjne walory
historyczne ulegajg zapomnieniu na rzecz monumentalnych budowli i nowoczesnych infra-
strukturalnych rozwigzan. Nowoczesne drapacze chmur, takie jak Szanghaj World Financial
Center (SWFC) o wysokosci 492 m, zbudowane w 2007 roku, definiuja krajobraz miasta. SWFC
zaprojektowane przez amerykanskie biuro Kohn Pedersen Fox ma charakterystyczny ksztatt
przypominajacy ,otwieracz do butelek”, czego efektem byty protesty lokalnej spotecznosci.
Wraz z rozwojem urbanistyki pojawia sie pytanie o ludzkg skale (Sumlet, 2018) i jej wptyw na
to, jak mieszkancy doswiadczajg przestrzeni miejskiej (Kosiriski, 2019).

Miasta nadmorskie, jak Amsterdam, czesto stajg sie potegami gospodarczymi dzieki re-
formom, miedzynarodowej wspotpracy i dostepowi do morza. Tak jak Szanghaj, Amsterdam
zostat uksztattowany na fundamentach wioski rybackiej, ktérej mieszkancy z powodu licz-
nych powodzi przeszli do rybotowstwa i zeglugi (Bilska, 2014). Starania mieszkaricow dopro-
wadzity do przeksztatcenia zatoki w wazny port handlowy, co wzmocnito jego pozycje jako
kluczowego osrodka handlowego Holandii, szczegdlnie po przyznaniu ,Wielkiego Przywileju”
przez hrabiego Wilhelma IV w 1342 roku (Wikipedia, b.r.). Amsterdam, bedgc miastem wielu

II. 2. Szanghaj. Fot. A. Klimas
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kultur, zyskat miano najbardziej liberalnego miasta na $wiecie, rownoczesnie przykuwajac
uwage konserwatywnymi tradycjami swoich mieszkancow.

Wiek XVII okazat sie dla Amsterdamu ztotym wiekiem, w ktérym miasto stato sie jednym
z gtéwnych centréw handlowych w zachodniej Europie, gtdéwnie dzieki Holenderskiej Kam-
panii Wschodnioindyjskiej (Bilska, 2014). Powstanie licznych kanatéw, takich jak Singel, Klo-
veniersburgwal i Geldersekade w latach 1613-1662, miato ogromny wptyw na urbanistyke
i rozwdj miasta, ktérego areat znacznie sie zwiekszyt. Amsterdam, mimo swojego niewielkie-
go rozmiaru w poréwnaniu do innych metropolii, posiada jeden z trzech najwiekszych por-
tow na $wiecie, co czyni go kluczowym graczem na miedzynarodowe;j arenie.

Amsterdam stat sie domem dla wielu wybitnych artystéw jak Rembrandt czy Van Gogh,
co czyni go waznym osrodkiem kultury. Dzielnice muzealne przyciggajg turystdéw, a znaczgce
instytucje takie jak Rijksmuseum, Muzeum Van Gogha, Dom Rembrandta czy Muzeum Tro-
piku Swiadczg o bogatej ofercie kulturalnej miasta (Bilska, 2014).

Na nabrzezu w dzielnicy zaprojektowanej przez architektow OMA (firmy kierowanej przez
Rema Koolhaasa) znajduje sie Muzeum Nauki Nemo, ktore petni funkcje centrum doswiad-
czen naukowych. Historia tego centrum siega roku 1923, kiedy to powstata koncepcja Mu-
zeum Pracy (niderl. Museum van den Arbeid). W 1953 roku dokonano zmiany nazwy na
Holenderski Instytut Doswiadczen i Technologii, a w 1997 roku Renzo Piano zrealizowat pro-
jekt New Metropolis, ktore obecnie stanowi najwieksze centrum naukowe w Holandii, od-
wiedzane corocznie przez okoto 500 000 gosci. Centrum Nemo jest szczegdlnie atrakcyjne
dla dzieci dzieki bogatemu zapleczu umozliwiajagcemu réznorodne doswiadczenia z zakresu

1. 3. Centrum Nemo, Amsterdam. Fot. aut.
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nauki i eksperymentdéw, co czyni je idealnym miejscem dla mtodych odbiorcéw (van der
Meer, 2021).

Lokalizacja Nemo graniczy z gtdwnym dworcem kolejowym Amsterdam Centraal Station,
co sprawia, ze centrum jest rowniez istotnym weztem komunikacyjnym. Centrum zostato
usytuowane w poblizu Oosterdok, zespotu mieszkaniowego na nabrzezu, ktéry stanowi czesc
1) Masterplan. Obszar ten pierwotnie, zostat przygotowany w 1832 roku pod budowe Ooster-
doksdam, a w 2005 roku przeksztatcono go w Oosterdokseiland. W obrebie krétkiego potwy-
spu miedzy zabudowaniami mieszkalnymi znajdujg sie takze konserwatorium oraz Biblioteka
Publiczna Amsterdam (OBA) (Bilska, 2014). W okolicy mieszczg sie réwniez liczne zamieszka-
ne barki, ktére przyczyniajg sie do unikalnego charakteru tej przestrzeni. Czestym widokiem
sg samochody zaparkowane na dachach prywatnych fodzi, co stanowi przejaw adaptacji lo-
kalnej kultury do specyfiki miejskiego krajobrazu.

Catosc zatozenia urbanistycznego opiera sie na miejskim planie stworzonym na terenach
bytej Amsterdamche Drydock Company (ADM), a zostato ono zaprojektowane przez OMA
Rema Koolhaasa. Plan urbanistyczny zostat skonstruowany w taki sposdb, aby bloki miesz-
kalne ustawiaty sie prostopadle do kierunku IJ Masterplan, z widokiem na rzeke 1J oraz Dwo-
rzec Gtéwny, ktory jest jedng z gtéwnych atrakcji turystycznych miasta, petnigc centralng
role w organizacji przestrzennej tego obszaru. Realizacje projektu dzielnicy przeprowadzono
w latach 1981-1988, w czasie dynamicznych przemian politycznych i spotecznych w Polsce.
W tym okresie Europa przechodzita intensywny rozwdj, podczas gdy Polska zmagata sie z d3-
zeniem do wolnosci oraz przyswajata nowe mozliwosci urbanistyczne (Koolhaas, Mau, 1995).

II. 4. Pas kanatéw Grachtengordel, Amsterdam. Fot. aut.
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Zleceniodawca IJ Masterplan byto Miasto Amsterdam. Warto réwniez zaznaczy¢, ze w ra-
mach tego projektu powstato osiedle Overhoeks, ktére zostato zagospodarowane na tere-
nach wczesniej zajmowanych przez koncern Shell, po pétnocnej stronie rzeki IJ (OMA, 2024).

Overhoeks to zespdt urbanistyczny tgczacy réznorodne sfery zycia, wypoczynku oraz pra-
cy. W obrebie tego obszaru znajduje sie rowniez muzeum filmu znane jako Eye Center oraz
wieza Shell Tower, ktére stanowig istotne elementy urbanistycznej struktury tego terenu.

Nazwa Amsterdam pochodzi od stowa Amstel, co oznacza rzeke, nad ktdrg znajduje sie
miasto, oraz Dam, czyli tame, zapore. Pierwotnie nazwa miasta brzmiata Amsteldam, jednak,
aby utatwic¢ odbidr nazwy, hrabia Wilhelm | z Hainaut uzyt formy Aemsterdam. Miasto miewa-
to réwniez swoje gorsze okresy, m.in. gteboki kryzys podczas | i Il wojny $wiatowej z powodu
okupacji niemieckiej, ktérej skutkiem byt brak zywnosci. Nalezy wspomnie¢, ze z Amsterda-
mu wywieziono ponad 100 000 Zydéw, czego pamiatka stat sie stynny dom Anny Frank. Jed-
nak dalszy rozkwit miasta nastgpit w latach 60. i 70. XX wieku. Rewolucja kulturalna przyniosta
Amsterdamowi miano miasta magicznego. Stat sie centrum hippisowskim, wzrosta réwniez
migracja emigrantow z Afryki i Azji (Shorto, 2014).

Podsumowujac, zaréwno Szanghaj, jak i Amsterdam reprezentujg rézne aspekty wspot-
czesnego urbanizmu oraz ekonomii, bedac jednoczesnie miejscami, gdzie historia i nowoczes-
nosc¢ sg w nieustannym dialogu.

Dubaj, jedno z najmtodszych nadmorskich miast na swiecie, petni role stolicy emiratu Du-
baj w Zjednoczonych Emiratach Arabskich. Miasto to charakteryzuje sie nowoczesng archi-
tekturg oraz urbanistyka o futurystycznym charakterze, co plasuje je w czotéwce globalnych
metropolii. Jego dynamiczny rozwdj gospodarczy oparty jest w gtdwnej mierze na zyskach

IIl. 5. Dubaj. Fot. A. Klimas
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z przemystu naftowego, ktére wykorzystano do transformacji pustynnego krajobrazu w pre-
stizowy osrodek turystyczny i biznesowy, dostepny dla szerokiego grona inwestoréw oraz tu-
rystow (Davidson, 2009).

Demografia Dubaju jest zréznicowana, z dominujgcg grupa obcokrajowcow, gtdwnie
z Azji Potudniowej i Potudniowo-Wschodniej, wsréd ktérych znajdujg sie réwniez mieszkan-
cy Persji. Miasto przycigga gosci z Europy i Ameryki, ktérzy angazuja sie w dziatalnos$¢ gospo-
darcza w partnerstwie z rodzimymi przedsiebiorcami. W zwigzku z tym mozna zauwazy¢, ze
Dubaj przyjmuje role globalnego centrum handlowego, poréwnywalnego do Amsterdamu
w XVII wieku (Davidson, 2009).

W kolejnych latach rowniez wzrosta liczba stref wolnego handlu oraz infrastruktury
mieszkalnej przeznaczonej dla elit, z projektami realizowanymi na sztucznych wyspach, ta-
kich jak Palm Islands czy Dubai Marina. Dubaj jest réwniez siedzibg nowoczesnych centréw
finansowych, w tym Dubai International Financial Centre (DIFC), ktdre stanowig kluczowy
osrodek dziatalnosci finansowej na Bliskim Wschodzie. Wzmozony rozwdj miasta nastgpit
pod koniec XX wieku, kiedy to zainwestowano w infrastrukture, ktéra obejmowata m.in. naj-
wiekszg przystan na swiecie w Jebel Ali oraz Dubai Knowledge Village, stanowigcg centrum
edukacyjne dla przysztych pracownikéw stref wolnego handlu (Smith, 2019).

Przemiany gospodarcze w Zjednoczonych Emiratach Arabskich doprowadzity do odejscia
od tradycyjnych zrédet dochodu, jakimi byty handel i przemyst naftowy, w kierunku rozwija-
nia sektora ustug i turystyki, przy jednoczesnym otwarciu rynku na obcy kapitat, co nie na-
rusza lokalnych wartosci kulturowych. Kluczowym celem transformacji byto uniezaleznienie
sie od dochoddéw naftowych, co z kolei przyczynito sie do znacznego wzrostu wartosci nie-
ruchomosci oraz gwattownego boomu budowlanego w latach 2004—-2006 (Davidson, 2009).

Efektem inwestycji w urbanistyke Dubaju byta wspodtpraca z uznanymi architektami, co
doprowadzito do powstania innowacyjnych projektow, takich jak Burj Khalifa — najwyzszy
budynek na swiecie o wysokosci 830 m, oraz kompleksu handlowego Dubai Mall. Obecnie
miasto jest w trakcie realizacji projektow Business Bay, ktore ma stac sie najwazniejszym
centrum finansowym Emiratu, oraz Dubai Waterfront, kompleksu, ktdry ma by¢ siedem razy
wiekszy od Manhattanu (Smith, 2019).

Réwnolegle Dubaj angazuje sie w badania nad biotechnologig i innowacyjnymi rozwigza-
niami medycznymi. W regionie tym pracuje wielu Polakéw, zwtaszcza w branzach architekto-
nicznych i technologicznych, korzystajgcych z unikalnych warunkdéw pracy i zycia.

W kontekscie globalizacji oraz rozwoju technologicznego Dubaj reprezentuje model mia-
sta ultranowoczesnego, gdzie sztuczne wyspy, luksusowe hotele, pola golfowe i nowator-
ska architektura tworzg przestrzen, ktdra aspiruje do bycia futurystycznym rajem. Miasto to
jest Swiadkiem realizacji ambitnych projektdéw, w tym koncepcji podwodnych habitatéw oraz
samowystarczalnych osiedli. Obecnie na realizacje czekajg miasta ptywajgce oraz podwod-
ne enklawy mieszkalne, m.in. podwodny hotel zaprojektowany przez polskie studio Motyw.
Futurystyczne rozwigzania mieszkalne bedg pozwalaty na produkowanie wtasnej zywnosci,
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Il. 6. Knossos, Kreta. Fot. S. Kronowska

a jednoczesnie wygode i komfort (Bryla.pl, 2012). Arabska metropolia jest jednym z niewie-
lu miast, ktore zadziwiajg. Kreuje architekture i atmosfere miast europejskich, wytwarzajac
sztuczne warunki pogodowe charakterystyczne dla Europy (zob. wiecej: Ferrer-Bonsomos,
Moynihan, 2021). Inwestorzy wdrazajg kolejne odwazne projekty, ktére na dtugo zapiszg sie
na kartach historii architektury i urbanistyki.

Miasta nadmorskie swoje korzenie majg w matych osadach rybackich, ktére formowane
i rozbudowywane przez wieki uksztattowaty trudny model uktadu urbanistycznego pomiedzy
ladem a morzem. Mozna tutaj przywotac interesujacy osade, a pdzniej wiekszg miejscowosé
turystyczno-rekreacyjna Kos — greckg wyspe znang ze swojej bogatej historii i dziedzictwa
kulturowego, stanowigcg przyktad ewolucji od matych osad do znaczgcych osrodkéw tury-
stycznych. Jest to niewielka grecka wyspa w archipelagu Sporad Potudniowych na Morzu
Egejskim, graniczaca z Riwierg Turecka. Kos stynie z dtugich i pieknych piaszczystych plaz
w okolicach Tigaki, a takze skromnych trudno dostepnych wiosek rybackich. Gtéwne zréd-
to dochodu wyspy to turystyka oraz uprawy. Gtdwnym osrodkiem miejskim jest Kos, ktére
stanowi centrum kulturalne i turystyczne wyspy z malowniczym portem, nad ktérym géruje
twierdza wzniesiona w XIV wieku przez rycerzy krzyzowych joannitéw w 1315 roku. Mate-
riaty do budowy twierdzy byty pozyskiwane prawdopodobnie z pobliskich swigtyn. Miasto
stynie z pieknych biatych budowli.

Kos, zwigzane z Hipokratesem, stanowi przyktad miejsca, ktdre przeszto gteboka transfor-
macje zaréwno spoteczno-gospodarczy, jak i kulturowa, co pozostaje aktualne w kontekscie
rozwoju wspotczesnych metropolii. W sercu miasta rosnie platan nazywany ,,Drzewem Hipokra-
tesa”. Znajdujg sie tutaj réwniez ruiny swigtyn, m.in. Afrodyty, Herkulesa oraz Dionizosa. Miasto
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zostato zbudowane w 366 r. p.n.e. i kolejno wcielone do Imperium Rzymskiego, a nastepnie
Cesarstwa Bizantyjskiego. W 1302 wyspe zajeli Wenecjanie i sprzedali joannitom. Kos w 1523
podbili Turkowie. Dopiero w 1947 roku wyspa Kos zostata oficjalnie przekazana Grecji spod pro-
tektoratu Wielkiej Brytanii, ktdra odbita miasto z okupacji niemieckiej (Kowalski, 2010).

9. PODSUMOWANIE

Badanie przestrzeni miast nadmorskich ujawnia ztozonos¢ i réznorodnos¢ funkcji oraz
wyzwan, stawianych przed ich uktadami urbanistycznymi. To niezwykte osrodki, ktore nie
tylko petnig role atrakcyjnych miejsc turystycznych, ale rowniez stajg sie centrami bizneso-
wymi i kulturalnymi, jednoczesnie zachowujac jednak unikalng i specyficzng nature wynika-
jaca z lokalizacji. W kontekscie ich rozwoju kluczowe stajg sie roznorodne aspekty, takie jak
handel, wypoczynek czy innowacyjne rozwigzania architektoniczne (Chmiel, 2013). Elementy
te przyciggajg zaréwno mieszkancow, jak i turystow, tworzgc swoisty ekosystem, w ktorym
gospodarka, kultura i sSrodowisko naturalne wspétistnieja.

Umiejscowienie miast nadmorskich ma bez watpienia istotny wptyw na ich charakter. Wy-
brzeza oraz otaczajgce je tereny czesto przyciggajg inwestycje i nowych mieszkancéw pragna-
cych korzystac z urokéw nadmorskiego zycia. Ich peryferyjne potozenie w stosunku do duzych
centréw miejskich moze by¢ zaréwno atutem, zapewniajgcym malownicze widoki i dostep do
przyrody, jak i ograniczeniem, zwfaszcza w kontekscie problemoéw z dostepem komunikacyj-
nym w okresach wzmozonego natezenia turystycznego. Utrudniony transport, zwiekszone
zasoby $mieci oraz nadmierne zattoczenie mogg znaczaco wptywac na jakosc¢ zycia mieszkan-
cow, a tym samym na postrzeganie miejsc do wypoczynku i rekreacji (Kowalski, 2020).

Sezonowos¢ wielu miast nadmorskich, w ktérych turystyka osigga swoje apogeum la-
tem, stawia przed nimi szereg wyzwan. Jako ze wiele miejscowosci przeksztatcito sie w centra
ustugowe, pojawia sie konieczno$é zréwnowazonego zarzadzania infrastrukturg oraz dba-
tosci o srodowisko. Rozwdj turystyki oraz dziatalnosci przemystowej prowadzi do tworzenia
pasm zabudowy rownolegtych do linii brzegowej, co jest charakterystyczne dla globalnych
trenddw urbanistycznych. S3 to uktady osadnicze charakterystyczne dla wielu miast na Swie-
cie. Pewnym odréznieniem od linearnych stref zabudowy charakterystycznej dla wybranych
lokacji wybrzeza sg rowniez duze strefy izolacyjne pomiedzy strefami zurbanizowanymi. Ta-
kie uktady wymagajg umiejetnego planowania, aby unikng¢ degradacji zaréwno przestrzeni
miejskiej, jak i naturalnych ekosystemdw (Gorski, 2021).

Zrdznicowanie morfologiczne nadmorskich miast pozwala na ich klasyfikacje w dwéch
gtéwnych typach. Pierwszy typ to osrodki, ktére zachowaty wyrazng strukture funkcjonalno-
-przestrzenng. W takich miastach obiekty architektoniczne harmonijnie wspétistniejg w dob-
rze zdefiniowanej przestrzeni, co sprzyja integracji spotecznej oraz poczuciu przynaleznosci
mieszkancéw. Natomiast drugi typ to rozwojowe miasta, gdzie wzrastajgcy popyt i rosngca
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popularnos¢ wptywajg na ekspansje na nowe tereny. Ten dynamiczny proces czesto prowa-
dzi do izolacji przestrzennej, a nawet agresywnego zagospodarowywania cennych przyrod-
niczo obszardw, co stawia pod znakiem zapytania przysztos¢ zréwnowazonego rozwoju tych
przestrzeni (Kosinski, 2016).

Ochrona delikatnych ekosystemow brzegowych oraz wprowadzenie strategii nietoksycz-
nego i ekologicznego rozwoju z pewnoscig przyczyni sie do mniejszego obcigzenia strefy
brzegowej. Wazne bedzie rowniez taczenie funkcji rekreacyjnych z efektywnga ochrong $ro-
dowiska. Dlatego tez dtugofalowe planowanie przestrzenne powinno uwzgledniac¢ réznorod-
nos¢ potrzeb mieszkancow, turystéw oraz lokalnej przyrody (Zawadzki, 2022).

Podsumowujgc, miasta nadmorskie jako miejsca szczegdlne i cenne powinny zarzgdzaé
swoimi zasobami w sposéb madry i odpowiedzialny, szczegdlnie na styku dwdch tak trudnych
stref jak obszar morski i lgdowy, podatny na zmiany klimatyczne, podnoszenie sie poziomu
morz, ztg lub dobrg gospodarke. Tylko tak mozna zapewni¢ zrbwnowazony rozwdj, w ktérym
zaréwno mieszkancy, jak i turysci bedg mogli partycypowac oraz korzystac z ich niezwyktych
walordéw, a jednoczesnie przyczynig sie do ochrony unikalnych ekosysteméw nadmorskich
z poszanowaniem historii i dziedzictwa kulturowego. W dtuzszej perspektywie takie podejscie
nie tylko poprawi jakosc¢ zycia lokalnych spotecznosci, ale réwniez przyczyni sie do sukcesu tu-
rystycznego tego typu osrodkow, zapewniajgc im trwatg i harmonijng przysztosc.
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