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1999 rok

Kronika katedry budowy dróg i ulic

1. Powstanie Katedry

Dekret 2 dnia 19. 11 .1946 z mocą obowiązującą od dnia 1.04.1945 r. /Dz.U.z 1947 r. Hr 8 poz.58/ o utworzeniu Wydziałów Architektury. Inżynierii i Komunikacji AGH. Kierownikiem Katedry zostaje mgr.inż. Marcin Chmaj, ówczesny naczelnik Oddziału Drogowego Wydziału Budownictwa Zarządu Miejskiego w Krakowie.

2. Rozwój organizacyjny Katedry

Cd 1.04.1945 do 31.07.1955 istnieje Katedra pod nazwą Katedra Budowy Dróg z jednym tylko Zakładam o tej samej nazwie. Katedra rozpoczęła pracę dydaktyczną u trudnych warunkach. Brak lokalu, pomocy naukowych biblioteki, szczupły personel /jedynym pracownikiem naukowym oprócz kierownika Katedry prof .mgr inż.Marcina Chmaja był adiunkt mgr inż. Mieczysław Zachara/ wymagały niemałego wysiłku dla sprostania zadaniom dydaktycznym.

W r. 1946 po przeniesieniu się Politechniki Śląskiej do Gliwic i powstaniu wydziałów Politechnicznych przy AGH w Krakowie , warunki pracy Katedry zaczynają się bardziej stabilizować. Katedra otrzymuje jeden pokój wspólnie z Katedrą Budowy Mostów w budynku przy ul.Oleandry. Skład osobowy powiększa się do czterech osób.

Właściwy rozwój Katedry zaczyna się dopiero od r.1948 z chwilą przeniesienia do obecnego gmachu przy ul.Warszawskiej 24.Na skutek zwiększonych zadań dydaktycznych personel Katedry powiększa się do sześciu osób. Stan ten nie ulega już zmniejszeniu z biegiem lat, a tylko częściowej rotacji. Powiększa się znacznie liczba studentów, która na trzech obsługiwanych kierunkach studiów t j. lądowym, wodnym i kolejowym waha się w granicach 170 - 240 studentów rocznie.

W r. 1949 powstaje przy Katedrze Laboratorium Drogowe początkowo dla celów dydaktyki. Organizacją laboratorium i jogo wyposażeniem zajął się ówczesny adiunkt mgr inż.Staniaław Datka, który objął funkcję kierownika laboratorium. Wiąże się to z przydzieleniem Katedrze obszerniejszego lokalu na parterze i w suterenach. Przeprowadzono potrzebny remont wraz z uzbrojeniem i zaopatrzeniem Vt urządzenia, aparaty i sprzęt laboratoryjny.

Obecnie laboratorium posiada pełną aparaturę do przeprowadzania badań materiałów drogowych oraz nawierzchni betonowych i bitumicznych i zaspakaja w całości potrzeby dydaktyczne oraz częściowo naukowe Katedry.

Zarządzeniem Ministra Szkolnictwa Wyższego z dnia 21.08.1955 r./Dz.U. PRL Nr A-79 2 dn.31.08.1953/ w związku z planem reorganizacji
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przekształceniem Wydziału Inżynierii na Wydział Budownictwa Lądowego, Katedra otrzymuje nazwę: Katedra Budowy Dróg i Ulic wraz z Zakład dem o tej samej nazwie.

Z dniem 1.10.1958 r. zostają utworzone dwa nowe Zakłady i od tej chwili Katedra Budowy Dróg i Ulic posiada trzy Zakłady, a to:

1. Zakład Budowy Dróg i Ulic           - kier.doc.mgr inż.

Kazimerz Sokalski

2. Zakład Technologii Materiałów Drogo- kier.z-ca prof. mgr inż. wych                                   Stanisław Datka

5. Zakład Budowy Lotnisk               - kier.z-ca prof .mgr inż.

Stefan Gajewski

W roku 1966 ma miejsce ponowna reorganizacja, zostaje zlikwidowany Zakład Budowy Lotnisk, zaś pozostałe Zakłady zostają przemianowane na:

1. Zakład Projektowania Dróg i Ulic - kier .prof. dr inż. Kazimierz Sokalski

2. Zakład Technologii Budowy Dróg - kier.doc.dr inż.Stanisław Datka

W tym układzie organizacyjnym Katedra Budowy Dróg i Ulic istnieje do chwili obecnej.

3.Kierownicy Katedry:

1945 -   26.04.1956 - Prof .nadzw.mgr inż. Marcin Chmaj

27.04.1956 - 31.07.1956 - p.o.zast.prof.mgr inż. Stanisław Datka

1.08.1956 - 20.03.1968 - Prof.nadz.dr inż. Kazimierz Sokalski

21.05.1968 - 30.09.1968 - p.o.doc.dr hab.inż. Stanisław Datka

1.10. 1968 -            - Doc.dr hab.inż. Stanisław Datka

Pracownicy naukowo-dydaktyczni Katedry od chwili jej powstania do chwili obecnej w porządku chronologicznym:


	
Lp.
	
Nazwisko i imię
	
Data podjęcia pracy w PK
	
Data zakończenia pracy w Katedrze
	
Zajmowane aktualne stanow. i d ta powołań


	
1
	
2
	
       3..........
	
4
	
5


	
1.
	
Prof .nadzw.mgr inż.Chmaj Marcin
	
1945
	
26,04.1956
	

	
2.
	
mgr inż. Zachara Mieczysław
	
1.11 .1945
	
28.02.1946
	

	
3.
	
doc.dr hab.inż.Datka Stanisław
	
1.11. 1946
		
Docent eta 28.07.1965 kier.Kated:.

1.10.1968


		
mgr inż .Marcinkowski Kazimierz
	
1.11. 1946
	
31.08.1950
	

	
5.
	
mgr inż .Zamorski Stanisław
	
1.11. 1946
	
1,08.1948
	

	
6.
	
mgr inż.Lankosz Tadeusz
	
1.02. 1948
	
31.08.1949
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1
	
2
		
4
	
5________


	
7.
	
mgr inż. Tylek Stanisław
	
1.04.1948
	
31.08.1949
	

	
8.
	
mgr inż.Żmudziński Zdzisław
	
1.12.1948
	
31.08.1950
	

	
9.
	
mgr inż.Wójcicki Stanisław
	
1.09.1949
	
10.08.1966
	

	
10.
	
mgr inż.Głażewski Leonard
	
1.09.1949
	
31.08.1950
	

	
11.
	
mgr inż.Makomaski Stanisław
	
1.05.1950
	
51.05.1950
	

	
12.
	
mgr inż.Piątkowska Maria
	
1.05.1950
	
50.04.1955
	

	
13.
	
mgr inż . Jaxa—Rożen Mieczysław
	
1.09.1950
		
Starszy wykładowca - 1.10.1968 r.


	
14.
	
mgr inż.Panczakiewicz Adam
	
1.09.1950
	
1.09.1951
	

	
15.
	
mgr inż. Jesionka Marian
	
1.09.1950
	
50.09.1951
	

	
16.
	
mgr inż.Turowicz Stanisław
	
1.09.1950
	
50.09.1951
	

	
17.
	
mgr inż.Sieniutowicz Ryszard
	
1.10.1951
	
51.05.1955
	

	
18.
	
mgr inż. Rudkowski Juliusz
	
1.12.1951
	
50.09.1955
	

	
19.
	
mgr Pieniążek Anna
	
1.05.1955
	
31.08.1954
	

	
20.
	
mgr inż.Gajewski Stefan
	
1.02.1954
	
30. 09. 1961
	

	
21.
	
mgr inż. Poetschke Hubert
	
1.09.1954
	
51.08.1956
	

	
22.
	
prof.dr inż.Sokalski Kazimierz
	
1.08.1950
	
20.05.1968
	

	
25.
	
dr Dziedziuk Jan
	
1.11.1956
		
Adiunkt - 1.11.195


	
24.
	
dr inż.Rozumkiewicz Władysław
	
1.05.1957
	
51.01.1967
	

	
25.
	
dr inż.Cieśliński Janusz
	
1.10.1959
	
-
	
Adiunkt - 1.10.196


	
26.
	
mgr inż.Niemiec Marta
	
1.05.1961
	
—
	
St.asystent-1.X.196


	
27.
	
mgr inż.Mroczek Henryk
	
1.10.1963
	
—
	
St.asyst.-1.10.1966


	
28.
	
mgr inż.Grzybowska Wanda
	
1.12.1965
		
St.asyst.-1.02.196


	
29.
	
mgr inż .Rudnicki Andrzej
	
15.04.1966
	
-
	
St.asyst.-1•10.196


	
50.
	
mgr inż.Cader Waldemar
	
1.02.1967
	
-
	
Wykładowca-1.2.196


	
51.
	
mgr inż .Tracz Marian
	
1.05.1967
	
-
	
Asystent-1.10.1967




5. Struktura Katedry /Zakłady, laboratoria, liczba pracowników/

a/ Zakład Projektowania Dróg i Ulic hab.

Kierownik: doc.dr inż. Stanisław Datka

st .wykł .mgr inż .Mieczy sław Jaxar-Rożen adiunkt dr inż.Janusz Cieśliński st. asyst.mgr inż .Henryk Mroczek st. asyst .mgr inż. Marta Niemiec st.asyst.mgr inż. Andrzej Rudnicki asyst.mgr inż .Marian Tracz

b/ Zakład Technologii Budowy Dróg kierownik: vacat

wykł. mgr inż .Waldemar Cader adiunkt dr Jan Dziedziuk st.asyst.mgr inż.Wanda Grzybowska st. inżynier mgr inż .Edward Tylman technik Jan Zajeko technik Aleksander Dobrowolski technik staż. Stanisława Kłosińska

Liczba pracowników: 1 docent

1 st.wykładówca

1 wykładowca

2 adiunktów

4 st.asystentów

1 asystent___

__10_prac. naukowo - dydaktycznych

+ 4 prac. naukowo - technicznych +   1 prac.administracyjny /ZD/

5. nominacje /stanowiska:prof.zw. ,prof .nadzw.docent/

2 prof.nadzw. /dot.Chmaj, Sokalski/

2 docentów / ” Sokalski, Datka/

6, Dyscypliny naukowe uprawiane w Katedrze

1. Projektowanie i budowa dróg i ulic

2. Projektowanie i budowa lotnisk

5, Ekonomika budowli drogowych

4. Mechanizacja i organizacja robót drogowych

5. Technologia materiałów i nawierzchni drogowych

6. Gruntoznawstwo drogowe

7. Wymiarowanie nawierzchni

8. Odwodnienie dróg i ulic

9. Inżynieria ruchu

10. Planowanie układów komunikacyjnych

11. Roboty ziemne

7. Działalność dydaktyczno - wychowawcza /studium, kierunek specjalność: przedmioty, prace dyplomowe, obciążenie/

 1. Budowa osiedli                      - Wydz .Inżynierii-Oddział Lądowy

 2. Budowa ulic                          -   "      "         ”      "

5. ćwiczenia laboratoryjne z bud.naw.  -   ”      "         ”      ”

J 4. Kosztorysy budowli inżynierskich    -  "      "         ”      ”

Wodny i Ląd.

                                                    Sek.Kol.
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5. Roboty ziemne,budowa dróg i tuneli -Wydz.Inż.-Oddział Lądowy ,Wodn. i Ląd.Sek.Kol.

6. Drogi, autostrady i ulice          -  ” Oddział Drog.-Sekcj.

Drog.-Lotnisk

 7. Technologia materiałów drogowych - ”    ” Oddział Drog.

8. Tunele                               - "    ”     ”     " i Ko

9. Encyklopedia budowy dróg           -  "    "     ”     ” Sek.Kolc

10. Komunikacje lądowe                 - "    ** Oddział Konstr.i Wodn.

11. Roboty ziemne                       -  "    ”     ”     "        ”

i Drogowy

12. Drogi,autostrady i ulice I i II - ”    ” Oddział Komunikacji

Sekcja Bud. Dróg i Ulic

15* Encyklopedie budowy lotnisk        -  °    ’’  Oddz.Komunikacji Se

Bud.Dróg i Ulic

/ 14. Planowanie drogowe                 -  "    ”  Oddz .Komunik. Sekcja

budowy dróg i ulic

15. Technologia materiałów drogowych  - "    "  Oddział Komun. Sekcja

budowy dróg i ulic

j 16. Wykonawstwo i kosztorysowanie               Oddział Komunikacji

robót drogowych                    - "    " Sekcja bud.dróg i u

17. Encyklopedia budowy dróg          - "    " Oddz.Komunikacji,Sc

Bud.Dróg Żelaznych

18. Roboty ziemne                       - ”    " Oddz.Lądowy i Oddział

Komunikacji

19. Komunikacje lądowe                 - ”    " Oddz.Lądowy,Sekcja

Konstr.żelbet,

7 stalowych Sekcja mat.bud.i pr.

20. Technologia i produkcja materiałów -     ” Oddział Lądowy,Sekcja

i elementów budowlanych I i II                mat.bud. i prefabrykaty

21. Encyklopedia komunikacji-Lądowych - ”    ” Oddział Wodny ,Sekcj.

Reg.rzek i bud.kanał.  22. Technologia materiałów budowlanych - ”    " Oddział Komunikacji

i żelbetowych

23. Budowa dróg,ulic i autostrad - Wydz.Bud.Ląd.Oddz. " kier. bud. dróg i ulic

24. Budowa lotnisk I i II              -  ” Oddział Komunik.,

kier.bud.dróg i ulic

25. Technologia mater.i naw.drogowych    "

26. Encyklopedia budowy dróg           -   ”       ” bud. dróg żelazn.


- .6. -




27 • Budowa lotnisk



- Wydz.Bud.Ląd.Oddz .Komun. kier.bud.

dróg żelaznych.

28. Roboty ziemne                  -   ”   ”   ”  Odds .Komunik.

 29. Ekonomika budown.komunikacyjn. -   ”   "   ”    ”     ”

30. Komunikacje lądowe             -   ”   ”   ”  Oddz.Konstrukc.budówl.

31. Roboty ziemne i komunik.lądowe - Wydz.Bud.Wodnego

32. Przedmiot specjalizacyjny z zakresu budowy dróg           - Wydz.Bud.Ląd.Oddz.Komunik.kier.buc

dróg i ulic


		
33• Encyklopedia budowy lotnisk -

34. Encyklopedia budowy dróg i węzły komunikacyjne                  -
		
tt
	
tt

tt
	
Oddz .Komunik. ” dróg  żelaznych Oddz .Komunik. ,kier. Bud.dróg żelaznych


		
35. Kosztorysowanie                -
	
tt
		
tt
	
Oddział Komunik.


		
36. Seminarium dyplomowe          -
		
tt
	
tt
	
kier.Bud.dróg i ulic


		
37. Komunikacje miejskie           -
	
tt
	
tt
		
Oddział Komunik.


		
38. Ekonomika i organizacja budowy -
		
tt
	
tt
	
                 


		
39. Technologia budowy i organizacja transportu na budowie          -
	
Wydz .Mechaniczny Specj. M.R.C.




40. Technologia robót zmechanizowanych- Wydz.Bud.Lądowego Oddz.Komunik.

tt                11            11


41. Technologia zmechan.robót komunik.- ”

42. Technologia materiałów drogowych -   ”





	
43.
	
Roboty
	
ziemne
		
—
	
tt
	
tt


	
44.
	
Drogi,
	
ulice i
	
węzły
		
ft
	
tt


	
45.
		
tt
				
ft


	
46.
	
tt
				
tt
	
ft


	
47.
	
Budowa
	
lotnisk
			
tt
	
ft




48. Inżynieria ruchu                  -   "



7 49. Planowanie układów komunikacyjnych-   "

50. Encyklopedia budowy dróg         -   ”

51. Komunikacje lądowe                —   ”

52. Komunikacje lądowe                -   7

53. Podstawy fizjologii i psychologii -   ”


" Oddz.Drog.-

Specj.Bud.dróg i "Oddział Dróg.

XXE ” Specj.Bud.dróg i ulic

” Specj.Inżynieria ruchu

” Specj.Drogi i ul ” Oddz.Dróg.Specj.

Inżynieria ruchu ” Oddział Drogowy 

Spec.Drogi żelazn. ” Oddz .Konstr.Spec. Bud.miejskie i przemysł.

” Oddz.Konstr.Spec Org. i mech.

” Oddz.Drog.Specj.

Inżynieria ruchu
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54. Seminarium przeddyplomowe - Wydz.Bud.Ląd.Oddz.Dróg.Spec.Inż; nieria ruchu

55. Seminarium dyplomowe             -      "   ”  Oddz.Dróg.Spec.Inżynieria ruchu

56. Seminarium przeddyplomowe       -  ”    ”   ”  Oddz. Dróg. Spec. Drogi

i ulice

57. Seminarium dyplomowe             —  ’’    ”   ”  Oddz.Dróg.Spec.  ”

i ulice

58. Projektowanie dyplomowe         -  ”    ’’   ”  Oddz.Dróg.Spec.  ”

i ulice

59.       ”          ”              - ”    ”   " Oddz.Drog.Specj.Inż

nieria ruchu

60. Drogi, ulice i węzły            - ”    ”   "  St.wiecz.Bud.drogo

61. Encyklopedia budowy dróg        -  ”    ”   "  "   " Ekonom.i oi.

62. Technologia zmechanizowanych

robót komunikacyjnych           - ”    "   ”  Oddz.Dróg.

65. Ekonomika budownictwa komunik. - "    "   ”    ”    ”

Prace dyplomowe w większości zrealizowane lub do realizacji:

a/ 26 odcinków dróg lokalnych na terenie województw krak.

i lubelskiego o łącznej długości........  .  • 107 km

b/ projekty lotnisk i heliportów............. 15 szt

Ogólna ilość inżynierów drogowych wyszkolonych przez Katedrę do roku 1968/69 ............  .   644 oso

Obciążenie dydaktyczne w r.akad. 1968/69  .....3481 godz.

8. Działalność naukowa / w liczbach/

8.1. prace naukowo - badawcze....../większe/ ...   56

8.2. prace naukowo - usługowe  ...../większe/ ...   20

8.5. publikacje /rozprawy----- - patenty..... 2

artykuły ..... 69 kursy szkoleniowe 6 podręczniki ... 14 odczyty publiczne 18 skrypty .....

8.4. doktoraty i habilitacje         1 habilitacja /Datka/

5 doktoratów /Sokalski,Datka, Rozumkiewicz, Dziedziuk,Cieśli ki/

8.5* udział w konferencjach naukowych: zagraniczne......4

krajowe •••••••.46

8.6. sesje naukowe organizowane przez

Katedrę /wyszczególnienie ,skala,liczba referatów/. ... -8.7. staże naukowe /krajowe, zagraniczne/ - zagraniczne -      5

8.8. ważniejsze osiągnięcia w zakresie prac naukowo-badawczych /wyszczególnienie/

> a/ "Podstawy wymiarowania ścieków drogowych” - praca habil./Datka, b/ "Nowa metoda badań ścieralności nawierzchni

drogowych" • ••••••••••• • • .—praca dokt./K.Sokalski c/ "Kryteria techniczno-ekonomiczne stosowania żużla wielkopiecowego z Huty im.Lenina w drogownictwie” .... . • • • • -praca do kt./St .Datka, <3/ "Renowacja nawierzchni betonowej metodą

odpowietrzenia" •   .........-praca dokt./Wł.Rozum

kiewicza/

L. e/ "Nowe substancje powierzchniowo-czynne zwiększające przyczepność lepiszcz bitumicznych do materiałów kamiennych" -praca dokt./J.Dziedzic f/ "Zasady projektowania niwelety dróg w oparciu o metody programowania matematycznego" •                           .—praca dokt./J.Cieśliń

ki/

g/ "Badania nad stabilizacją gruntów żużlem granulowanym wielkopiecowym z Huty Koś- v ciuszko w Chorzowie"

h/ "Badania nad stabilizacją gruntów upłynnionymi asfaltami z dodatkami adhezyjnymi"

9• Współpraca z innymi ośrodkami i placówkami naukowymi Centralny Ośrodek Badań i Rozwoju Techniki Drogowej w Warszawie Instytut Gospodarki Komunalnej w Lodzi Redakcja miesięcznika "Drogownictwo"

10. Współpraca naukowo-techniczna z przemysłem /ważniejsze osiągnięci Ministerstwo Komunikacji Warszawa Prez.WRN Wydział Komunikacji Kraków "    "     "         " Rzeszów

Wojewódzki Zarząd Dróg Publicznych Kraków ”     "       " Rzeszów

"         "     "       " Lublin

Krakowskie Przedsiębiorstwo Robót Drogowych Branżowe Biura Projektów

11. Udział w pracach społecznych

11.1. Prace wspólne zespołu pracowników

a/ Wykonanie dokumentacji dla dróg na terenie Politechniki przy ul.Warszawskiej i ul. Podchorążych

b/ Wykonanie dokumentacji dla dróg na terenie Miasteczka Akademickiego

c/ Wykonanie dokumentacji dla dróg na terenie ośrodka Politechniki w Janowicach

d/ Prowadzenie prac dyplomowych przekazywanych w ramach czyn społecznych do realizacji /ponad 100 km dróg i ulic, 15 projektów lotnisk i heliportów/ dla miasta Krakowa oraz w jewództwa krakowskiego i lubelskiego. Prace prowadzili: prof.mgr inż.Marcin Chmaj,prof.dr inż .Kazimierz Sokalski, doc.dr inż.Stanisław Datka, z.prof .mgr inż.Stefan Gajewski, st.wykł.mgr inż.Mieczysław Jaxa-Rożen, wykł. mgr inż.Waldemar Gader, adiunkci:mgr inż.Stanisław Wójcicki,dr inż.Władysław Rozumkiewicz,dr inż .Janusz Cieśliński,dr Jan Dzeidziuk oraz mgr inż.Wacław Miszkinis.

11.2. Prace społeczne indywidualne

a/ Prof .mgr inż .Marcin Chmaj

Członek Komisji Komunikacyjnej URN w Krakowie

° Rady Naukowej Instytutu Techniki Budowlanej w W-w

”       “        ” Budownictwa Drogow.w W-wie.

Czynny członek Stowarzyszenia Inżynierów i Techników Komunikacji oraz Związku Nauczycielstwa Polsźciego

b/ Prof.dr inż.Kazimierz Sokalski

Członek Rudy Głównej Szkolnictwa Wyższego

” Komisji Komunikacji PAN

"        ° Głównej Transportu KN i T

" Rady Naukowej COBiRTD

"      "  Techniczno-Ekonomicznej ministerstwa Komuni

”      ”  hotcryzacyjne j przy Radzie Llinistrów PRL

’’      ”  Naukowej JB przy PK

ił Redakcji Wydawnictw Komunikacji

”      ” ’’Drogownictwa”

Czynny członek PZPR,NOT»ZZ Transportowców i Drogowców, Związku Nauczycielstwa Polskiego /Towarzystwa Przyjaźni Polsko — Radzieckiej.

- 10 -

c/ Doc. dr inż. Stanisław Datka

Osłonek Rady Techniczno-Ekonomicznej Ministerstwa Komunikacji      " Naukowej COB i RTD

"      ”      ” IB przy PK

” Sekcji Mechaniki Stosowanej Krak. Oddziału PAN ” KOPI przy Woj.Kom.Plan.Gosp.x7 Krakowie ” Zespołu Ekspertów przy WKPG w Krakowie

Rzeczoznawca Miejskiej KOPI w Krakowie ”   Dyr.Bud.Robotniczych w Krakowie

” Dyr.Bud.Rolniczego w Krakowie

Przewodniczący Sądu Koleżeńskiego SITK Oddział w Krakowie ”          Komisji Rewizyjnej ”      ”       ”

”          Kom.Kwalifikacyjne j dla Rzeczoznawców SITK

w Krakowie

Członek Kom.Rewizyjne j OW NOT w Krakowie

Czynny członek Związku Nauczycielstwa Polskiego i Komitetu Obrońców Pokoju

Czynny udział w pracach organizacyjnych Wydziału i Uczelni od 1946 r. do chwili obecnej.

d/ st.wykł .mgr inż.Mieczysław Jaxa-Rożen

Vice prezes Rady Zakładowej Związku Nauczycielstwa Polskiegc przy PK

"    ” Sądu Organizacyjnego przy Zarządzie Okręgu ZNP

w Krakowie

Członek Zarządu Sekcji Szkół Wyższych przy Z.G.ZNP w Warszawie ’’ Komisji Nauki przy Zarządzie Okręgu ZNP w Krakowie

Przewodniczący Koła Zakładowego SITK przy PK Członek Zarządu Oddziału SITK w Krakowie Przewodniczący Głównej Komisji Inwentarzowej PK Członek Uczelnianej Komisji Dyscyplin.dla prac .admin.PK

*’ Rady Wydziału d/s Młodzieży i opiekun grup studenck. " szeregu Komisji Wydział owych i Uczelnianych z ranieni ZNP

Czynny udział w pracach organizac.Wydziału i Uczelni od 19% do chwili obecnej,przez szereg lat członek Senatu Akad.i Rad; Wydziału jako delegat pomocn.pracowników naukowych.
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e/ wykł.mgr inż. Waldemar Cader

Członek Komisji Dyscyplinarnej dla studentów ” Wydz .Komisji do spraw praktyk stud. ” Rady Wydziałowej d/s Młodzieży

Przew. Rady IV roku i opiekun grup studenckich

Członek Egzekutywy Wydz.Bud.Ląd.PZPR i przew.Kom.Dydaktyczn.

przy 2gz.Wydz.Bud.Lądowego

Członek Kom.Nauki i Dydaktyki przy KU PZPR

f/ adiunkt mgr inż. Stanisław Wójcicki

Prezes Pracowniczej Kasy Zapomogowo-Pożyczkowej ZUP przy PK Członek Zarządu SITK Oddział Kraków

Czynny udział w pracach organizac .Wydziału i Uczelni od 1949 do 1966 r.

g/ Adiunkt dr inż.Janusz Cieśliński

Prezes Pracown.Kasy Zapomogowo-Pożyczkowej ZHP przy PK Członek Zarządu Oddziału SUK w Krakowie

Przew.Rady Roku V i opiekun grup studenckich

Członek Rady Wydziałowej d/s Młodzieży

h/ adkt dr Jan Dziedziuk

Członek Komisji Bitumicznej COB i RTD "       "    Dydaktycznej KU PZPR

*’       ”    Kwalifikacyjnej Zakł.Dośw.PK

i/ st .asy st. Andrzej Rudnicki

Vice prezes Oddziału Międzyuczelnianego PTTK Z—ca seniora budowy ośrodka ZSP w Szczawnie Opiekun Stud. Zagranicznych na Wydziale

j/ st.asyst.mgr inż. Marta Kioniec

Opiekun grup studenckich

Członek Zarządu Koła Zakładowego SITK /skarbnik/

k/ st. asy st. mgr inż. Wanda Grzybowska

Opiekun grup studenckich

Członek Zarządu Koła Zakładowego SITK /sekretarz/

1/ st. asyst .mgr inż. Henryk Mroczek

Czynny udział w pracach Rady Zakładowej ZHP

ł/ st. inż .mgr inż .Edward Tylman

Członek Zarządu Oddziału SITK

Wieloletni prezes Koła Zakładowego SITK przy KPRD

- n ~

12> Nagrody i odznaczenia pracowników Katedry,

a/ Prof .mgr inż .Marcin Chmaj

Złoty Krzyż Zasługi

b/ Prof.dr inż .Kazimierz Sokalski

Order Sztandaru Pracy I klasy

Krzyż Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski

Złoty Krzyż Zasługi

Medal Dziesięciolecia PRL

Odznaka Tysiąclecia PRL

Złota Odznaka Honorowa NOT

»       "    Związku Zaw.Transportowcow i Drogowców

“       "   Miasta Krakowa

Srebrna i Złota Odznaka AZS

Odznaka Honorowa ZSP

Honor owa Odznaka i Medal PK

Odznaka i Tytuł Zasłużonego Racjonalizatora Produkcji ” Honorowa Budowniczego Huty im.Lenina

Tytuł Honorowego Obywatela Miasta Zamościa

Nagroda I stopnia Ministra Szkolnictwa 77yższego

c/ Doc.dr inż.Stanisław Datka

Medal 10-cio lecia PRL

Honorowa Odznaka Politechniki Krakowskiej

Srebrna Odznaka Honorowa NOT

Nagroda II stopnia Ministra Szkolnictwa Wyższego

d/ St. wykł .mgr inż .Mieczysław Jaxa-Rożen

Złota Odznaka ZNP

Srebrna Odznaka Honorowa SITK

Honorowa Odznaka Politechniki Krakowskiej

e/ Wykł .mgr inż .Waldemar Cader

Srebrny Krzyż Zasługi

Medal 1000-lecia PRL

f/ adkt mgr inż. Stanisław Wójcicki

Srebrna i Złota Odznaka Honorowa NOT

g/ st.inż.mgr inż.Edward Tylman

Srebrna Odznaka Racjonalizatora Produkcji

Złota Odznaka Zasłużonego Racjonalizatora Produkcji
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DYPLOM

DLA

ZESPOŁU INSTYTUTU

L2

iii MIEJSCA

w III TURNIEJU SIATKÓWKI

O PUCHAR DZIEKANA

WYDZIAŁU INŻYNIERII

LĄDOWEJ
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KRAKÓW 23.01.1999 r.

Obituary

Dr R Ashworth

Robert Ashworth, Reader in the Department of Civil and Structural Engineering at the time of his retirement in 1989, and a member of staff since 1968, died on 30th January 1999, aged 66.

Robert Ashworth was educated at Colne Grammar School and the University of Liverpool. After graduating with a First Class Honours degree in Civil Engineering, he joined Sir William Halcrow & Partners where he worked on the design of a new harbour for the Port of Tema in Ghana. Following his period of National Service in the Royal Engineers, which was largely spent supervising the construction of the new GHQ in Cyprus, he became a site engineer with the Demolition & Construction Co Ltd and later M J Gleeson (Contractors) Ltd, and gained the experience required for election to Chartered Membership of the Institution of Civil Engineers.

In 1959 he was persuaded to return to the University of Liverpool as a Lecturer. Initially he researched into concrete, being awarded an MEng degree on the basis of published work, but soon he developed what was to be a lifelong interest in highways and traffic. During this period he was awarded a PhD, elected to Chartered membership of the Institution of Highways and Transportation, and published a most readable book on Highway Engineering, which became a standard text in many universities and was reprinted on a number of occasions.

Robert was appointed to a Senior Lectureship at the University of Sheffield in 1968 and for the next 21 years was an invaluable member of staff, being involved in all aspects of the Department’s activities, and serving the University as a Marshall at degree congregations. His research team’s activities were the base for a highly regarded postgraduate course attended by students from all over the world.
[image: ]

Robert was universally considered as a most loyal colleague who maintained very high personal standards.

His growing research reputation led to promotion to a Readership in 1983 and election to the higher grade of Fellow of both the Institution of Civil Engineers and the Institution of Highways and Transportation. His knowledge, integrity and fairness meant that his services were often sought to act as external examiner for postgraduate courses and research degrees.

In 1989 Robert decided to take early retirement but continued his professional activities with his usual enthusiasm. He undertook part-time lecturing duties, organised and lectured on Continuing Professional Development courses, acted as an external examiner and consultant, and took on increasing responsibilities as a committee member and, for a period. Chairman, of the Institution of Civil Engineers (Yorkshire Association) Transportation Group.

Outside the University Robert had a long-standing commitment to Bents Green Methodist Church, which he served as Chairman of the Resources Committee.

His wife, Kathleen, son, John, and daughter, Helen, survive him.
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CENTRAL SERVICES

| University Library

JSTOR electronic journal archive developments

JSTOR is a unique electronic archive of important scholarly journals, access to which is funded by the Library. At present there are 70 titles, but by the end of 1999 when Phase 1 of this US based project is completed, there will be back runs of over 100 journals in 15 subject clusters available from the JSTOR UK Web site. Coverage is from volume 1 up to a ‘moving wall’ of between two and five years ago. The appearance of the electronic copy exactly matches that of the printed original.

Phase 1 of the project has emphasised humanities and social sciences titles, but Phase 2 will extend existing science coverage, e.g. ecology/biology, and add new science subject areas. One of these will be general science titles such as Science. Criteria for inclusion are citation impact factor, ranking by subject experts, number of institutional subscriptions, and the length of the publication period.

Phase 2 will also aim to link the JSTOR back issues with access to the electronic version of current titles which may be available from another supplier. This should provide complete electronic coverage from the earliest to the latest issue.

The Library is in process of adding hot links from Star catalogue title entries. Clicking on the electronic text button takes you to a section of our A-Z list of electronic journals. You can then link from the title on this page to the UK JSTOR Web site in Manchester. Links are now in place for those titles for which we have print subscriptions; those for nonsubscription titles will follow. However, you can only do this from networked computers or via RATS, and not from dedicated Star terminals in libraries.

Sheffield University Television Service

Bidding for Television and Audio Production Resources - Deac

Sheffield University Television is inviting bids for the next round of television and audio production resources These resources are available at minimal cost to the user to support learning and teaching, research, or promotional activities within the University.

Since the system of bidding started in 1995, Sheffield University Television has handled almost 90 successful bids. These have included productions for traditional video or audio tape delivery, through to interactive CD and productions for distribution over the network. The majority of projects chosen have been aimed at teaching and learning, though a smaller number have supported promotional and marketing initiatives, or have helped with the wider dissemination of research findings.

Some notable programmes have arisen from genuinely innovative proposals. Several have won national and international awards, including the British Medical Council and the Educational Television & Media Association. Perhaps more to the point, evaluation indicates that SUTV productions are highly regarded by the staff and students who use them.

Being centrally funded, a large portion of the Service’s production resources are offered to groups within the University at marginal cost only - which in many cases is very small. It is these resources that are now open to competitive bidding. Bids will be considered by the
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DZIEKAN I RADA WYDZIAŁU INŻYNIERII LĄDOWEJ POLITECHNIKI KRAKOWSKIEJ im. Tadeusza Kościuszki

mają zaszczyt zaprosić na

PUBLICZNĄ DYSKUSJĘ NAD ROZPRAWĄ DOKTORSKĄ

mgr inż. Janusza BOHATKIEWICZA

na temat:

„WPłYW GEOMETRII, WARUNKÓW! ORGANIZACJI RUCHU NA KUMA T AKUSTYCZNY W OTOCZENIU SKRZYŻOWAŃ"

Dyskusja odbędzie się 15 lipca 1999 roku o godz. 1130 w Sali Konferencyjnej

Politechniki Krakowskiej (Pawilon Usługowo-Wystawowy), ul. Warszawska 24

PROMOTOR:     Prof. zw. dr hab. inż. Marian TRACZ - Politechnika Krakowska

RECENZENCI:    Prof, dr hab. inż. Jan ADAMCZYK - Akademia Górniczo-Hutnicza

_________________Prof. zw. dr inż. Wojciech SUCHORZEWSKI - Politechnika Warszawska

Praca doktorska wraz z recenzjami wyłożona jest do wglądu w Bibliotece Głównej Politechniki Krakowskiej, ul. Warszawska 24
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Related Pergamon books

LESORT

Transportation and Traffic Theory: Proceedings of the 13th ISTT

BELL

Transportation Networks: Recent Methodological Advances

DAGANZO

Fundamentals of Transportation and Traffic Operations

ETTEMA & TIMMERMANS

Activity Based Approaches to Travel Analysis

GARLING, LAITILA & WESTIN

Theoretical Foundations of Travel Choice Modeling

GRIFFITHS

Mathematics in Transport Planning and Control

STOPHER & LEE-GOSSELIN

Understanding Travel Behaviour in an Era of Change

Related Pergamon journals

Transportation Research Part A: Policy and Practice            Editor: Frank A. Haight

Transportation Research Part B: Methodological               Editor: Frank A. Haight

Free specimen copies of journals available on request

TRANSPORTATION AND

TRAFFIC THEORY

Proceedings of the 14th International Symposium on Transportation and Traffic Theory

Jerusalem, Israel, 20-23 July, 1999

edited by

AVISHAI CEDER

Transportation Research Institute Faculty of Civil Engineering Technion - Israel Institute of Technology Haifa, Israel
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NAGRODA Rektora Politechniki Krakowskiej

INDYWIDUALNA I stopnia dla

Prof. zw. dr hab. inż.

Mariana Tracza w dziedzinie kształcenia kadr naukowych za stworzenie szkoły naukowej w dziedzinie inżynierii ruchu.
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Kraków, 1 październik 1999 rok
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POLSKA AKADEMIA NAUK          Warszawa, dnia 18 sierpnia 1999 r.

Przewodniczący Wydziału

Nauk Technicznych

Pan

Prof. Marian TRACZ

Uwzględniając wyniki wyborów przeprowadzonych na zebraniu plenarnym Komitetu powierzam Panu Profesorowi funkcję

zastępcy przewodniczącego

Komitetu Transportu PAN

w kadencji 1999 - 2002

Gratulując wyboru życzę Panu Profesorowi powodzenia w pracy w Komitecie i dużo z niej satysfakcji.
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POLSKA AKADEMIA NAUK          Warszawa, dnia 1 grudnia 1999 r.

Przewodniczący Wydziału

Nauk Technicznych

Pan Prof. Marian TRACZ

Uwzględniając wyniki wyborów powierzam Panu Profesorowi funkcję

Przewodniczącego Sekcji Inżynierii Komunikacyjnej w Komitecie Inżynierii Lądowej i Wodnej PAN w kadencji 1999 - 2002

Gratulując wyboru życzę Panu Profesorowi powodzenia w pracy w Komitecie i dużo z niej satysfakcji.
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Nagroda Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

Za najlepszą pracę habilitacyjną, doktorską, MAGISTERSKĄ, INŻYNIERSKĄ, LICENCJACKĄ I DYPLOMOWĄ SZKÓŁ ŚREDNICH Z ZAKRESU TRANSPORT

w roku 1999

Dyplom

Dla

Pana dr inż. JANUSZA BOHATKIEWICZA

Za pracę

„ Wpływ geometrii warunków i organizacji ruchu na klimat akustyczny w otoczeniu skrzyżowań ”

która otrzymała pierwszą nagrodę w kategorii prac doktorskich
[image: ]
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Minister Transportu i Gospodarki Morskiej

Prezes Zarządu Polskich Kolei Państwowych z                                                             li

Instytut Transportu Politechniki Śląskiej w Katowicach

serdecznie zapraszają

Panią/Pana Mariana TRACZA

na

Świąteczno- Noworoczne spotkanie Przyjaciół Transportu Szynowego, które odbędzie się 22 grudnia 1999 roku w Auli Instytutu Transportu Politechniki Śląskiej w Katowicach ul. Krasińskiego 8 o godz. 14s® podsumowujące Obchody25-Lecia Specjalności “Transport Szynowy” na Politechnice Śląskiej w Katowicach połączone ze spotkaniem absolwentów tej specjalności oraz wręczeniem Nagród Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej dla najlepszej pracy habilitacyjnej, doktorskiej, magisterskiej, inżynierskiej szkół średnich transportowych z dziedziny “TRANSPORT”w roku akademickim 1998/1999 oraz Nagrody Prezesa Zarządu PKP za najlepszą pracę dyplomową szkół średnich kolejowych w roku szkolnym 1998/1999.

Jest to kolejne spotkanie na które zapraszamy przedstawicieli władz administracyjnych, samorządowych i politycznych Naszego Regionu, przedstawicieli kolei i przedsiębiorstwa tramwajowego, dyrekcje zakładów pracy związanych z transportem szynowym, przedstawicieli ośrodków naukowo-badawczych i dydaktycznych, przedstawicieli mediów oraz osoby nas wspierające.

Patronat na obchodami objął Pan dr Tadeusz Syryjczyk Minister Transportu i Gospodarki Morskiej

Program spotkania:

1. “Dlaczego należy popierać i promować transport szynowy w Polsce”

Prof. Marek Sitarz - Instytut Transportu Politechniki Śląskiej w Katowicach

2. Wręczenie Nagród Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

3. Wręczenie nagrody Prezesa Zarządu PKP

4. Wręczenie dyplomów “Przyjaciel Instytutu Transportu Politechniki Śląskiej ‘99”

5. Wystąpienia i okolicznościowe życzenia Świąteczne - Noworoczne

6. Skromna wieczerza wigilijna połączona z programem artystycznym
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ROK 2000
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SKŁAD DRUŻYNY L-2 KTÓRA ZAJĘŁA I MIEJSCE W TURNIEJU SIATKÓWKI WYDZIAŁU INŻYNIERII LĄDOWEJ w roku akademickim 1999/2000

Marian Tracz

Aneta Gondek

Anna Gondek Magdalena Gondek Magdalena Wabno Izabela Zych

Janusz Bohatkiweicz Stanisław Gondek

Mariusz Kieć

Marek Nosek Andrzej Szarata Andrzej Zygmunt
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Dla zespołu

L-2

za zajęcie I Miejsca

w

Turnieju Siatkówki

Wydziału Inżynierii Lądowej
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ŚWIADECTWO

Na podstawie art. 70a ust. 1 ustawy z dnia 31 stycznia 1980r. o ochronie i kształtowaniu środowiska (Dz.U. z 1994r. Nr 49, poz. 196, z 1995r. Nr 90, poz. 446, z 1996r. Nr 106, poz. 496 i Nr 132, poz. 662, z 1997r. Nr 46, poz. 296, Nr 96, poz. 592, Nr 121, poz. 770 i Nr 133, poz. 885, z 1998r. Nr 106, poz. 668, z 1999r. Nr 101, poz. 1178 oraz z 2000r. Nr 12, poz. 136) stwierdzam, że:

Pan Marian Tracz

syn Stanisława urodzony 5 września 1943 roku

w Nowym Sączu

posiada kwalifikacje i uzyskał uprawnienia biegłego w zakresie:

sporządzania ocen oddziaływania na środowisko
[image: ]
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Szanowny Pan prof, dr hab. inż. Marian TRACZ

Na podstawie art. 11 ust. 1 ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r. o utworzeniu Komitetu Badań Naukowych (Dz. U. Nr 8, poz. 28, z 1993 r. Nr 52, poz. 240, z 1995 r. Nr 30, poz. 152, z 1996 r. Nr 106, poz. 496, z 1997 r. Nr 24, poz. 118, Nr 75, poz. 469, Nr 80, poz. 500, Nr 96, poz. 590, Nr 121, poz. 770 i z 1998 r. Nr 106, poz. 668) oraz § 11 ust. 1 regulaminu Komitetu Badań Naukowych (Dz. Urz. KBN z 1993 r. Nr 1, poz. 4), na wniosek Przewodniczącego Zespołu

MECHANIKI, BUDOWNICTWA I ARCHITEKTURY (T-7)

powołuję Pana do składu Sekcji

BUDOWNICTWA I MATERIAŁÓW BUDOWLANYCH (T07E)

i proszę o uczestniczenie w jej pracach w czasie trwania XX konkursu projektów badawczych.

Z wyrazami szacunku
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Nagroda Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

Za najlepszą pracę habilitacyjną, doktorską, MAGISTERSKĄ, INŻYNIERSKĄ, LICENCJACKĄ I DYPLOMOWĄ SZKÓŁ ŚREDNICH Z ZAKRESU TRANSPORT

W ROKU 1999

Dyplom

Dla

Pana dr inż. JANUSZA BOHATKIEWICZA

Za pracę

„ Wpływ geometrii warunków i organizacji ruchu na klimat

akustyczny w otoczeniu skrzyżowań ”

która otrzymała pierwszą nagrodę w kategorii prac doktorskich
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Minister Transporty^tGospodarki Morskiej
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DYPLOM




Dla




INSTYTUTU L2

Za zajęcie III miejsca

IV Turnieju Wydziału Inżynierii Lądowej w koszykówce o Puchar Dziekana prof. Kazimierza Furtaka
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Kraków , 18 listopad 2000
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DYPLOM

Dla



REMIGIUSZA WOJTALA

Najlepszego zawodnika w konkursie “Rzutów osobistych”

IV Turnieju Wydziału Inżynierii Lądowej w koszykówce o Puchar Dziekana prof. Kazimierza Furtaka

[image: ]



[image: ]




Kraków , 18 listopad 2000
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ROK

2001
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DYPLOM

DLA



INSTYTUTU L - 2

za zajęcie I miejsca w

V TURNIEJU SIATKÓWKI

O PUCHAR DZIEKANA WYDZIAŁ U INŻYNIERII LĄDOWEJ Prof. dr hab. inż. KAZIMIERZA FURTAKA
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Kraków ; 20. stycznia 2001
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DYPLOM

DLA



INSTYTUTU L - 2

za zajęcie miejsca

IV

V TURNIEJU SIATKÓWKI O PUCHAR DZIEKANA WYDZIAŁU INŻYNIERII LĄDOWEJ Prof. dr hab. inż. KAZIMIERZA FURTAKA
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Kraków ; 20. stycznia 2001

Skład drużyny

Marian Tracz Monika Gondek Anna Gondek Magdalena Gondek Stanisław Gondek Janusz Bohatkiewicz Andrzej Zygmunt Marek Nosek Marek Bauer Mariusz Kieć Grzegorz Kosiński Marcin Chumikowski Jerzy Konopka

DLA

INSTYTUTU L2 (B )

za zajęcie /// miejsca w

„I Turnieju (Bowlingu

o (Puchar (Dziekana "Wydziału Inżynierii Lądowej (Prof. dr hab. inż. Kazimierza Furtaka 

Kraków ; 10. marca 2001

Dziekan

Wydziału Inżynierii Lądowej

Prof. dr hab. inż. Kazimierz Furtak
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DYPLOM

DLA



INSTYTUTU L2 (B )

za zajęcie III miejsca w „I Turnieju Bowling o Puchar Dziekana Wydziału Inżynierii Lądowej Prof. dr hab. inż. Kazimierza Furtaka ”
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Kraków ; 10. marca 2001
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DYPLOM

DLA



INSTYTUTU L - 2

za zajęcie / miejsca w

V TURNIEJU SIATKÓWKI O PUCHAR DZIEKANA WYDZIAŁ U INŻYNIERII LĄDOWEJ Prof. dr hab. inż. KAZIMIERZA FURTAKA
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Kraków ; 20. stycznia 2001
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DYPLOM

DLA



INSTYTUTU L - 2
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Na skrzyżowaniu Opolskiej z ul. Batalionu Skała AK

O dwa moduły za daleko

Chyba nieco przesadzili budowniczowie ekranu dźwiękochłonnego postawionego na ulicy Opolskiej. Przy skrzyżowaniu z ulicę Batalionu Skała AK zapędzili się niemal pod drzewo, które już samo nieco utrudniało widoczność...

0 opinię poprosiliśmy specjalistę — prof. dr. Mariana Tracza, kierownika Katedry Budowy Dróg i Iżynierii Ruchu Politechniki Krakowskiej.

— Rzeczywiście, ekran został doprowadzony za blisko skrzyżowania. Póki działa sygnalizacja, nie powinno być nagedii (choć niestety niektórzy wjeżdżają jeszcze w czasie sygnału czerwonego), jednak v nocy, lub kiedy z innych rowodów wyłączona jest sygnalizacja, albo przy złych warunkach atmosferycznych, noże dojść do groźnej kolizji.

Kierowca jadący ulicą Batalionu Skała AK od strony osiedla Krowodrza nie zauważy pojazdu nadjeżdżającego z prawej strony, od ulicy Prądnickiej, a wtedy o dramat nie trudno. Przy projektowaniu dróg istnieje żelazna zasada, zachowywania trójkąta dobrej widoczności. W tym przypadku aż prosi się szybka korekta, szczególnie, że można bez kłopotu zdemontować jeden, czy dwa moduły ekranu. Ustawianie kolejnego znaku ograniczenia prędkości (40 km/h ustawiono już z takiego samego powodu na wlocie ulicy Lublańskiej do 29 Listopada) nie ma sensu. A swoją drogą sądzę, że biegli od ochrony środowska powinni brać pod uwagę także względy bezpieczeństwa ruchu. (rtk)




PROGRAM KURSU

„METODY I ŚRODKI POPRAWY BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO” dla kandydatów na audytorów brd


	
I sesja: Politechnika Krakowska, Osieczany k. Myślenic, 08-10.01.2001 r. Wykładowcy: Prof.M.Tracz -PK, Dr S.Gaca-PK, Dr F.Pietrucha-PROFI
	
U


	
PONIEDZIAŁEK 08.01.2001. godz.13.30

1. Podstawowe pojęcia z zakresu brd i opisu jego stanu - 3.0

• Wprowadzenie. Program kursu i zasady jego prowadzenia. Problematyka brd w inżynierii ruchu. Audyt brd - wprowadzenie.

• Definicje zdarzeń drogowych. Wskaźniki opisu stanu brd i ich obliczanie. Przerwa 15 min.

godz. 15.15

• Kompleks czynników determinujących stan brd

• Statystyki i analizy porównawcze. Przerwa 15 min.
	
1.0

1.0

0.5

0.5
	
M. Tracz

M. Tracz

S.Gaca

S.Gaca


	
godz. 16.15.

3. Rodzaje analiz brd. Analizy ogólne i szczegółowe - 3.0

• Cele i zakres analiz o różnym poziomie szczegółowości (analizy ogólne, analizy szczegółowe, analizy problemowe, raporty i inne)

• Metody analiz

• Modele predykcji liczby wypadków
	
1.0

1.0

1.0
	
M. Tracz

S.Gaca

S.Gaca


	
Wtorek godz. 8.45

4. Identyfikacja miejsc niebezpiecznych i ich diagnoza - 5.5

• Kryteria identyfikacji miejsc niebezpiecznych i dobór ich wartości krytycznych

• Schematy postępowania przy identyfikacji miejsc niebezpiecznych i ustalaniu wstępnych list rankingowych
	
1.5

1.5
	
S.Gaca

S.Gaca,


	
5. Analizy szczegółowe i diagnozy dla określenia głównych zagrożeń i możliwości ich eliminacji - 6.5

• Metody analiz szczegółowych. Przykłady zastosowania technik: graficznych, zdjęciowych, video w analizach.

• Diagnozy dla określenia gł. zagrożeń i możliwości ich eliminacji

• Człowiek-droga-pojazd w brd. Związek pomiędzy głównymi problemami brd a infrastrukturą; problem trzech prędkości
	
2.5

2.0

2.0
	
M. Tracz S.Gaca M.Tracz


		
3.0
	
F.Pietrucha


	
Środa 10.01.2001, godz. 8.45

2. Bazy danych wykorzystywane w analizach brd - 3.0

• Bazy danych o wypadkach drodze i ruchu - stan istniejący

• Dane o drodze i ruchu

• Organizacja zintegrowanych baz danych

• Statystyki i analizy porównawcze, Raporty o stanie brd


	
4. Identyfikacja miejsc niebezpiecznych i ich diagnoza

• Ustalanie wstępnych list rankingowych, wybór odcinków do analiz szczegółowych

* Pomiary i uzupełniające badania oraz dane________________21
	
2.5
	
F.Pietrucha
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Pan Profesor

Marian TRACZ

Szanowny Panie Profesorze

Dotychczasowe moje kontakty z problematyką bezpieczeństwa ruchu drogowego pozwalają mi stwierdzić, że jest ona źródłem inspiracji różnorakich działań służących szlachetnej idei ochrony ludzkiego życia.

Doceniając również fakt, że Pana działalność to źródło uaktywnia, uważam że ta dziedzina wiedzy zasługuje na uroczyste odwołanie się do jej roli Weny - źródła natchnienia, a złożenie go na Pana ręce za w pełni zasadne.

W dniu zakończenia kursu „Metody i środki poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego” przekazuję więc Inwokację, która z mojej strony jest wyrazem najwyższego uznania dla naszej, wspólnej zawodowej pasji.

Jakkolwiek klasa jej odbiega od prawzoru lokującego się na najwyższej literackiej półce pozwalam sobie wyrazić nadzieję, że w gronie profesjonalistów „trafi pod strzechy”.
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(Do bezpieczeństwa ruchu


INTONACJA

(Bezpieczeństwo ruchu, co nam jesteś jak, zdrowie! iCe cię trzeba cenić, ten tyćkp się dowie, Kto wysłuchać wykładów Tracza profesora I pojął, jak jest bardzo polska droga chora. Katedro Mariana; co słusznej bronisz sprawy, I w Floriańskiej świecisz (Bramie! Nie dla zabawy, Lecz przez głośny płacz matek razem z licznym ludem, Bezpiecznej drogi problemy wdrożyłaś cudem.

I zaraz mogły odczuć twej siły opiekę, Bo decydenci martwą otwarli powiekę.. Tak nas cudem wrócisz na bezpiecznych dróg łono, Tymczasem przenoś moją duszę utęsknioną, Do tych skrzyżowań prostych z dobrą widocznością, Do rond małych i mini, co są koniecznością. Znaków malowanych sposobem rozmaitem, Ozdobnych w kocie oczka, co są nowym hitem, Do miast, krętym torem jazdy uspokojonych, Szeroko od Bugu po Odrę rozciągnionych, gdzie pieszy od pojazdu chodzi w izolacji, gdzie pełno wysp, wygrodzeń i sygnalizacji. Każde otoczone obwodnicą, jak,miedzą, za co to zbudować dyrekcje nie wiedzą.

★ ★ ★

Tu przerwać, głos zawiesić, wszystkim się zdawało, Że coś powie, lecz zbyt w pucharach było mało... Napełniał swój zwolna, by zdążyli słuchacze... Sprawnie to zrobili. I jakżeby inaczej, Z kielichami zaraz uroczyście stanęli, I „Viwat bezpieczeństwo” chórem okrzyknęli.
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za wybitne osiągnięcia w technice komunikacji

Zarząd Krajowy

nadaj e

Profesorowi Marianowi Traczowi

Aleksander WASIUTYŃSKI (1859-1944) profesor dróg żelaznych Politechniki Warszawskiej, światowej sławy ekspert kolejnictwa, autor projektu przebudowy warszawskiego węzła kolejowego.

Zbigniew WASIUTYŃSKI (1902-1974) profesor budowy mostów Politechniki Warszawskiej, autor wielu publikacji książkowych i projektów konstrukcji inżynierskich, członek rzeczywisty Polskiej Akademii Nauk, humanista.


Medal imienia

Aleksandra i Zbigniewa Wasiutyńskich




Sekretarz Generalny ^/Ór Henryk Komorowski



[image: ]




rezes

(/V

Wiesław Starowicz




Nr 54

Warszawa, 01 października 2001 r.
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Referaty były recenzowane przez członków Komitetu Naukowego.

Konferencja została dofinansowana ze środków Komitetu Badań Naukowych.

PROGRAM KONFERENCJI

’’Wpływ infrastruktury komunikacyjnej na środowisko”

Politechnika Krakowska, Kraków, 30.11.2001

Miejsce obrad: Sala Konferencyjna w Pawilonie Usługowo-Wystawowym Politechniki Krakowskiej - ul. Warszawska 24

10.15-10.30 - Rejestracja uczestników Konferencji w Instytucie Inżynierii Drogowej i Kolejowej, Budynek Główny PK, parter, po lewej stronie (ul. Warszawska 24)

10.30-10.45 - Otwarcie konferencji

10.45-11.05- Adamczyk J., Stryczniewicz L., Kucharski R. - Zagrożenia akustyczne w ruchu drogowym

11.05-11.25 — Bohatkiewicz J. - Wpływ danych ruchowych i niektórych ełementów infrastruktury drogowej na poziom hałasu

11.25-11.40 - Dyskusja

11.40-12.00 - Przerwa

12.00-12.20-Zatorska-Sadurska J., Andrzejewska D. - Obszary ograniczonego użytkowania w otoczeniu autostrad

12.20-12.40 - Turzański K. P. - Wpływ infrastruktury komunikacyjnej na środowisko w pomiarach monitoringowych

12.40-13.00 - Dyskusja

13.00-13.20 - Przerwa

13.20-13.40— Witczak S. - Modelowanie migracji zanieczyszczeń jako element oceny oddziaływania dróg na środowisko

13.40-14.00— Gutowska K. — Autostrada A4 — więcej czystej wody deszczowej — większy koszt - duży probłem!

14.00-14.20 - Dyskusja

14.20-15.20 - Przerwa obiadowa

15.20-15.40 - Kutyński P., Ruppert-Grembowski J. - Wiadukty ekologiczne dla zwierząt na odcinku autostrady A4 Bielany Wrocławskie - Sośnica

15.40-16.00 — Curzydło J. — Potrzeba budowy i zagospodarowania mostów dla zwierząt

16.00-16.20 - Dyskusja

16.20-16.40 - Zakończenie i podsumowanie Konferencji

Z ŻYCIA WYDZIAŁU


=> Instytut Inżynierii Drogowej i Kolejowej

Konferencja Naukowa „Wpływ infrastruktury komunikacyjnej na środowisko”

W dniu 30.11.2001 r. odbyła się konferencja naukowa pt. „Wpływ infrastruktury komunikacyjnej na środowisko” -stan wiedzy i potrzeby badań w zakresie prognozowania oddziaływań przedsięwzięć na środowisko. Konferencja została zorganizowana przez Katedrę Budowy Dróg i Inżynierii Ruchu Instytutu L-2 i Transprojekt Kraków pod patronatem Sekcji Inżynierii Komunikacyjnej Komitetu Inżynierii Lądowej i Wodnej PAN. Celem konferencji była przede wszystkim ocena stanu wiedzy wykorzystywanej w procesie wykonywania ocen OOŚ, identyfikacja luk i potrzeb badawczych, a także wymiana informacji na tematy ochrony środowiska w drogownictwie. W trakcie konferencji zaprezentowano 8 referatów związanych z podstawowymi problemami i także niekorzystnymi oddziaływaniami pochodzącymi od ruchu drogowego w zakresie których można najwięcej zrobić dla środowiska, a koszty zabezpieczeń są najwyższe. Omawiana problematyka dotyczyła zatem głównie zagrożeń akustycznych w ruchu drogowym, zanieczyszczeń wód powierzchniowych i podziemnych (modelowanie migracji zanieczyszczeń do wód podziemnych), projektowania, budowy i eksploatacji urządzeń do podczyszczania wód deszczowych pochodzących z autostrady, a także projektowania ekoduktów i przepustów dla zwierząt przeciwdziałających fragmentacji. Szczególnie dużą dyskusję wywołał referat odnoszący się do obszarów ograniczonego użytkowania w otoczeniu autostrad związanych głównie z zasięgiem wpływu hałasu i zanieczyszczeń powietrza, gdzie poza krytyką obecnego stanu prawa w tym zakresie podano metodykę i potrzeby dalszych badań odnoszących się zwłaszcza do zagrożeń akustycznych, zanieczyszczeń powietrza i spraw własnościowych. W trakcie konferencji podano także informacje związane z monitoringiem stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w




województwie małopolskim oraz omówiono problematykę budowanych coraz powszechniej w Polsce nad autostradami przejść dla zwierząt dziko żyjących.

W konferencji uczestniczyło około 60 osób z jednostek naukowych i badawczych, wykonawców raportów o oddziaływaniu przedsięwzięć drogowych na środowisko, a także specjalistów zajmujących się niekorzystnym wpływem dróg na środowisko.

Konferencja została dofinansowana ze środków Komitetu Badań Naukowych. W skład Komitetu Naukowego wchodzili m.in. Profesorowie M. Tracz, K. Furtak, J. Kawecki, A. Rudnicki i dr Janusz Bohatkiewicz (sekretarz naukowy).

Janusz Bohatkiewicz




Z ŻYCIA WYDZIAŁU




„Bezpieczeństwo ruchu drogowego na drogach Małopolski”

kurs - Janowice 2001




W dniach 15-16 listopada 2001 roku odbył się w ośrodku PK w Janowicach kurs nt: „Bezpieczeństwo ruchu drogowego na drogach Małopolski”. Inicjatorami kursu byli Urząd Marszałkowski województwa małopolskiego oraz Katedra Budowy Dróg i Inżynierii Ruchu PK. Program kursu wraz ze skryptem został opracowany przez prof. Mariana Tracza i dr Stanisława Gacę.

Celem kursu było dotarcie z wiedzą na temat zagrożeń bezpieczeństwa ruchu i możliwych, profesjonalnych działań dla jego poprawy do kadry zarządzającej drogami. Wśród uczestników kursu byli dyrektorzy instytucji odpowiedzialnych za drogi oraz starostowie powiatów. Poza problemami bezpieczeństwa ruchu związanymi z infrastrukturą drogową, omawianymi przez prof. M. Tracza i dr St. Gacę, poruszono także zagadnienia organizacyjno - prawne oraz aspekty społeczne wdrażania środków poprawy. Tematy te były omawiane przez dyr. Andrzeja Grzegorczyka z Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej oraz redaktora Piotra Sławetę.

Stanisław Gaca
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Więcej barier

Rozmowa z dr. inż. STANISŁAWEM GACĄ z Instytutu Inżynierii Drogowej i Kolejowej Politechniki Krakowskiej

- Tuż po informacji o wypadku polskiego autokaru na Węgrzech pojawiła się hipoteza, że jedną z jego przyczyn mogła być specyficzna konstrukcja ronda.

-Takie ronda są coraz powszechniejsze także w Polsce; przybywa ich zarówno w dużych, jak i w małych miejscowościach. To nic innego, jak rodzaj skrzyżowania, które zapewniając stosunkowo dużą przepustowość równocześnie wymusza na kierowcach ograniczenie szybkości.

- Przeróżnych barier służących uspokojeniu ruchu wciąż przybywa.

- Ich obecność nie powinna być dla kierowców zaskoczeniem - polskie przepisy jasno określają, gdzie można położyć progi zwalniające, a gdzie umieścić wysepki - tak, aby były one bezpieczne. Progi są umieszczane tylko na drogach dojazdowych i wewnętrznych, na osiedlach i parkingach. Z kolei wysepki i ronda można stosować nawet na trasach międzynarodowych; oczywiście odpowiednio wcześniej muszą być postawione znaki uprzedzające o tym kierowców.

- Przybywa też rozwiązań wpływających na psychikę kierowcy.

- Na przykład kształtuje się wjazd do miejscowości poprzez odpowiednie zasadzenie drzew - tak, by uzyskać tzw. efekt lejka. Takie optyczne zwężenie powoduje, że kierowca odruchowo zdejmuje nogę z gazu. W Polsce od lat trwają próby z poprzecznymi, turkoczącymi pasami nakładanymi na jezdnię w tzw. czarnych punktach.

- A więc nasz kierowca nie powinien być zaskoczony tym, co spotyka na drogach za granicą.

- Przekraczając naszą granicę nie trafiamy nagle do innej rzeczywistości. Oczywiście, pewne różnice zauważy każdy, kto np. wjeżdża do Niemiec, ale wszędzie w Europie są bardzo czytelne i podobne do naszych rozwiązania drogowe.

- Przed czym należy przestrzec tych, którzy wybierają się samochodem za granicę?

- Polscy kierowcy mogą mieć kłopoty np. w Holandii na skrzyżowaniach równorzędnych, gdzie nie ma wyznaczonego kierunku

Stanisław Gaca                  Fot. Marek Dębicki

pierwszeństwa, a pierwszeństwo ma pojazd nadjeżdżający z prawej strony. Mogą być też problemy z odczytywaniem informacji na tablicach świetlnych, gdzie treść komunikatów zmienia się w zależności od sytuacji na drodze; rano, kiedy dzieci idą do szkoły, zaleca się ograniczenie prędkości, w czasie opadów deszczu - informuje d śliskiej drodze, a na autostradach, jeżeli są korki - wprowadza się zakaz wyprzedzania.

- Policja drogowa uparcie powtarza, że najważniejsze to nie spieszyć się i przestrzegać znaków.

- To prawda, wszystkie znaki mają kierowcy pomóc. Nie może on, a tak się nierzadko zdarza, decydować, że ten znak jest potrzebny, a ten nie, i nie trzeba go respektować. Taka sytuacja w Polsce wynika może z tego, iż wiele postawionych kiedyś znaków jest obecnie zbędnych. Dlatego zaproponowaliśmy - w ramach Krajowego Programu Poprawy Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, opracowanego przy naszym współudziale - przeprowadzenie ogólnopolskiego przeglądu znaków drogowych.

Rozmawiał: MAREK DĘBICKI
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W dniu 25 października br. z udziałem Dziekana prof, dr hab. inż. Jacka Śliwińskiego odbyło się w Sali Senackiej uroczyste wręczenie zaświadczeń ukończenia II edycji kursu pt. ’’Metody i środki poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego”. Kurs został zorganizowany przez Katedrę Budowy Dróg i Inżynierii Ruchu Instytutu L-2 przy współpracy Katedry Inżynierii Drogowej Politechniki Gdańskiej. Wykładowcami na kursie byli prof.zw.dr hab.inż. Marian Tracz, dr inż. Stanisław Gaca z Politechniki Krakowskiej oraz prof.dr hab.inż. Ryszard Krystek, dr inż. Kazimierz Jamroz i dr inż. Lech Michalski z Politechniki Gdańskiej oraz wybitni praktycy z tej dziedziny. Kierownikiem kursu był prof. Marian Tracz.

Ogółem w zajęciach kursu odbywających się w ramach pięciu zjazdów, uczestniczyło 37 osób ze wszystkich regionów Polski - głównie z oddziałów Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad i zarządów dróg wojewódzkich.

Celem kursu było przygotowanie audytorów do oceny projektów i istniejących rozwiązań drogowych pod kątem bezpieczeństwa ruchu (brd). Z tego powodu tematyka kursu objęła szeroki zakres problematyki bezpieczeństwa ruchu drogowego, jego poprawy, wdrażnia nowych rozwiązań w zakresie bezpieczeństwa, a także planowania, projektowania oraz eksploatacji dróg, skrzyżowań i węzłów. Tematykę dotyczącą infrastruktury uzupełniały problemy zagadnienia psychologii komunikacyjnej i kontaktów społecznych Uczestnicy kursu zdawali egzamin i przygotowali pracę końcową obejmującą wykonanie audytu brd, projektów wybranych rozwiązań komunikacyjnych Kurs obejmował 125 godzin wykładów i ćwiczeń praktycznych.

Ukończenie kursu jest jednym z dwóch podstawowych warunków ubiegania się o uprawnienia audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego

Marian Tracz

Kierownik kursu
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SEMINARIUM nt. STOSOWANIA ŻUŻLI HUTNICZYCH W DROGOWNICTWIE
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POLSKA AKADEMIA UMIEJĘTNOŚCI

31-016 Kraków, ul. Sławkowska 17, tel. (48-12) 424-02-00, fax (48-12) 422-54-22, e-mail office@pau.krakow.pl NIP 676-10-19-051, konto: BPH PBKSA, IV O/Kraków, nr 10601389-320000471672

Nr.......Kraków, dnia ...12-1/03

Poświadczenie o promocji do członkostwa Międzywydziałowej Komisji

Nauk Technicznych Polskiej Akademii Umiejętności

Zgodnie ze Statutem PAU oraz Regulaminem Międzywydziałowej Komisji Nauk

Technicznych PAU, stwierdzamy że:

Pan

PROF. DR HAB. INŻ. MARIAN TRACZ

Został przedstawiony Zarządowi PAU do członkostwa Komisji i Sekcji Budownictwa

Inżynierii Lądowej i Wodnej na kadencję 2003-2006.

Gratulując wyróżnienia współpracownika MKNT PAU prosimy o Pański aktywny udział

w pracach Komisji i Sekcji.
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Nauka i szkolnictwo____________

Pracownicy PK w Polskiej Akademii Nauk i Polskiej Akademii Umiejętności

Członkowie Polskiej Akademii Nauk

prof. zw. mgr inż. arch. Witold Cęckiewicz dr h.c. -członek rzeczywisty - Wydział IV Nauk Technicznych -architektura i urbanistyka

prof. zw. dr hab. inż. Roman Ciesielski dr h.c. - członek rzeczywisty - Wydział IV Nauk Technicznych - teoria konstrukcji inżynierskich, dynamika budowli, badania doświadczalne konstrukcji

prof. zw. dr hab. inż. Zenon Waszczyszyn dr h.c. -członek korespondent - Wydział IV Nauk Technicznych - teoria konstrukcji, mechanika konstrukcji

prof zw. dr hab. inż. Michał Życzkowski dr h.c. -członek rzeczywisty - Wydział IV Nauk Technicznych -mechanika ciał odksztalcalnych

Komitety Naukowe PAN

prof. dr hab. Regina Kijkowska - członek Komitetu -Wydział III Nauk Matematycznych, Fizycznych i Chemicznych, Komitet Chemii

dr hab. Tadeusz Michałowski, prof. PK - członek Komitetu - Wydział III Nauk Matematycznych, Fizycznych i Chemicznych, Komitet Chemii Analitycznej prof. zw. mgr inż. arch. Witold Cęckiewicz dr h.c. honorowy przewodniczący prezydium - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Architektury i Urbanistyki prof. zw. dr hab. inż. arch. Wojciech Buliński - z-ca przewodniczącego prezydium - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Architektury i Urbanistyki

prof. zw. dr hab. inż. arch. Tadeusz Bartkowicz - członek prezydium, przewodniczący Sekcji Urbanistyki - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Architektury i Urbanistyki prof. dr hab. inż. arch. Aleksander Bohm - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Architektury i Urbanistyki

prof. zw. dr hab. inż. arch. Stanisław Juchnowicz -członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Architektury i Urbanistyki

prof. zw. dr hab. inż. Józef Gawlik - członek Komitetu -

Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Budowy Maszyn prof. zw. dr hab. inż. Tadeusz Jan Sobczyk - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Elektrotechniki           <

prof. zw. dr hab. inż. Jacek Mościński - przewodniczący Sekcji Przetwarzania Równoległego i Obliczeń Dużej Skali - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Informatyki

prof. zw dr hab. inż. Michał Dyląg - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Chemicznej i Procesowej

prof. zw. dr hab. inż. Bolesław Tabiś - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komiet Inżynierii Chemicznej i Procesowej

prof. zw. dr hab. inż. Roman Ciesielski dr h.c. - honorowy przewodniczący prezydium - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Lądowej i Wodnej prof. zw. dr hab. inż. Marian Tracz - z-ca przewodniczącego prezydium, przewodniczący Sekcji Inżynierii Komunikacyjnej - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Lądowej i Wodnej

prof. zw. dr hab. inż. Krzysztof Dyduch - członek Komitetu, przewodniczący Sekcji Konstrukcji Betonowych - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Lądowej i Wodnej

prof. zw. dr hab. inż. Kazimierz J. Flaga - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Lądowej i Wodnej

prof. dr hab. inż Kazimierz Furtak - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Lądowej i Wodnej

prof. zw. dr hab. inż. Janusz Kawecki - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Lądowej i Wodnej

prof, dr hab. inż. Andrzej Rudnicki - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Lądowej i Wodnej

prof, dr hab. inż. Jacek Śliwiński - członek Komitetu - Wydział IV Nauk Technicznych, Komitet Inżynierii Lądowej i Wodnej




Nagroda Ministra Infrastruktury

Za najlepszą pracę habilitacyjną, doktorską, MAGISTERSKĄ I INŻYNIERSKĄ Z DZIEDZINY TRANSPORT

W ROKU 2003

Dyplom

dla

pana Konrada Malickiego

za pracę

„ Zasady projektowania zieleni w ulicach ”

która otrzymała wyróżnienie w kategorii prac magisterskich

Minister Infrastruktury
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Warszawa, 19 grudnia 2003 r.
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DOKTOR HABILITOWANY
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Wydział Inżynierii Lądowej




Dr hab. inż.

Stanisław Gaca




Urodzony 22 listopada 1953 r. w Szczurowej, w powiecie brzeskim. Z wyróżnieniem ukończył Technikum Drogowe w Bochni i rozpoczął studia na Wydziale Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej. Pracę dyplomową obronił z wyróżnieniem w Instytucie Dróg, Kolei i Mostów (1978 r.),



w którym podjął pracę jako asystent. Obecnie jest zatrudniony na stanowisku adiunkta. Po ukończeniu studiów 4-krotnie był stypendystą Deutscher Akademischer Austausch-dienst; odbywał praktyki i staże w Federalnym In- . stytucie Drogownictwa RFN. Był także stypendystą Carl Duisberg Gesellschaft w RFN. Do chwili obecnej utrzymuje kontakty naukowe i zawodowe z ośrodkami badawczymi w Niemczech. Ich efektem były kolejne staże i pobyty studyjne w Ruhr-Universitat Bochum oraz Universitat Hannover. W roku 1988 obronił z wyróżnieniem pracę doktorską Wpływ nie-stacjonarności ruchu na sprawność skrzyżowań drogowych. Promotorem przewodu doktorskiego by) prof, dr hab. inż. Marian Tracz.

Jest autorem lub współautorem ponad 70 publikacji naukowych i raportów, wygłosił ponad 35 referatów na krajowych i zagranicznych konferencjach naukowych. Aktywnie uczestniczył w realizacji wielu projektów badawczych, w tym grantów KBN. Prace te związane są z badaniami wybranych procesów ruchu i ich modelowaniem, symulacyjnymi modelami ruchu na skrzyżowaniach i rozwojem metod szacowania przepustowości skrzyżowań, bezpieczeństwem ruchu drogowego, ze szczególnym uwzględnieniem wpływu parametrów ruchu i charakterystyk drogi na to bezpieczeństwo, zasadami geometrycznego projektowania skrzyżowań i węzłów drogowych.

Stanisław Gaca jest współautorem Krajowego programu poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego w Polsce', jest m.in, współautorem wytycznych projektowania dróg i skrzyżowań oraz metody obliczania przepustowości skrzyżowań z pierwszeństwem przejazdu. W 1999 r. został członkiem Sekcji Inżynierii Komunikacyjnej KILiW, w której pełnił funkcję sekretarza naukowego. W roku 2002 został powrześnia 2002 r. pełni funkcję prodziekana Wydziału Inżynierii Lądowej. Żonaty, dwoje dzieci. Hobby: podróże, film amatorski i fotografia, stolarstwo.

5 lutego br. Rada Wydziału Inżynierii Lądowej PK na podstawie dorobku oraz przedłożonej rozprawy habilitacyjnej Badania prędkości pojazdów i jej wpływu na bezpieczeństwo ruchu drogowego nadała Stanisławowi Gacy stopień naukowy doktora habilitowanego nauk technicznych w zakresie budownictwa - inżynierii ruchu. Habilitacja zatwierdzona 29.09.2003 r.

ROK 2004
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Dyplom

Dla

Instytutu L-2

za zajęcie I miejsca w VIII Turnieju Siatkówki o Puchar Dziekana Wydziału Inżynierii Lądowej




POLSKA AKADEMIA UMIEJĘTNOŚCI

31-016 Kraków, ul. Sławkowska 17, tel. (48-12) 424-02-00, fax (48-12) 422-54-22, e-mail office@pau.krakow.pl NIP 676-10-19-051, konto: BPH PBK SA, IV O/Kraków, nr 10601389-320000471672


Nr.......1.2-2/04



Kraków, dnia ...25.02.-2004

Akt Powołania

na członka Komisji Polskiej Akademii Umiejętności

WPan

PROF. DR HAB. INŻ. MARIAN TRACZ

KRAKÓW

Mając na uwadze zainteresowania naukowe Pana Profesora

i znaczący Jego wkład badawczy w rozwój nauk technicznych powołujemy Pana niniejszym pismem, zgodnie ze Statutem PAU, na członka naszej stałej

KOMISJI NAUK TECHNICZNYCH.

Prawa i obowiązki członka Komisji określa Regulamin PAU.

Życzymy Panu owocnej współpracy z naszą Akademią.

Kraków, dnia 20 stycznia 2004 roku
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HARMONOGRAM WYCIECZKI TECHNICZNEJ STUDENTÓW IV ROKU DUA, W DNIU 3 CZERWCA 2004

Godzina

1.    Wyjazd z Politechniki                                         7.30

2.   Przyjazd na węzeł Radzikowskiego                          8.00

(uzgodnione z dyrektorem W. Kanią)

3.    Wyjazd z w.Radzikowskiego                                8.45

4.    Przyjazd na węzeł „Wielicka''                                  9.10

Krótka informacja o niektórych rozwiązaniach

5.    Wyjazd z węzła Wielicka                                   9.40

6. Przyjazd na Wytwórnię mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych PRDiM w Bodzanowie             10.15

(jeśli będzie szła produkcja, uzgodnione z Prezesem PRDiM -W.Żołędziem)

7.   Wyjazd z Bodzanowa                                     11.00

8.    Przyjazd do Targowiska                                      11.15

(uzgodnione z Prezesem PRDiM -W.Żołędziem, może trzeba rozmawiać jeszcze z inż. Biernatem z KPRD, które tam robi masy bitumiczne)

9.    Wyjazd z Targowiska                                      12.00

10.  Przyjazd do Tuchowa,WIMEDu                           13.30

11.   Wyjazd z Tuchowa                                          15.00

12.   Przyjazd do Szczucina                                        16.00

13.   Wyjazd ze Szczucina                                         19.30

14.  Powrót do Krakowa                                       21.30

POLSKA AKADEMIA UMIEJĘTNOŚCI

31-016 Kraków, ul. Sławkowska 17, tel. (48-12) 424-02-00, fax (48-12) 422-54-22, e-mail office@pau.krakow.pl NIP 676-10-19-051, konto: BPH PBK SA, IV O/Kraków, nr 10601389-320000471672

Kraków, dnia .l.LQ5:2Q04

Akt Powołania na członka interdyscyplinarnej Komisji Polskiej Akademii Umiejętności oraz Polskiej Akademii Nauk O. Kraków

WPan

Prof, dr hab. Marian Tracz

KRAKÓW

Mając na uwadze zainteresowania naukowe Pana Profesora i znaczący Jego wkład badawczy w rozwój nauki, powołujemy Pana niniejszym pismem, zgodnie ze Statutem PAU, na członka naszej stałej interdyscyplinarnej

KOMISJI ROZWOJU MIASTA KRAKOWA PAU i PAN.

Prawa i obowiązki członka Komisji określa Regulamin PAU.

Życzymy Panu owocnej współpracy.

Kraków, dnia 11 maja 2004 roku

Prezes

Polskiej Akademii Nauk O. Kraków MA,


 Prezes Akademii Umiejętności



Przewodniczący Komisji

Prof. Witold Cęckiewicz
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dla

Pana Prof. dr hab. inż. Mariana TRACZA za kierowanie pracą magisterską

pt.

„Analiza funkcjonowania rond dwupasowych''

autorstwa mgr inż. Mahuiny Spławińskiej mgr inż. Wojciecha Sakłaka

która została wyróżniona przez Prezesa Stowarzyszenia Inżynierów i Techników Komunikacji R.P.

nagrodą I Stopnia w Konkursie Ministra Infrastruktury na najlepszą pracę magisterską 2004 roku w dziedzinie transportu.

Prof. Wiesław STAROWICZ

Warszawa, grudzień 2004 roku

Nagroda Ministra Infrastruktury

Za najlepszą pracę habilitacyjną, doktorską, MAGISTERSKĄ I INŻYNIERSKĄ Z DZIEDZINY TRANSPORT

W ROKU 2004

Dyplom

dla

Pani Malwiny Spławińskiej

oraz

Pana Wojciecha Sakłaka

za pracę

„ Analiza funkcjonowania rond dwupasmowych ”

która otrzymała wyróżnienie w kategorii prac magisterskich

Minister Infrastruktury
[image: ]

Warszawa, 17 grudnia 2004 r.
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NAGROD A

Prezesa Stowarzyszenia Inżynierów i Techników Komunikacji R. P.

w Konkursie Ministra Infrastruktury na najlepsze prace magisterskie w 2004 roku w dziedzinie transportu

dla            

mgr inż. Malwiny Spławińskiej                                                         

za pracę dyplomową.

„Analiza funkcjonowania rond         dwupasowych ”    

pod kierunkiem Profesora dr hab. inż. Mariana TRACZA
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Nagroda

Redakcji „Polskich Dróg” i Instytutu Badawczego Dróg i Mostów




Polskie drogi ’XXI

V edycja




Patronat honorowy:

Krzysztof Opawski - Minister Infrastruktury




Prof. Marian Tracz, Politechnika Krakowska




za działalność na rzecz stworzenia systemu audytu brd w drogownictwie oraz wdrożenia zasad projektowania rozwiązań poprawiających stan bezpieczeństwa na sieci drogowej




prof. dr hab. inż. Leszek Rafalski




REDAKTOR NACZELNY




11 maja 2005 roku




Andrzej Kalinowski




Fundatorem nagród jest:




Ogólnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa



Zakres specjalizacji:

konstrukcje metalowe budowlane.

Baza laboratoryjna i komputerowa:

maszyny wytrzymałościowe do 1000 kN, młot udarnościowy, mikroskop metalograficzny, twardościomierz Poldi, 4 komputery IBM PC klasy 586.

Przykłady zrealizowanych prac lub (i) rozwijanych badań (naukowych, stosowanych, rozwiązań technicznych, wdrożeń, prac projektowych):

• GRANT: „Podstawy projektowania i sprawdzania niezawodności konstrukcji stalowych w aspekcie normalizacji europejskiej”.

• GRANT: „Współczynnik bezpieczeństwa kopalnianych urządzeń wyciągowych".

• Projekt wzmocnień konstrukcji stalowych.

• Działalność konsultacyjna i ekspertyzowa konstrukcji stalowych.

L-18  ZAKŁAD BUDOWNICTWA

1- “ 1O  OGÓLNEGO I PRZEMYSŁOWEGO

Kierownik: prof, dr hab. inż. Antoni Stachowicz

Telefon:     wew. 23-97 lub 632-67-30

Słowa kluczowe określające działalność naukowo - techniczną: budownictwo ogólne, konstrukcje drewniane i murowe, diagnostyka konstrukcji, metody rekonstrukcji, optymalizacja.

Zakres specjalizacji:

konstrukcje, izolacje i elementy wykończenia w obiektach budownictwa ogólnego; konstrukcje inżynierskie (zbiorniki, kominy, fundamenty pod maszyny); konstrukcje drewniane; fizyka budowli.

Baza laboratoryjna i komputerowa:

sieć zakładowa (serwer + 6 komputerów PC) , 4 komputery PC.

Przykłady zrealizowanych prac lub (i) rozwijanych badań (naukowych, stosowanych, rozwiązań technicznych, wdrożeń, prac projektowych):

• Wdrożenie: Diagnostyka i opracowanie metody rekonstrukcji fundamentów zgniatacza i maszyny COS w Hucie Katowice.

• Wdrożenie: Ocena stanu i opracowanie rekonstrukcji metody wielu obiektów budownictwa ogólnego, sportowego (hale, pływalnie), przemysłowego.

• Metody ograniczenia zapotrzebowania na energię w budownictwie ogólnym (w tym niekonwencjonalne źródła energii).

• Ocena efektów oddziaływań środowiskowych na konstrukcje i obiekty.

• Nośność i trwałość elementów z drewna klejonego (w tym elementów zbrojonych).

• Metody diagnostyki i wzmacniania konstrukcji żelbetowych i cięgnowych.
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• Analiza sprzężonych pól temperatury, wilgoci i naprężeń w konstrukcjach żelbetowych.

• Metody optymalizacji konstrukcji.


L-2



INSTYTUT INŻYNIERII

DROGOWEJ I KOLEJOWEJ

Dyrektor:    dr hab. inż. Andrzej Rudnicki, prof. PK

Telefon:     wew. 23-12, 23-20 lub 632-53-60

        KATEDRA BUDOWY DRÓG

L-21      I INŻYNIERII RUCHU

Kierownik:  prof. zw. dr hab. inż. Marian Tracz

Telefon:     632-53-60

Słowa kluczowe określające działalność naukowo - techniczną: bezpieczeństwo dróg, oddziaływanie drogi na środowisko, skrzyżowania drogowe i węzły drogowe, przepustowość dróg i skrzyżowań, projektowanie nawierzchni, technologia nawierzchni.

Zakres specjalizacji:

projektowanie i budowa dróg, inżynieria ruchu drogowego.

Baza laboratoryjna i komputerowa:

Katedra posiada następujące laboratoria

- laboratorium inżynierii ruchu.

- laboratorium komputerowego wspomagania projektowania dróg,

- laboratorium materiałów bitumicznych,

- laboratorium gruntów i mieszanek drogowych,

- laboratorium dydaktyczne materiałów i nawierzchni drogowych.

Przykłady zrealizowanych prac lub (i) rozwijanych badań (naukowych, stosowanych, rozwiązań technicznych, wdrożeń, prac projektowych):

• Opracowanie metodyki ocen oddziaływania inwestycji drogowych na środowsko (wytyczne), Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych 1997.

• Instrukcja projektowania małych rond, Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych 1997.

• Instrukcja obliczania przepustowości autostrad Generalna Dyrekcja Dróg Publicznych 1995.

• Wdrożenie geosyntetyków polskiej produkcji do napraw nawierzchni drogowych, 1994—97.
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• Analizy zagrożeń i programy poprawy bezpieczeństwa ruchu, DODP Kraków 1994-98.

• Przepustowość skrzyżowań bez sygnalizacji w warunkach miejskich, KBN 1995-97.


L - 22




ZAKŁAD

DRÓG KOLEJOWYCH



Kierownik: dr hab. inż. Włodzimierz Czyczuła, prof. PK

Telefon:     wew. 23-58, 23-85

Słowa kluczowe określające działalność naukowo - techniczną: nawierzchnie szynowe (koleje, tramwaje), podtorze, układy komunikacyjne (kolejowe i tramwajowe), transport, stacje i węzły kolejowe.

Zakres specjalizacji:

mechanika konstrukcji, diagnostyka i modernizacja dróg szynowych.

Baza laboratoryjna i komputerowa:

6 komputerów, 2 laptopy, drukarki, przyrządy do diagnostyki toru kolejowego i tramwajowego, podstawowy sprzęt do pomiarów geodezyjnych.

Przykłady zrealizowanych prac lub (i) rozwijanych badań (naukowych, stosowanych, rozwiązań technicznych, wdrożeń, prac projektowych):

• Podstawy teoretyczne analizy stanu bezstykowego wraz z oprogramowaniem (1992-1998).

• Podstawy mechaniki nawierzchni kolejowej i tramwajowej (od 1980r.).

• Nowe i zmodyfikowane elementy nawierzchni kolejowej (rozwiązania opatentowane i wdrażane od 1997r.).

• Studia koncepcyjne i sposób wykonalności inwestycji infrastrukturalnych (przykłady - linia Kraków - Tunel - 1995r., Linia Kraków Tymbark/Mszana Dolna-1997 i 1998).

• Niekonwencjonalne wykorzystanie istniejącej infrastruktury szynowej (w tym połączenia kolejowo-tramwajowe).

• Procesy technologiczne i organizacyjne napraw torów PKP, 1990-98.
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ZAKŁAD

SYSTEMÓW KOMUNIKACYJNYCH

Kierownik: dr hab. inż. Andrzej Rudnicki, prof. PK

Telefon:     632-53-60

Słowa kluczowe określające działalność naukowo - techniczną: planowanie komunikacyjne, miejska komunikacja zbiorowa.
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Zakres specjalizacji:

metodyka, planowanie komunikacyjne (sieci, ruchu); jakość usług i sterowanie miejską komunikacją zbiorową.

Baza laboratoryjna i komputerowa:

6 mikrokomputerów, w tym 3 Pentium pracujące w sieci, serwer zakład, umożliwiający pracę mikrokomputerów w sieci (w tym korzystanie z dysków sieciowych), ciągły dostęp do sieci Internet (e-mail oraz strony www) drukarki

Przykłady zrealizowanych prac lub (i) rozwijanych badan (naukowych, stosowanych, rozwiązań technicznych, wdrożeń, prac projektowych):

• Rozwój systemów transportu wdrożony w ramach Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego (uchwalony przez Radę Miasta Stołecznego Warszawy) -1998.

• Kompleksowa ocen funkcjonowania miejskiej komunikacji zbiorowej - GRANT KBN 1997.

• Instrukcja dla określenia celowości budowy obwodnicy drogowej (praca zamówiona przez GDDP)- 1993.
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INSTYTUT TECHNOLOGII

I ORGANIZACJI BUDOWNICTWA

Dyrektor: dr hab. inż. Andrzej Kosecki

Telefon:    wew. 23-30 lub 633-46-89


	
L-31
	
ZAKŁAD ORGANIZACJI

I EKONOMIKI BUDOWNICTWA


	
Kierownik:
	
dr hab. inż. Andrzej Kosecki


	
Telefon:
	
633-46-89




Słowa kluczowe określające działalność naukowo - techniczną: budownictwo, organizacja, ekonomika, marketing, przedsięwzięcie, przetarg, kontrakt, nieruchomość.

Zakres specjalizacji:

organizacja i ekonomika budownictwa.

Baza laboratoryjna i komputerowa:

dwie pracownie komputerowe po 8 stanowisk każda w ramach L-3.

Przykłady zrealizowanych prac lub (i) rozwijanych badań (naukowych, stosowanych, rozwiązań technicznych, wdrożeń, prac projektowych):
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- Uważa się, że w naszym kraju przyczyną bardzo wielu kolizji na drogach jest zły stan nawierzchni.

- Dopóki stare drogi, nieprzystosowane do obecnego natężenia ruchu i sezonowych skoków temperatury, nie zostaną przebudowane, coroczny problem kolein i głębokich ubytków, czyli po prostu dziur, będzie nam doskwierał. O nowo powstające jezdnie, budowane prawidłowo, przy użyciu nowoczesnych technologii nie musi-my się martwić.

- Jak powstają słynne dziu-ry!

- Na wiosnę, gdy kończą się minusowe temperatury, zamarznięta woda w słabo przygotowanym gruncie pod jezdnią topnieje. W ten sposób grunt się uplastycznia, a położona na nim asfaltowa nawierzchnia ugina się pod ruchem kół i w końcu pęka. W taki sposób na jezdni tworzy się siatka spękań, do której bez problemu przedostaje się woda. W momencie skoków temperatur może ona ponownie zamarznąć. Lód rozsadza nawierzchnię. W chwili, gdy przejeżdża przez nią samochód, siły ssące i tarcia powstające w czasie kontaktu koła z podłożem powodują, że krawędzie dziur się wykruszają, a kawałki nawierzchni są następnie wyrywane przez koła samochodu. W taki sposób niektóre drogi przypominają podziurawiony szwajcarski ser.

- Dlaczego nie dzieje się tak w innych krajach naszego kontynentu, w których też pada śnieg i panuje mróz?

- Na zachodzie Europy nie ma takich groźnych zim, a także tylu oscylacji temperatury wokół 0 stopni C, które szczególnie są szkodliwe. W wielu zachodnich krajach naszego kontynentu głębokość przemarzania wynosi 40-80 cm. Tymczasem u nas ponad 1,0 m, a nawet 1,40 m. Projektanci dróg uwzględniają wpływ klimatu, nieraz jednak jego wybryki przerastają progno-


Jak szwajcarski ser

^Na naprawę dróg trzeba blisko 7 mid zi - mówi dr WANDA GRZYBOWSKA, specjalistka ds. nawierzchni drogowych z Politechniki Krakowskiej
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zy, zarówno jeśli chodzi o tem-peratury niskie, jak i wysokie. Tak było na początku lat 90. ubiegłego stulecia, podczas których mieliśmy upalne lata. Temperatura w cieniu przekraczała 30 stopni C, a temperatura nawierzchni dochodziła do 60 stopni. Na rozgrzanym asfalcie od razu powstawały głębokie koleiny.

- Na południu Europy też jest przecież bardzo gorąco...

- Kiedy wiele lat temu pierwszy raz pojechałam na staż do Palermo, zastanawiałam się, dlaczego tam nawierzchnie są takie wspaniałe mimo wysokich temperatur. Okazało się, że na Półwyspie Apenińskim do budowy dróg stosowana była dużo mniejsza ilość asfaltu i kruszywo

Rys. Andrzej Kasprzyk

tylko łamane, z kruszarek. Dzięki temu w lecie jezdnie nie przypominają plasteliny.

- Nie można było tego rozwiązania zastosować w Polsce?

- Niestety, drogi w. naszym kraju muszą mieć więcej asfaltu z powodu minusowych temperatur.

- Na co zarządcy polskich dróg powinni zwrócić szczególną uwagę?

- Na obciążenie ruchem. Z końcem lat 80. w związku z otwarciem zachodniej granicy, na polskich trasach zaczęliśmy obserwować bardzo intensywny wzrost liczby wieloosiowych pojazdów ciężarowych, popularnie zwanych tirami, w których nierzadko przekroczony jest dopuszczalny nacisk na oś, wynoszący zależnie od klasy drogi 10 lub 11,5 tony. W latach 1995-2000 na drogach krajowych średni dobowy ruch mierzony na przekrój drogi wzrósł z 5350 na 7009 samochodów na dobę, natomiast na drogach międzynarodowych ta liczba zmieniła się z 8550 w 1995 r. na 11450 pojazdów na dobę w 2000 r., przy czym ruch samochodów ciężarowych z przyczepami wzrósł o 68 procent. Prognozuje się, że w 2005 r. na drogach krajowych średni dobowy ruch wzrośnie o 20 procent, za 10 lat - o 48 procent, a w 2020 r. -o 110 procent.

- W jakim stopniu polskie drogi są przygotowane na takie obciążenia?

- W niewielkim. Tylko niewiele więcej niż 3 procent dróg krajowych jest przygotowanych do obciążenia przejazdem samochodów o nacisku na oś 11,5 tony. Tymczasem z powodu zwiększającego się tranzytu w naszym kraju pojawia się coraz więcej tego typu pojazdów.

- Nie ma sposobu na ograniczenie przejazdu przeładowanych tirów i autokarów?

- Najlepszym rozwiązaniem śą stacje ważenia, których wciąż mamy za mało. W połowie lat 90. ubiegłego stulecia przeprowadzono dużą akcję pomiarów obciążeń pojazdów na polskich drogach, które odbywały się w 27 punktach kraju. Patrząc na ich wyniki z przerażeniem stwierdziłam, że przy dopuszczalnych obciążeniach 11,5 ton na oś na drogach międzynarodowych, rzeczywiste obciążenie dochodziło nawet do 20 ton. Były przypadki, że przewoźnicy przekraczający dopuszczalne naciski byli obciążani grzywnami, z których część miała iść na remont dróg. Odwołali się oni jednak do NSA, które uwolnił ich od kar.

- Najlepszym rozwiązaniem wydaje się więc przystosowanie dróg do rosnących obciążeń...

- Nie ma na to pieniędzy. Przez ponad 40 lat PRL-u utrzymanie dróg nie było dofinansowywane. W efekcie większość z nich wymaga wzmocnienia struktury nawierzchni lub co najmniej odnowy. Potrzeby finansowe na naprawę dróg w naszym kraju sięgają kwoty blisko 7 mid zł, w tym potrzeby natychmiastowe mieszczą się w kwocie nieco ponad 3 mid zł, podczas gdy roczny budżet na roboty nawierzchniowe jest trzykrotnie mniejszy od najpilniejszych potrzeb. Remonty, które są doprowadzaniem do stanu wyjściowego, nie rozwiązują problemu. W związku z odbudową dróg możemy korzystać ze środków pomocowych PHARE, ISPA czy też SAPARD. Po wstąpieniu do Unii Europejskiej będziemy mogli także liczyć na dofinansowanie z funduszu spójności oraz z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. W wielu przypadkach inwestycja musi być sfinansowana przez stronę polską, dopiero później można spodziewać się zwrotu części poniesionych kosztów. Tu zaczynają się schody...

- Załóżmy, że znajdą się pieniądze niezbędne na przebudowę drogi. Jak wygląda to w praktyce?

- Jeżeli chodzi o projektowanie nowych tras, to jesteśmy uzbrojeni w najnowsze metody wykorzystujące doświadczenia zagraniczne na światowym poziomie. W związku z rozbudową autostrad ogromny krok naprzód w naszym kraju zrobiono także pod względem dostępu do najnowszych materiałów. Jeżeli natomiast chodzi o samą technikę przebudowy dróg, to można stosować różne metody. Najprostsza z nich polega na nakładaniu dodatkowych warstw asfaltowych wzmacniających nawierzchnię. W taki sposób można dołożyć nawet i 15-20 cm nowych warstw. Tego typu rozwiązanie nie jest jednak dobre na większych trasach. Poprzez nadbudowę nawierzchni zmniejszają się światła wiaduktów. Problemem mogą stać się połączenia z krzyżującymi się drogami czy zjazdy na drogi boczne.

- Czy często zdarza się, że w trakcie budowy dróg w naszym kraju dochodzi do nieprawidłowości?

- W przypadku powstawania autostrad czy ważniejszych dróg nie ma z tym problemu. Do przetargów startują zazwyczaj firmy gwarantujące dobre wykonanie. Gorzej jest w sytuacji przetargów na mniej ważne inwestycje. Biorą w nich często udział przedsiębiorstwa bez wystarczającego doświadczenia, które w trakciŃ. robót próbują zmniejszyć1 koszty, poprzez m.in, stosowanie tańszych materiałów, nie zawsze spełniających wymagania. Na tego typu inwestycjach także często nie ma odpowiedniego nadzoru. I tak powstają drogi narażone na przyspieszone uszkodzenia. Zagadnieniami tymi zajmuję się od lat i pewnie jeszcze lata miną zanim w korzystniejszej sytuacji finansowej kraju uda się tego typu problemy całkowicie rozwiązać.

Rozmawiał: PIOTR TYMCZAK

Z lasu wyłania się potężna budowla, z dwiema rotundami połączonymi szklaną, wygiętą w luk przewiązką. Gmach przypomina gigantyczne przęsło mostu. Wokół, na kilkuhektarowym trawniku, rozrzucono, niczym zabawki, kolorowe, staroświeckie maszyny.

nowa siedziba Mu-

I          zeum Drogownic-

g > twa w Szczucinie, ■   1 przy szosie między

-JL         Tarnowem a Kiel

cami. Jego twórca, Marceli Bochenek, zapowiada atrakcję dla turystów - wyścigi walców drogowych.

- Marceli jest szalony - mówi o przyjacielu dr Jerzy Duda z Instytutu Rozwoju Miast w Krakowie. - Poznałem go przed laty jako drogowca praktyka, a on powiada:

urządzę skansen.

Przyjechałem do Szczucina, patrzę, baraczek stoi, tu walec, tam kawałek mostu, znaki, wszystko ładnie opisane. Gdy zaczął mi opowiadać, jak to poprosił księdza, by ogłosił z ambony, że potrzeba paru tęgich chłopów do przeniesienia walca drogowego, pomyślałem: to już nie jest hobby, facet ma wizję ratowania zabytków techniki.

Pierwszym uratowanym znakiem była tablica szlakowa z drogi Dąbrowa Tarnowską - Mędrzechów.

- Coś pięknego, z austriackimi koronami - zachwyca się pan Marceli. - Pracując przez czterdzieści lat w wykonawstwie przy budowie dróg i mostów, poznałem wiele osób. Uzbierałem mnóstwo starych przedmiotów. Któregoś dnia moja szefowa mówi: - Zrób coś ze swoimi pamiątkami. Urządziłem pierwszą wystawę, później skansen. Barak okazał się za ciasny.

Nowoczesny obiekt będzie przypominał most, dla upamiętnienia, że wybitnymi mostowcami o światowej sła


Muzeum przy drodze




Ta ekspozycja, ze swoimi skarbami techniki, nie ma równej w Polsce
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wie byli polscy inżynierowie z Rudolfem, Modrzejewskim na czele, synem sławnej Heleny.

- Jeździłem z makietą, opowiadałem, jak to muzeum będzie wyglądać. Znów spotkałem mądrych ludzi, czułem się wyróżniony, gdy ofiarowano mi rodzinne pamiątki. To olbrzymi majątek, nie tylko rzeczowy - myśla-łem. Ktoś obdarza mnie zaufaniem.

Z placu budowy

przepędzał każdego,

przyjaciół i ciekawskich. - Nie wolno fotografować. Tu nie ma nic ciekawego - irytował się. - Rozgłos -tłumaczył - zaszkodzi. Drogi są ciasne i dziurawe, wszyscy psy wieszają na drogowcach, że to nasza wina, więc jak tu mówić o etosie zawodu, potrzebie ratowania zabytków techniki, rozbudowie, w jakimś poboczu stoją maszyny drogowe, starannie zakonserwowane, kolorowe. I jeszcze jedna osobliwość - skrawki dróg w przekroju - wszystkie nawierzchnie, jakie człowiek wykonał i po jakich stąpał, od czasów starożytnych po współczesne.


małym Szczucinie, muzeum drogownictwa?

Budował wiele lat i dopiął swego. W okazałym, piętrowym obiekcie o podstawie około 1200 m2, w dziesięciu salach zgromadził przyrządy pomiarowe, mundury służbowe, laboratorium drogowe, fotografie, portrety inżynierów i konstruktorów dróg i mostów, osobiste dokumenty, legitymacje, świadectwa, medale i państwowe odznaczenia, nominacje, sztandary, puchary, zabytkowe tablice i symbole.

Gmach stoi na dwuhektarowym obszarze. Do ściany jednej z rotund przylega pomost o długości 51 metrów, z wysokości można oglądać dalszą część plenerowej ekspozycji, wzniesienie w kształcie spirali z alejką przypominającą prawdziwą drogą (są krawężniki, przepusty, kratki ściekowe - wszystko na swoim miejscu). Na



- Dla mnie najważniejszym miejscem w muzeum jest sala

„człowiek I praca”

- mówi kustosz. - Marceli ma swoją wizję muzeum - dodaje Jerzy Duda. - Specjalista od wizualizacji nie był mu potrzebny. Dziecko, które tu przyjdzie, zobaczy manekiny. Ten tłucze kamień, tamten układa kostkę, woda przelewa się w strumieniu, koń ciągnie maszynę. To miało być muzeum dotykalne, dla młodych, którzy przyprowadzą ze sobą dorosłych.

Przed gmachem zatrzymuje się grupka maluchów. Co to jest maszyna parowa? - dopytuje się pan Marceli. Nikt nie odpowiada. A macie w domu czajnik? Mamy. Gwiżdże? Gwiżdże. Wiecie dlaczego? I tak, posługując się przykładem czajnika opowiedział, jak działa maszyna...

Czasem zjawi się ktoś z urzędu i postawi pytanie: muzeum przynosi zyski czy straty? Marceli Bochenek ripostuje -a czy ktoś w Polsce policzył, ile znaków drogowych zniszczono, skradziono, ile wyniknęło z tego nieszczęść? Przez te wszystkie lata tłumaczę, co to jest znak drogowy i powołuję się na przykazanie: nie zabijaj. Opowiadam prawdziwe historie na przykład: chłopcy wracali z dyskoteki, przestawili znak z pierwszeństwem przejazdu, rano dowiedzieli się, że zginęło pięć osób. Musimy wy-I chować młodzież na dobrych przykładach, więc przypominamy genialnych konstruktorów, profesorów uczelni i zwykłych robotników. To nie jest fikcja, lecz konkretne miejsce do nauki, w którym przedstawia się nie tylko drogę techniczną.

- Marceli wymyślił sobie godną podziwu misję - mówi Jerzy Duda. On nie chce tego muzeum zaurzędować, nie chce wprowadzać biletów, kapci, godzin wejścia, przerw, dni wolnych itd. Służy każdemu i ma wiernego pomocnika. Prawą ręką jest młoda, energiczna Kasia.

- Przeżyłem wylew - wspomina kustosz - ledwo zacząłem mówić, wołam tego tamtego, proszę: w razie czego, pociągnij to dalej. Nie było chętnych. Zostałem sam i wtedy poprosiłem córkę, Kasię. Zgodziła się. Pilotuje wycieczki. Opowiada jak ojciec, w równie zajmujący sposób.

Pan Marceli

ma nowy plan.

Przybywa maszyn, dwuhektarowy skansen jest, jak kiedyś barak, za ciasny. Fundacja Ochrony Zabytków zakupiła teren podworski niedaleko Szczucina, w Delastowicach. Jest to czternastohektarowy obszar z rzeką. -Na łonie natury, w pięknej dębinie, stworzymy galicyjską wieś z drogami, mostami - marzy i dodaje, że w kolejnictwie najważniejszą maszyną jest parowóz, w drogownictwie - walec.- Do Londynu jeździ się na wyścigi maszyn parowych, w Szczucinie uruchomimy walec i będziemy demonstrować początki dobrego drogownictwa. A autostrady? Będą i autostrady. Doczekamy się - zapewnia pan Marceli.

Muzeum Drogownictwa w Szczucinie, ze swoimi skarbami techniki, nie ma równego w Polsce. Prawdopodobnie, nikomu na świecie nie udało się w jednym miejscu zgromadzić tak wielu pamiątek, dokumentów, maszyn związanych z fachem drogowca.

KRZYSZTOFA BIK-JURKOW

Fot autorka

Nagroda Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

Za najlepszą pracę habilitacyjną, doktorską, MAGISTERSKĄ, INŻYNIERSKĄ, LICENCJACKĄ I DYPLOMOWĄ SZKÓŁ ŚREDNICH Z ZAKRESU TRANSPORT

W ROKU 1999

Dyplom

Dla

Pana dr inż. JANUSZA BOHATKIEWICZA

Za pracę

„ Wpływ geometrii warunków i organizacji ruchu na klimat akustyczny w otoczeniu skrzyżowań ”

która otrzymała pierwszą nagrodę w kategorii prac doktorskich

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
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Tadeusz Syryjczyk


Warszawa 22 grudnia 1999 r.
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DZIENNIKPOLSKI

- Wiecej barier
Rozmowa z dr. inz. STANISLAWEM GACA z Instytutu Inzynierii
Drogowej i Kolejowej Politechniki Krakowskiej

- Tuz po informacji o wypadku polskiego
autokaru na Wegrzech pojawila sie hipoteza,
2e jedna z jego przyczyn mogla by¢ specyficz.
na konstrukcja ronda.

~Takie ronda sa coraz powszechniefsze takze |

w Polsce; przybywa ich zarowno w duzych, jak
i w mafych miejscowosciach. To nic innego, jak
rodzaj skrzyzowania, KIdre Zapewniajac siosur:
Kowo 4uza przepustowosé rownoczesnie wymu:
522 na Kierowcach ograniczenie szybkosci

~ Przeroznych barier shuzacych uspokoje-
niu ruchu weiaz przybywa.

- Ich obecnosc nie powinna byc dia kierow.
cow zaskoczeniem - poiskie przepisy jasno
okreslajs, gdzie mozna polozyc prog! zwalniaja-
ce, a gdzie umiescic wysepki - tak, aby byy on:
bezpieczne. Progi s3 umieszczane tylko na dro-
gach dojazdowych | wewnetrznych, na osie
dlach i parkingach. Z kolei wysepk | fonda moz
na stosowaé nawet na wrasach miedzynarodo-
wych; oczywiscie odpowiednio wezesnie) mu
523 byé postawione znaki uprzedzajace 0 tym
Kierowcow

- Przybywa tez rozwiazan wpiywajacych
na psychike kierowcy.

- Na przyklad ksztaltuie sig wiazd do miejsco-

wosci poprzez odpowiednie zasadzenie drzew |

- tak, by uzyska tzw. efek! lejka. Takie optycz
ne zwezenie powoduje, ze kierowca odruchowo
zdejmuje noge z gazu. W Polsce od lat trwaja
proby z poprzecznym, turkoczacymi pasami na-
Kadanymi na jezdnig w tzw. czarnych punktach

- A wiec nasz kierowca nie powinien by¢
zaskoczony tym, co spotyka na drogach za
granica

- Przekraczajac nasza granice nie trafiamy na.
gle do innej rzeczywistosci, Oczywiscie, pewne
roznice zauwazy kazdy, kio np. wiezdza do Nie-
miec, ale wszedzie w Europie sa bardzo czytelne
i podobne do naszych rozwigzania drogowe.

~ Przed czym nalezy przestrzec tych, ko-
rzy wybieraja si¢ samochodem za granicel

- Polscy kierowcy moga mie¢ klopoty np.
w Holandii na skrzyzowaniach rownorzed-
nych, gdzie nie ma wyznaczonego kierunku

Stanistaw Gaca Fot. Marek Dabicks

plerwszeristwa, eristwo ma_pojazd
nadjezdzajacy z prawe] strony. Moga bye tez
problemy z odczytywaniem informacji na tabli-
cach swietlnych, gdzie tres¢ komunikatow
zmienia sie w zaleznosci od sytuacji na drodze,
rano, kiedy dzieci idg do szkoly, zaleca sie
ograniczenie predkosci, w czasie 0padow desz.
czu - informuje  Sliskiej drodze, a na autostra:
dach, jezeli 53 korki - wprowadza sie zakaz
wyprzedzania.

~ Policja drogowa uparcie powtarza, ze naj-
wazniejsze to nie spieszyC si¢ i przestrzegac
znakéw.

- To prawda, wszystkie znaki maja kieowcy
poméc. Nie mote on, a tak sig nierzadko zdarza,
decydowac, ze ten znak jest potrzebny, a ten nie,
i nie trzeba go respekiowac. Taka sytuacja w Pol
sce wynika moze 7 tego, iz wiele postawionych
kiedyé znakow jest obecnie zbednych. Diatego
zaproponowalismy - w ramach Krajowego Pro-
gramu Poprawy Bezpieczenistwa Ruchu Drogo-
Wego, opracowanego przy naszym wspoludziale
- przeprowadzenie ogélnopolskiego przegladu
znakow drogowych.

Rozmawial: MAREK DEBICKI
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Gazeta

Wlorek 2 v 20 ¢ Krakowska aa K

Na skrzyzowaniu Opolskiej
z ul. Batalionu Skata AK

0 dwa modutly
za daleko

e oo

Ten ekran diwigkowy niewatpliwie psuje widocznoi¢ kierowcom wy-
Jetdzojgeym 2 ul. Batalionu Skata AK. o L KoSTUS

Kierowca jadgcy ulicy Ba-
downiczowie ekranu diwigko- talionu Skala AK od strony
chlonnego postawionego na osiedla Krowodrza nie za-
ulicy Opolskiej. Przy skrzyto- uwazy pojazdu nadjeidiaja
‘waniu 2 ulicq Batalionu Skala ~ Cego z prawej strony, od ulicy
AK zapedzil sie niemal pod Pradnickicj, a wiedy o dra-
drzewo, ktore jus samo nieco  mat nie trudno. Przy projek-
utrudnialo widocznor towaniu drog istnicje zelazna

O opinie poprosiliémy spe-  zasada, zachowywania tr6j-
daliste — prof. dr. Mariana kata dobrej widocznosci
Tracza, kierownika Katedry W tym przypadku az prosi
Budowy Drég i Liynierii Ru- sig szybka Korekia, szczegdl-
chu Politechniki Krakowskiej. nie, e mozna bez Klopotu

— Rzeczywiscie, ekran z0-  zdemontowa jeden, czy dwa
stal doprowadzony za blisko moduly ekranu. Ustawianic
skrzyzowania. Péki dziala sy-  kolejnego znaku ogranicze-
gnalizacja, nie powinno by¢  nia predkoéci (40 km/h usta
tragedii (chot niestety niekté-  wiono ju z takiego samego
12y wjezdiajg jeszcze w czasie  powodu na wlocie ulicy Lu
sygnalu czerwonego), jednak  blaiiskiej do 20 Listopada)
W nocy, lub Kiedy z innych  nie ma sensu. A swojq droga
powodéw wylaczona jest sy~ sadz, ze biegli od ochrony
gnalizacia, albo przy zlych  rodowska powinni braé pod
warunkach atmosferycznych, uwage takie wzgledy bezpie-
moze dojs¢ do groéne) kolizji.  czeistwa ruchu. (rtk)

Na Kijowski

0d kwietnia na Kro
straznicy podjel
o sholowaniu
ciu samochodéw.
Taka kara pr
do Kierowcow — m
deusz Goralik, n
strazy miejskiej
Krowodrza, ~ —Ros
émy w ten sposdb
nieprawidlowego |
nia np. prey ul. Kije
Nie wszystie z
kudziesigciu _same
zostaly sholowane
znacaone parkingi
przypadkach kieroy
2yli wr6ci do sar
kiedy stal on ju na
i praekonac do odd
jazdu.  Sholowanic
chodu na parking
Kierowce 180 21 i

Status skwer

teren pray ul. Czorm
Na cagsci wykupion:
spéldzicinia szyblo -
wysokie bioki, zgod
znaczeniem  ziemi 1
zagospodarowania

nego miasta. Reszt
czus pozostala w s

raloym, niezmi

skweru rosly” sta
i krzewy owocowe
prywatnego sadu,
rosla trawa, a na ¢
czym ma dzialkach
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: chnika o 04.2000
Wykladowcy: Prof M. Tracz Dr 5.Gaca, Dr K.Jamroz, Dr L. Michalski
13. Zalecenia do bezpiecznego projektowania cd. 111 czgsé - 3 i
+ Srodki inzynierskie w zakresie poprawy brd pieszych i rowerzys- |0 |FFietruct
" ’ Zalewsy
tow, uspokojenie ruchu
14. Koncepcja audytu brd - 6
o Zadania audytora w poszczegélnych etapach procesu
inwestycyjnego, Sposoby pracy audytora
« Ocena rozwiazai projektowych i istnicjacej sytuacii pod wagle-
dem brd - zawartosé audytu 6.0
15. Workshop - tematyka bedzie wybrana sposrod podanych tematow [9.0 | M.Tracz
«  Ocena fragmentu MPZP pod wzgledem brd S.Gaca
*  Ocena WZIZT fragmentu drogi/skrzyzowania K.Jamrozo
* Ocena PB /projektu organizacji ruchu L.Michal
* Ocena stanu istniejacego
wraz z prezentacjq rozwiazan 13.0
16. Wdrazanie i badania skutecznosci rodkéw poprawy brd
«  Warunki wdrazania érodkéw poprawy brd, Zasady monitoringu
o Ocena efektywnosci ekonomicznej projektowanych zabiegow |0 |5:G2c8
% K.Jamroo:
Razem IV sesja 23.0
V Sesja: Politechnika Krakowska, Politechnika Gdarska, ITS
Wykladowcy: Prof:M.Tracz Dr S.Gaca, L. Buttler - ITS i inni
15. Workshop z audytu - oméwienic 20 |[MTracz
S.Gaca
16. Wdraianie i badania skutecznosci $rodkéw poprawy brd :
o Wdrozenia pilotazowe 30 |FPisnchi
«__ Dokumentowanie dziatai w zakresic brd
17. Rola utrzymania drog w zachowaniu warunkow brd
- 2.0 |dc ustalen
«  Oznakowanie pionowe i poziome
« _ Utrzymanie zimowe )
18. Inne problemy brd: !
« Niechronieni uzytkownicy drog 150
*  Nauka uzytkownikéw drog
«_ Problemy informacji i propagandy w brd 12.0
19. Zaliczenie kursu Razem V sesja 20.0 |€

Razem: 21 + 23 + 23 +23 +20 = 110 godzin

Ostateczna liczba godzin moze by¢ zmnicjszona






main-58.png
* _ Programy regionalne e L
7. Wylyw infrastruktury drogowej na brd - n:.n: inwestyeyguy -
czgié 1- 3.5
Whlyw planowania przestrzennego i ustaled MPZP dotyczacych
zagospodarowania oraz rozwiazan  komunikacyjnych (uklad
dragowy, uklad kzb) oraz ich lokalizacji wzgledem siebie na brd.
hierarchizacja sieci drogowej/uliczne),
Wplyw ustalen  WZIZT na brd, identyfikacja bledow w
projektowaniu
Zaleznosé brd od Masy i funkdji drogiulicy
Wplyw rozwiazan PB oraz projektu organizacji rachu na brd
Problemy bed powstajace w trakcie eksploatac drogi
Analizy kosztow wypadkow

[20 1 rmek

K.Jamroz

4.5 | L Michalski

3. Rodzaje analiz brd. Analizy ogolne i szczegolowe cd. 1.
Szacowanie kosztow wypadkéw, aspekty ekonomiczne brd

1.5 |K.Jamroz

8. Wplyw infrastruktury drogowej na brd - czgéé 11 - 5
* Wplyw elementow planu sytuacyjnego na brd

» Wplyw niwelety na brd

« Wplyw przekroju poprzecznego i jego elementéw na brd

5.0

9. Zalecenia do bezpiecznego planowania i projektowa:
oraz poprawy zhych rozwigzan - czgsé 1- 6
»  Rozwiazania drogowe, trasa i niweleta drogi, koordynacja trasy i
niwelety, uzgodnienia
«  Srodki organizacji ruchu; oznakowanie poziome, picnowe,
sygnalizacia i inne

drég

K.Jamroz
6.0 |L Michalski
R Krystek

10. Metody i $rodki eliminacji gléwnych zagroteit brd obejmujace
grupy srodkéw inzynierskich, edukacji | nadzoru - czg$¢ §

3.0 |K.Jamroz

o__Przejicia przez male miejscowosci  Razem Il sesia _ 23.0 godz.
sesfa: Politechnika Krakowska, v 1EL2001
| Wykiadowey: Prof.M.Tracz -PK, Dr S.. Dnnu 1_A _Uon.:wo:o- Ch
1L Wplyw infrastruktury - czesé 11- 5
* Wplyw skezyzowan, przystankow i przejsé na brd wraz z|5.0 |M.Tracz
zagadnieniami widocznosci M.Tracz
* Wplyw dostepnosci na brd S.Gaca
o Wplyw predkosci na brd S Gaca
© Wypadek efektem kilku przyczyn, nakiadanie sig elementow
zagrozenia
12. Motody i érodki eliminacji gliwnych zagroied brd obejmujgce
rupy $rodkéw inzynierskich, edukacji | nadzoru - czgic 11 - 9
! " ! . 9.0 |$.Gaca
«  Zagrozenia zwigzane z nadmiema predkoscia
< ) A pre T Rotter
+  Problemy zachowa uzytkownikéwdrog 1 Chodar

*_Oznakowanie pionowe i poziome
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szkolnictwo

Pracownicy PK w Polskiej Akademii Nauk i Polskiej Akademii Uniejetaoel ———

Czlonkowie Polskiej Akademii Nauk

prof. zw. mgrinz. arch. Witold Ceckiewicz dr ho.
czlonek rzeczywisty ~ Wydzial IV Nauk Technicznych —
architektura i urbanisiyka

prof. zw. dr hab. inz. Roman Clesielski dr h.c. - czlo-
ek rzeczywisty — Wydzial IV Nauk Technicznych - teo-
ria konstrukaii inzynierskich, dynarmika budow;, bada-
nia doswiadczaine konsirukcii

prof. zw. dr hab. inz. Zenon Waszczyszyn dr .
czlonek korespondent - Wydzial IV Nauk Technicznych
~ teoria konstrukoj, mechanika konstrukcii

prof zw. dr hab. inz. Michal Zyczkowski i h.c.
Gzlonek rzeczywisty ~ Wydzial IV Nauk Technicznyc -
mechanika cial odkszialcalnych

Komitety Naukowe PAN

Jrof. dr hab, Regina Kijkowska - czlonek Komitetu —
Wydzial ll Nauk Matematycznych, Fizycznych i Che-
micznych, Komitet Chemii

o hab, Tadeusz Michatowski, prof. PK - czionek
Komitetu — Wydzial Il Nauk Matematycznych, Fizycz-
nych i Chemicznych, Komitet Chemi Analityczne]

prof. zw. mgr ing. arch. Witold Cecklewicz o h.c.
honorowy przewodniczacy prezydium — Wydzial IV Na-
uk Technicznych, Komitet Architekdury i Urbanistyki

prof. 2w, dr hab. inz. arch. Wojclech Buliiski - ca
przewodniczaceqo prezydium — Wydzial IV Nauk Tech-
nicznych, Komitet Archilektury i Urbanistyki

prol. 2w dr hab. inz. arch. Tadeusz Bartkowicz - czonek
prezydium, przewodriczagy Sekcj Urbenisiyki - Wydzal IV
Nauk Technicznych, Komitet Architekdury i Urbanistyk

prot. dr hab. inz. arch. Aleksander B&hm — czlonek
Komitetu - Wydzial IV Nauk Technicznych, Komitet
Architektury i Urbanistyki

prof. zw. dr hab. inz. aich. Stanistaw Juchnowicz —
ztonek Komitetu - Wydzial IV Nauk Technicznych,
Komitet Archilektury | Ubanistyki

prof. zw. dr hab. inz. J6zef Gawlik  czionek Komitetu —

Wydzial IV Nauk Technicznych, Komitet Budowy Maszyn

prof. zw. dr hab. in. Tadeusz Jan Sobezyk - czio-

nek Komitety ~ Technicznych, Komitet

Elektrotechniki

prof. zw. d hab. inz- Jacek Moscifiski - przewodri-

czacy Sekcii Przetwarzania Rownoleglego i Obliczeri

Duzej Skali - Wydzial IV Nauk Technicznych, Komitet

Informatyki ;

prof. zw dr hab inz. Michal Dylag - czionek Komitetu
‘Wydziaf IV Nauik Technicznych, Komitet Inzynieri Ct

miczne] | Procesowe]

prof. 2w, dr hab. inz. Boleslaw Tabis - czlonek Ko

tetu - Wydzial IV Nauk Technicznych, Kom'et Inzyrierit

Shemicznej | Procesowe]

prof. zw. cir hab. inz. Roman Ciesielski dr h.c. - ho-

norowy przewodniczacy prezydium - Wydzial IV Nauk

Technicznych, Komitet inzynieri Ladowei i Wodnej

pro. zw. di hiab. inz. Krzysztof Dyduch - czionek Ko-
mitetu, przewodniczacy Sekci Konsiruki Betonowych
~ Wydzial IV Nauk Technicznych, Komitet Inzynieri La-
dowej | Wodnej

prof. 2w, dr hab, in2. Kazimierz J. Flaga - czionek
Komitetu - Wyczial IV Nauk Techricznych, Komitet n-
aymieri Ladowe} | Wodnej

prol. i hab. inz. Kazimierz Furtak - czionek Komite-
tu - Wyczial IV Nauk Technicznych, Komitet Inzynieri
Ladowej i Wodnej

prol. 2w, dr hab. in2. Janusz Kawecki - czonek Ko-
mitetu — Wydzial IV Nauk Technicznych, Komitet Inzy-
nieri Ladowei | Wodnej

prol. dr hab. inz. Andrzej Rudnicki - czionek Komite-
1~ Wycizial IV Nauk Technicznych, Komitet Inzyrieri
Ladowe i Wodnei

prof. dr hab. inz. Jacek Sliwiriski - czlonek Komitetu
Z\Wydzial IV Nauk Technicznych, Komitet Inzynieri La-
dowel i Wodnej
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Prof. dr hab. inZ. Zbigniew Moser
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Nr 92/2000

Krakéw, dnia 25 WrZesnla 2000r.
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POLITECHNTRA KRAKOWSKA

im. Tadeusz2a Kosciuszhi - .

Studium Wychowania Fizycznego POLITECHNIKA ERAKOWSKA
i Sportu im. Tadewsza Kosciuszky

30-001 Krakow, ul. Kamienna 17~ WYDZIAL INZYNIPIi LADOWE]
tel. 632-64-22, 632-43-42  (-1-) Yl Worszawsko 24; 31155 Krokéw

Prof. dr hab. inz. Kazimierz Furtak

Avaltdw du. 22 styczria 2000
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Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
Prezes Zarzqdu Polskich Kolei Paristwowych
Instytut Transportu Politechniki Slgskiej w Katowicach

serdecznie zapraszajg

Pania/Pana Mariana TRACZA

na

Swigteczno- Noworoczne spotkanie Przyjaciol Transportu Szynowego, kidre odbedzie si¢ 22 grudnia
1999 roku w Auli Instytutu Transportu Politechniki $laskiej w Katowicach ul. Krasifiskiego 8 o godz. 14"
‘podsumowujace Obchody25-Lecia Specjalnosci “Transport Szynowy” na Politechnice Slaskic] w Katowicach
polaczone ze spotkaniem absolwentéw tej specjalnosci oraz wreczeniem Nagréd Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej dla najlepszej pracy habilitacyjnej, doktorskiej, magisterskiej, inzynierskicj szkol
Srednich transportowych z dziedziny “TRANSPORT"w roku akademickim 1998/1999 oraz Nagrody Prezesa
Zarzadu PKP za najlepsza prace dyplomowa szkol érednich kolejowych w roku szkolnym 1998/1999.

Jest to kolejne spotkanie na kidre zapraszamy przedstawicieli wiadz administracyjnych, samorzadowych i
politycznych Naszego Regionu, przedstawicieli kolei i przedsigbiorstwa tramwajowego, dyrekcje zakladow
pracy zwiazanych z transportem szynowym, przedstawicieli osrodkéw naukowo-badawezyeh i dydaktycznych,
przedstawicieli medi6w oraz osoby nas wpierajace.

Patronat na obchodami obja Pan dr Tadeusz Syryjczyk Minister Transportu i Gospodarki Morskiej

Program spotkania:

1. “Dlaczego nalezy popiera¢ i promowaé transport szynowy w Polsce”
Prof. Marek Sitarz - Instytut Transportu Politechniki Slaskiej w Katowicach

2. Wreczenie Nagréd Ministra Transportu i Gospodarki Morskicj

3. Wreczenie nagrody Prezesa Zarzadu PKP

4. Wreczenie dyploméw “Przyjaciel Instytutu Transportu Politechniki Slaskicj 99"

5. Wystapienia i okolicznosciowe zyczenia Swiateczno - Noworoczne

6. Skromna wieczerza wigilijna polaczona z programem artystycznym

Przewodniczacy Komitetu Prezes Zarzadu PKP Minister Transportu
Organizacyjnego i Gospodarki Morskicj
Marek Sitarz Krzysztof Celiriski Tadeusz Syryjezyk

RSV tel/fax (032) 255 43 71
el kolgjowy 72232






main-18.jpg
Minister Transport ospodarki Morskie/

5

= // adeusz Syryjczyk

—

WARSZAWA 22 GRUDNIA 1999 R.





main-21.jpg





main-20.jpg
e D2 grudins  oclbv

e tollx 3
Qe ethn LuvpOecnrOces -

Gow pogrmmsis 9 Plecisach






main-12.jpg
A cid. ok i i do X G pan prprin’. K Bapy
by prosshiilace  fupe i Hecvlew - Hitacotin -
onﬁwafnL ?‘rofmaohﬂuo R wFémz) Ma/(zaw'q.
,MW o topacllied o&ro?ayrﬂ« Org@ecinatorace: e pee
A G 9 .BP ¢ AVV (Tyauespat Reseant cecks) poblept
AU oste st ?W«

A fo’mfgmc W Aot od 040 < Fer 0467:} A
zua—»u/ﬁf"y/ Adofup e 2«:2/“%%- ouchi croportpe” s
kA‘o7ol ,U.wm/w-c-f/ gy p M. Bafo,/

?/rcw«/*uucu' Jotee /fp071>’6 Mtdam‘ a:aa,&,7 o&«?oa\/
o wolareaad dropos s ovez WW’ eanfzoces &
/bb}aa%'— W&my%w- o Wma ‘7nwxm &l .
wn dpodee  m /WB.

04?MM¢M~ gl plamdadd b 6. 0.0P
SWoOU — Tnrilite of a0mct Sefd) sesears, .





main-11.png





main-14.jpg





main-13.png





main-46.png
Dziekan

Wydziatu Ingynierii Ladowej
Prof. dr hab. inz. Kazimiery Furtak





main-45.jpg





main-48.jpg
Prof. dr habﬁz. Kazimiery Furtak





main-47.jpg





main-50.png
Dziekan
Wydziatu Inzynierii Ladowej

Prof. dr hab. ini. 'Kazimievz urtak





main-49.png





main-52.png
Dzekan
Wydzalu Inzynierii Ladoswe;-

Prof. dr habﬁz. Kazimiery Furtak





main-51.jpg





main-54.png
Dziekan
Wydzdalu Inzynierii Ladowe;j--

-
-

Prof. dr ha%z. Kazimiery Furtak





main-53.jpg





main-44.jpg





main-105.jpg





main-107.jpg





main-106.jpg





main-35.jpg
EinreiBgesd'\utzte Ecke
p:WWW.KBTT.gov.p

htt
e-mail; jkf@kbn.gov.p!






main-37.jpg





main-113.jpg





main-36.jpg
Minister T ransport “Gospodarki Morskiej

.
adeusz Syryjczyk

WA 22 GRUDNTA 1999





main-112.jpg





main-39.jpg





main-38.png
W ydgiaku Injynierii Ladavie

=

Braf. dubak. Ing. Kagimiony Funtak





main-114.jpg





main-41.png
Wydgialu I njgnierii Ladadej






main-109.jpg





main-40.png





main-108.jpg





main-43.jpg





main-111.jpg





main-42.jpg





main-110.jpg





main-34.png





main-33.jpg
%«mwm Warszawa, 2000-09-27.

Sekretarz Komitetu Badari Naukowych
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Jan Krzysztof Frackowiak





