

	Droga Karpacka na „deskach" Politechniki
	Rok 1970Dziekanat
	Rok 1971
	Rok 1975
	Rok 1978



[image: ]
[image: ]
[image: ]

Kronika Katedry Budowy Dróg

i Ulic Politechniki Krakowskiej 
[image: ]
[image: ]
[image: ]


Rok 1968



[image: ]


[image: ]

[image: ]



[image: ]



Droga do dyplomu

Na dyplomantów Budownictwa Lądowego o specjalności: Budowa Dróg czeka kilka katedr z tematami prac dyplomowych. W tym roku prawie wszyscy studenci skupili się przy Katedrze Budowy Dróg i Ulic. Tu zarysowały się największe możliwości wykonania prac podyplomowych, które potem zostaną zrealizowane w praktyce. Mają okazję wykonania pierwszego „prawdziwego” projektu.

Należałam do trzyosobowej grupy, której przypadł w udziale projekt drogi do Parku Narodowego w Ojcowie. W drodze na miejsce przyszłej pracy nie bez tremy myśleliśmy o czekających nas pomiarach terenowych. Mieliśmy je wykonać, bazując głównie na wiadomościach z geodezji zdobytych na pierwszym roku.

Niezbyt fortunnie umieszczono ten przedmiot w harmonogramie studiów. Dlatego lukę spowodowaną czteroletnią przerwą w kontakcie z geodezją musieliśmy wypełnić dodatkową porcją wiadomości książkowych. Uzbrojeni w wiadomości teoretyczne i przyrządy geodezyjne, wyruszyliśmy na trasę, po to, aby w pierwszym dniu stwierdzić, że trasowanie na deszczu w terenie jest nieco mniej miłe od analogicznej pracy kameralnej, a sięgające prawie do kolan buty gumowe są o wiele za krótkie na ojcowskie błota.

Projektowaliśmy drogę przechodzącą przez 2 osiedla. Miejscowi ludzie stracili już nadzieję na to, że kiedykolwiek będą mogli wyjść z domu nie grzęznąc w błocie. Las umiejscowił ich domy wzdłuż drogi gruntowej, której nawierzchnia zmienia stan skupienia z ciekłego na stały jedynie podczas silnych zimowych mrozów. Przyjmowali też nas z rękami otwartymi i pełnymi śliwek.

Sympatia zmniejszała się nieco, gdy wbijaliśmy tyczki na ich polu. Jedni nachalnie proponowali, aby drogę przesunąć na pole sąsiada, inni mówili, że chętnie oddadzą nawet swoje pola, byle by tylko droga była. Najczęściej jednak każdy z gospodarzy miał własną koncepcję przebiegu trasy. Kombinowaliśmy tak, aby zająć rolnikom jak najmniej pól, aby uniknąć rozbiórki zabudowań — a równocześnie pozostać w zgodzi* z normatywami, uzyskując tym samym właSciwe techniczne rozwiązanie.

Na ocenę naszei pracy jeszcze za wcześnie. Niemniej już dzisiaj wiadomo, że projektowana przez nas trasa połączy z siecią szos 2 osiedla, dla których brak drogi oznaczał nie tylko ciągłe brodzenie w błocie, ale też uniemożliwiał zastosowanie wielu maszyn rolniczych. Nasza praca przynosi nie tylko oczywistą korzyść rolnikom, ale też umożliwia mieszkańcom zadymionego Śląska spędzanie przez nich weekendów na terenie pięknych lasów ojcowskich i powoduje ogromny wzrost ruchu turystycznego na Szlaku Orlich Gniazd. Szybkie zrealizowanie projektu stanowiłoby więc nie. tylko dużą satysfakcję dla nas, ale byłaby to zarazem inwestycja w pełni gospodarczo uzasadniona. Liczymy więc w imieniu władz Parku Ojcowskiego, zainteresowanych gospodarzy, no i własnym na dobre chęci i pomoc architekta naczelnego Parku Ojcowskiego, który do ■ naszej pracy społecznej może również dołożyć swoją cegiełkę.

Poruszyłam tutaj sprawę prac dyplomowych, których taka forma realizacji zaczyna sie rozpowszechniać — głównie na uczelniach technicznych. Warto jednak, aby sprawą tą zainteresowały się też i uczelnie innego typu. Wide dziedzin gospodarki narodowej czeka na studentów różnych specjalności.

KRYSTYNA ZIĘCIK

Kolumnę redaguje Zespół Prasowy „Almapress” przy RO ZSP
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ROZSTRZYGNIĘCIE

KONKURSU ZAMKNIĘTEGO

SARP nr 411

Zarząd Oddziału SARP w Krakowie podaje wyniki rozstrzygnięcia konkursu zamkniętego SARP nr 411, zorganizowanego przy współpracy TUP i SITKOM, na opracowanie koncepcji przestrzennej rejonu węzła komunikacyjnego i placu u zbiegu ulic: alei Trzech Wieszczów, Manifestu Lipcowego, 3 Maja, Puszkina i Błoń w Krakowie.

W konkursie brało udział 6 zespołów. Jury, pod przewodnictwem mgr inż. arch. Stanisława Załubskiego, przyznało następujące nagrody i wyróżnienia:

III nagroda w wysokości 16.000 zł za pracę nr 3 autorzy: dr inż. arch. Tadeusz Gawłowski — SARP Kraków mgr inż. arch. Zbigniew Otto — SARP Kraków mgr inż. arch. Henryk Stawicki — SARP Kraków mgr inż. kom. Wacław Hajdukiewicz — SITKOM współpraca autorska: mgr inż. arch. Marek Tomasik pomoc w opracowaniu: student Wydz. Arch. Maciej Bajcar Wyróżnienia:

I stopnia za pracę nr 5 w wysokości 16.000 zł

autorzy: mgr inż. arch. Ludwik Konior — SARP Kraków

mgr inż. arch. Krzysztof Leśniodorski — SARP Kraków mgr inż. arch. Andrzej Wojda — SARP Kraków komunikacja: mgr inż. Andrzej Rudnicki — SITKOM współpraca: mgr inż. arch. Ewa Dworzak — SARP Kraków

II stopnia za pracę nr 4 w wysokości 10.000 zł autorzy: mgr inż. arch. Stanisław Hager — SARP Kraków mgr inż. arch. Jerzy Orkisz — TUP Kraków

mgr inż. arch. Anna Janowska-Cionćka — SITKOM, TUP Kraków mgr inż. arch. Henryk Cionćka

konsultacje wod.-kan.: mgr inż. Krystyna Banaś

oświetlenie: mgr inż. Kazimierz Rułka — SEP Kraków współpraca: mgr inż. arch. Grażyna Chmiel akcent plastyczny: Henryk Dudziak — ASP Kraków

III stopnia za pracę nr 1 w wysokości 8.000 zł autorzy: prof. dr inż. arch. Bolesław Szmidt — SARP Warszawa mgr inż. arch. Tadeusz Maszkiewicz — SARP Wrocław dr inż. arch. Stanisław Sołowij — SARP Wrocław mgr inż. arch. Zygmunt Wręczycki — SARP Wrocław doc. dr inż. arch. Tadeusz Zipser (komunikacja) — SARP Wrocław współpraca: mgr inż. arch. Andrzej Bury — SARP Wrocław

Wystawa prac w lokalu SARP przy ul. Jana 11, I p., otwarta jest dla zwiedzających w dniach od 5 do 11 grudnia 1968 r., codziennie, od godz. 11 do 17.

Dyskusja publiczna odbędzie się na miejscu w dniu 9 grudnia 1968 r. o godzinie 18.
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Nagrody za projekt „Drogi Karpackiej"



(Inf. wł.) W sobotę w Politechnice Krakowskiej w obecności rektora i profesorów, przewodniczący Prez. PRN w Nowym Sączu — Kazimierz Węglarski — wręczył nagrody 8 tegorocznym dyplomantom, którzy wykonali projekt odcinka „Drogi Karpackiej” między Piwniczną, a Obidzą. Przyszła droga,
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zwana wariantem południowym, służyć będzie głównie turystom, a więc obok walorów funkcjonalnych, zapewni dostęp do pięknych. dotąd niewykorzystanych terenów.

Projekt został wykonany w Katedrze Budowy Dróg i Ulic przy współpracy Katedry Planowania Przestrzennego.

(ter)
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Zielona fala

dla II obwodnicy

Katedra Budowy Dróg i Ulic Politechniki Krakowskiej, kierowana przez doc. dr inż. Śt. Datkę, prowadzi szereg prac naukowo-badawczych j związanych tematycznie z aktualnymi potrzebami miasta i województwa. Wśród nich jest m. in. projekt zielonej fali dla II obwodnicy miejskiej. Opracowuje się pełną dokumentację skoordynowania sygnalizacji świetlnej na odcinku:    Mateczny, aleje

Trzech Wieszczów, ul. Kamienna.
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Droga Karpacka na „deskach" Politechniki

Jedną z najpoważniejszych inwestycji drogowych o wielkim znaczeniu nie tylko gospodarczym, aie przede wszystkim turystycznym jest Droga Karpacka. Ta arteria komunikacyjna, mająca na terenie Polski 495 km długości będzie w znacznej części (240 km) przebiegać terenem woj. Rakowskiego. Brakuje dwóch odcinków: Jeleśnia — Zawoja (23,5 km) oraz Szczawnica—Piwniczna (28 km). Pozostałe odcinki Drogi Karpackiej wymagać będą modernizacji.


Droga Karpacka wymagać będzie odpowiedniego zagospodarowania turystycznego okolicznych terenów. A e nie można aktywizować terenu, jeśli nie będzie szybkiej komunikacji — podkreślił sekretarz Domagała. (zim)




Praktycznym przykładem zaangażowania w tak niezbędne inwestycje jest udział Politechniki Krakowskiej. W ścisłym współdziałaniu dwóch katedr, a to: budowy dróg i ulic, kierowanej przez doc. dr S. Datkę oraz planowania przestrzennego — prof. Z. Wzorka powstało w czynie społecznym opracowanie naukowe wartości ok. 560 tys. zł. Dwa obozy naukowe i praca dyplomowa 8 absolwentów: E. Babczaka, J. Friedberga, A, Grzybowskiej, A. Grzegorczyka, B. Juźwiaka, J. Nogi, L. Sadusia i T. Wojciecha, dały w sumie studium projektowe jednego z trudnych odcinków Drogi Karpackiej od Obidzy do Piwnicznej. Wykonano w terenie wiele prac i pomiarów, które umożliwiły opracowanie projektu trasy najbardziej widokowej, dającej pełnię satysfakcji zmotoryzowanemu turyście. Warianty rozwiązań przedstawiono w szeregu modeli, zdjęć i projektów, które złożyły się na wystawę w Wydziale Budownictwa Lądowego Politechniki.

I sekretarz KW PZPR w Krakowie, poseł CZESŁAW DOMAGAŁA, biorąc udział w otwarciu wystawy, przekazał wyrazy uznania dla profesorów i studentów, którzy włączyli się w opracowanie studium, przybliżając tym samym wykonanie planów technicznych. Droga Karpacka o dużym znaczeniu gospodarczym, a przede wszystkim turystycznym, stanie się atrakcją nie tylko dla Polski ale i dla CSRS. Zwłaszcza, że południe Europy w najbliższych latach być może zaprezentuje już tylko jeden „wielki śmietnik” i turyści chętnie skorzystają z nowych możliwości.
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I sekretarz KW PZPR w Krakowie, poseł Czesław Domagała w obecności rektora prof. J. Wątorskiego i prorektora prof. S. Oleszkiewicza przysłuchuje się wyjaśnieniom doc. dr S. Datki na temat studium fragmentu Drogi Karpackiej.
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Na potrzeby regionu

Katedra Budowy Dróg i Ulic Politechniki Krakowskiej zwraca baczną uwagę, aby jak najwięcej tematów prac dyplomowych było ściśle związanych z potrzebami naszego regionu. Wszystkie te prace dyplomanci wykonują nieodpłatnie. M. in. w ramach umowy Politechniki z Wojewódzką Radą Narodową opracowano pełną techniczno-roboczą dokumentację budowy ok. 20 km dróg dla powiatów miechowskiego, myślenickiego i tarnowskiego.

Wartość tych prac oblicza się na ok. 400 tys. zł. Wszystkie przekazano już powiatowym władzom terenowym.
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Prace magisterskie ściśle związane

z potrzebami regionu

Katedra Budowy Dróg i Ulic Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej zwraca baczną uwagę na powiązanie tematyki prac magisterskich dyplomantów z istotnymi potrzebami naszego województwa.

Ostatnio odbyła się obrona zespołowych prac magisterskich na tematy związane z budową dróg dla powiatów: miechowskiego, myślenickiego, limanowskiego i tarnowskiego, opracowanych pod kierunkiem kierownika katedry doc. dr hab. inż. Stanisława Datki.

Dyplomanci opracowali dokumentacje techniczne dróg w oparciu o zatwierdzone założenia projektowe i wykonane pomiary terenowe, z dużym nakładem pracy i znajomością występujących zagadnień.

Wartość tych prac, które przekazane zostały nieodpłatnie Po-


wiatowym Zarządom Dróg Lokalnych do wykorzystania, ocenia się na ok. 285 tys. zł. (T.G.)
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W Krakowie wykształceni

Pierwsi w kraju inżynierowie ruchu


Obserwując wszystkie poczynania zmierzające do realizacji uchwał II i IV Plenum, przedstawiciel „Dziennika Polskiego” był świadkiem dość niecodziennej obrony prac dyplomowych. Po pierwsze: praca miała charakter zespołowy, po drugie: oceniało ją grono złożone nie tylko z naukowców, ale także z przedstawicieli władz administracyjnych i gospodarczych. Po trzecie: dotyczyła — chyba po raz pierwszy w kraju — problemów ruchu drogowego i to ruchu w tak newralgicznym pod tym względem mieście, jakim jest nasz Kraków. Po prostu odpowiadała na zamówienie społeczne. Toteż magistrowie inżynierowie ruchu natychmiast zostali zatrudnieni w odpowiednich placówkach Podwawelskiego Grodu oraz Śląska. Skąd tak duże zaciekawienie i samą pracą i jej autorami ze strony praktyki, dlaczego zeszło się do sali NOT-u tylu specjalistów z dziedziny komunikacji? Z tym i innymi pytaniami zwróciliśmy się do kierownika katedry budowy dróg i ulic PK doc. dr hab. STANISŁAWA DATKI.



— Czy są to faktycznie pierwsi inżynierowie ruchu w naszym kraju?

— Tak. Inżynieria ruchu bowiem to w Polsce bardzo młoda dyscyplina. Zajmuje się ona techniką ruchu drogowego — jego prawidłowościami, planowaniem i organizacją oraz geometrycznym kształtowaniem rozwiązań głównie węzłów i skrzyżowań. Celem inżynierii ruchu jest zapewnienie wygody, bezpieczeństwa i opłacalności transportu. W naszym kraju, szczególnie w miastach, zagadnienia ruchowe zaczynają się rozrastać do takich rozmiarów, że bez tej dyscypliny trudno się obejść. Według wstępnej oceny zapotrzebowanie na specjalistów inżynierów ruchu na najbliższą pięciolatkę w samym tylko pionie gospodarki komunalnej, nie licząc resortów podległych ministerstwu komunikacji i innych resortów, zamyka się liczbą 200 osób. Skąd ich brać?

Właśnie ten stan rzeczy, to ciągłe zapotrzebowanie, stale przy tym wzrastające, doprowadziło do zapoczątkowania akcji szkoleniowej. Najpierw miała ona charakter samorzutny i odbywała się tylko na Politechnice Warszawskiej, gdzie — przez uwypuklenie pewnych specjalistycznych zagadnień — w ramach obowiązującego na specjalności drogowej programu studiów, przystosowywano absolwentów do pracy wymagającej znajomości zagadnień inżynierii ruchu. W ten sposób w latach 1967 i 68 doszkolono, czy też raczej podszkolono 23 absolwentów. Znaleźli oni natychmiast zatrudnienie w wydziałach komunikacji, w biurach projektów i w organach ruchu MO, głównie na terenie stolicy. Niewiele, jak widać.
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— A więc ci inżynierowie ruchu z zeszłych lat, zatrudnieni w Warszawie po swych studiach, nie byli jeszcze po pełnych studiach specjalistycznych?

— Byli tylko doszkalani, specjalizacja jeszcze wówczas nie istniała. Dopiero od roku 1968 resort oświaty i szkolnictwa wyższego, doceniając ważność problematyki ruchu, przystąpił do zorganizowania systematycznego szkolenia w tej dziedzinie, tworząc na Politechnikach Warszawskiej i Krakowskiej nową specjalizację — inżynierię ruchu — opartą o jednolite programy nauczania.

— Najwyższy czas.

— Warto dodać, że na Politechnice Warszawskiej powstało również studium podyplomowe z tego zakresu. To zaś, co pan widział w sali NOT-u, było promocją pierwszych w Polsce absolwentów regularnych studiów, albowiem Krakowowi udało się wystartować trochę wcześniej od Warszawy. Mieliśmy podczas przygotowywania tych absolwentów, na uwadze realizację uchwał II Plenum oraz korzyści wynikające z powiązania dydaktyki i pracy uczelnianej z faktycznymi potrzebami gospodarki narodowej. Toteż tematy dyplomów dostosowano do potrzeb realnych. Zespół absolwentów zajął się trzema czołowymi zagadnieniami komunikacyjnymi z terenu Krakowa oraz pięcioma węzłami komunikacyjnymi Śląska. I proszę sobie wyobrazić, że wszystkie te prace mogą zostać wykorzystane dla celów studialnych, a nawet niektóre — do realizacyjnych.

— Na wystawie w NOT-cie wszyscy fachowcy (zresztą i niefachowcy również, ponieważ wszystkich nas to dotyczy) oglądali z ciekawością dziesiątki szczegółów opracowanych plansz studialnych, omawiających obecne i przyszłe, przewidywane nasilenie ruchu na węzłach komunikacji krakowskiej i śmiałe, acz proste sposoby rozładowania korków.

— Właśnie, na uwagę zasługują rozwiązania krakowskie: projekt arterii komunikacyjnej poprzez tereny byłego lotniska w Czyżynach wraz z czterema węzłami drogowymi. Rzecz niezwykle ważna dla przyszłego osiedla. Projekt organizacji ruchu i skoordynowanej sygnalizacji świetlnej tak zwanej zielonej fali na II obwodnicy — od Matecznego po ul. Montelupich. I wreszcie: projekt zorganizowania ruchu oraz przebudowy skrzyżowania AL. 29 Listopada z ulicami Opolską i Lublańską.

— To problemy, które od dawna zaprzątają głowy naszych krakowskich speców od komunikacji. Wiadomo, jak trudne i kosztowne jest programowanie w tej dziedzinie.

Przedstawiciel Redakcji nie poprzestał rzecz jasna, na tym stwierdzeniu. Zdając sobie dobrze sprawę z tego, jak powoli dotąd rozwiązywane są problemy komunikacyjne naszego miasta jakie kłopoty i nakłady związane bywają z realizacją tego typu zamierzeń, zwrócił się do obecnych w sali NOT-u specjalistów-praktyków z prośbą o ocenę przydatności tego, co pierwsi inżynierowie ruchu zaproponowali. I okazało się (potwierdził to zresztą bardzo dobry stopień, uzyskany przez młodych projektantów za ich pracę dyplomową), że większość zademonstrowanych projektów, po pewnych korektach, dałaby się stosunkowo szybko urzeczywistnić — wprowadza bowiem do zmiany istniejącej dotąd sytuacji komunikacyjnej przy użyciu środków prostych, z uwzględnieniem najoszczędniejszej kalkulacji finansowej. Należy żywić nadzieję, że ta okazja nie zostanie zmarnowana.

Rozmawiał:

ADAM HOLLANEK


DZIENNIK POLSKI
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Grudzień Wtorek 16 Albiny Jutro

Łazarza
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Dyplomanci Politechniki Krakowskiej dla pow. miechowskiego

Tematyka prac magisterskich dyplomantów Katedry Budowy Dróg i Ulic Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej związana była już kilkakrotnie z potrzebami powiatu miechowskiego. Nowym dowodem tego jest zespołowa praca magisterska na temat budowy odcinka drogi Iwanowice — Krasieniec wykonana przez Jana Bombę, Zofię Flurę, Wiesława Matysiaka i Leszka Schumachera, opracowanej pod kierunkiem kierownika katedry doc. dr hab. inż. Stanisława Datki i adiunkta dr inż. Janusza Cieślińskiego.

Trasa projektowanego odcinka drogi opracowanego przez zespół, biegnie w ten sposób, że wykorzystuje się maksymalnie istniejącą starą drogę, dzięki czemu unika się wyburzeń i zajęć terenów pod drogę. Dosyć gęsta i ciasna zabudowa na niektórych odcinkach istniejącej drogi, duże spadki i liczne wąwozy stawiały przed zespołem dyplomantów trudne zadania projektowe i duży nakład pracy. Wartość dokumentacji technicznej wykonanej w czynie społecznym ocenia się na ok. 80 tys. zł.

Techniczno-roboczą dokumentację tej drogi wykorzysta Powiatowy Zarząd Dróg Lokalnych w Miechowie i Prez. GRN Iwanowice. Droga zrealizowana zostanie w czynie społecznym przy poparciu dotacją państwa i będzie miała duże znaczenie dla aktywizacji gospodarczej regionu.

Społeczny czyn Politechniki Krakowskiej jest godnym przykładem celowości powiązania prac dyplomantów z istotnymi potrzebami naszego regionu. (gra)


DZIENNIK POLSKI
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I Dokumentację budowy drogi w pow. myślenickim opracowano

w Politechnice Krakowskiej

Więź nauki z praktyką, silnie podkreślana w uchwałach IV Plenum KC PZPR znalazła swe odzwierciedlenie w tematykach prac magisterskich dyplomantów Katedry Budowy Dróg i Ulic Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej. 15 bm. odbyła się publiczna obrona zespołowej pracy magisterskiej na temat budowy odcinka drogi Kunice—Dobranowice w powiecie myślenickim, wykonanej przez Barbarę Gawron, Urszulę Grohs i Danutę Lubas, a opracowanej pod kierunkiem kierownika katedry doc. dr hab. inż. Stanisława Datki i starszego wykładowcy mgr inż. Waldemara Caderą.


Grudzień

Wtorek

16

Albiny

Jutro

Łazarza



Zespół opracował pełną dokumentację techniczno-roboczą drogi lokalnej w oparciu o zatwierdzone założenia projektowe i pomiary terenowe wykonane w maju br. Trasa zaprojektowanego odcinka drogi biegnie w sposób najbardziej racjonalny, dzięki czemu unika się zajęcia pól uprawnych i wyburzeń zabudowy, co wymagało ze strony zespołu maksymalnego wysiłku projektowego. Poza tym urozmaicona konfiguracja terenu, sąsiedztwo potoku, gęsta zabudowa, wąwozy i duże spadki stwarzały dyplomantom dodatkowe trudności przy projektowaniu. Wartość dokumentacji oblicza się na ok. 60 tys. zł. Droga wykonana będzie przez Powiatowy Zarząd Dróg Lokalnych w Myślenicach częściowo w czynie społecznym. (T.G.)
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Grudzień

Czwartek

18

Gracjana

Jutro

Urbana




Politechnika Krakowska powiatowi tarnowskiemu




Dyplomanci opracowali dokumentację drogi Pławna - Bruśnik — Siekierczyna




Katedra Budowy Dróg i Ulic Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskie) od kilku już lat zwraca baczną uwagą na powiązanie tematyk prac magisterskich dyplomantów z istotnymi potrzebami naszego regionu, przy czym wszystkie te prace są wykonywane nieodpłatnie.

Nowym dowodem tego jest zespołowa praca magisterska na temat budowy drogi w powiecie tarnowskim Pławna—Brusnik Siekierczyna wykonana przez Jadwigą Łuszcz, Mieczysława Łącza i Józefa Stalą, opracowana pod kierunkiem kierownika katedry doc. dr hab. inż. Stanisława Datki i adiunkta dr inż. Janusza Cieślińskiego.

Zespół opracował dokumentacją techniczną drogi w oparciu o zatwierdzone założenia projektowe i wykonane w maju br. pomiary terenowe. Górzysty teren istniejący na granicy powiatów Tarnów i Gorlice stawiał przed zespołem dyplomantów trudne zadania projektowe t wymagał dużego nakładu pracy. Pomimo to praca projektowa wykonana została bardzo poprawnie, a wartość dokumentacji ocenia się na ok. 75 tys. zł. Ponieważ istniejąca droga Pławna—Bruśnik przebiega w dużych spadkach zaprojektował zespół nową drogą biegnącą stokiem jaru aż do pierwszych zabudowań wsi Bruśnik. Droga przez Bruśnik została w ubiegłych latach wykonana w czynie społecznym.




Dokumentacją obydwu odcinków drogi opracowano nieodpłatnie — przekazana ona zostanie Powiatowemu Zarządowi Dróg Lokalnych w Tarnowie. (tg)
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Krakow, czwartek 18 grudnia 1969 r.




Prace magisterskie ściśle związane

z potrzebami regionu




Katedra Budowy Dróg i Ulic Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej zwraca baczną uwagę na powiązanie tematyki prac magisterskich dyplomantów z istotnymi potrzebami naszego województwa.

Ostatnio odbyła się obrona zespołowych prac magisterskich na tematy związane z budową dróg dla powiatów: miechowskiego, myślenickiego, limanowskiego i tarnowskiego, opracowanych pod kierunkiem kierownika katedry doc. dr hab. inż. Stanisława Datki.

Dyplomanci opracowali dokumentacje techniczne dróg w oparciu o zatwierdzone założenia projektowe i Wykonane pomiary terenowe, z dużym nakładem pracy i znajomością występujących zagadnień.

Wartość tych prac, które przekazane zostały nieodpłatnie Po




wiatowym Zarządom Dróg Lokalnych do wykorzystania, ocenia się na ok. 285 tys. zł. (T.G.)
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Rok 1970Dziekanat

Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej

przewiduje w drugim semestrze roku akademickiego 69/70

uruchomienie trzysemestralnego

STUDIUM PODYPLOMOWEGO

W ZAKRESIE INŻYNIERII RUCHU dla magistrów inżynierów specjalności drogowej, z co najmniej dwuletnią praktyką zawodową — szczególnie w zakresie projektowania.

ROZPOCZĘCIE STUDIÓW 19 II 1970 r.

Informacji udziela i podania o przyjęcie przyjmuje do dnia 14 lutego 1970 r., codziennie, w godzinach od 9 do 12, Katedra Budowy Dróg i Ulic — Politechnika Krakowska — ul. Warszawska 24.

      Program Studiów do wglądu w Katedrze.                               K-844
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Nowa kartoteka wypadków drogowych odpowie na 700 węzłowych pytań

12-osobowy zespół inżynierii ruchu rozpoczął studia nad komunikacją w Krakowie


Po blisko 8-letnich staraniach i dyskusjach utworzone zostało wreszcie w Krakowie przy Zarządzie Dróg i Zieleni z prawdziwego zdarzenia Biuro Studiów i Badań Inżynierii i Komunikacji Miejskiej.



12-osobowy zespół, któremu przewodniczy pracownik naukowy Politechniki mgr inż. Marian Tracz, składa się z absolwentów wydziału budownictwa lądowego PK, pierwszych specjalistów z dziedziny inżynierii ruchu. Jest więc gwarancja, że ten młody, ale wysoko kwalifikowany zespół ludzi sprosta stawianym mu zadaniom, dodajmy niełatwym i z roku na rok wzrastającym, przy dynamicznie rozwijającej się motoryzacji i potęgującym się natężeniu ruchu wielkomiejskiego.

Biuro nakreśliło sobie kilkupunktowy program działania, którego podstawą jest zebranie materiałów wyjściowych o komunikacji w Krakowie. Zacznie się od dokonania pomiarów ruchu, zarówno dla celów doraźnego projektowania inwestycji drogowych i porządkowania ruchu, jak i dla ustalania prognoz oraz planów perspektywicznych w dziedzinie budownictwa arterii komunikacyjnej.

Badania już rozpoczęte prowadzi się wielokierunkowo. Np. na czterech skrzyżowaniach: przy moście Dębnickim, al. 29 Listopada, Mogilskiej i pod Pocztą Główną notuje się co miesiąc przez 12 godzin przejeżdżające pojazdy o różnych porach dnia dla ustalenia wahań ruchu. Inny rodzaj pomiarów będzie dokonany w br. na wszystkich drogach wylotowych z miasta, celem zarejestrowania całego ruchu tranzytowego pojazdów spoza Krakowa. Ponadto doraźnymi badaniami objętych zostanie 70 węzłów komunikacyjnych w pomiarze 3-go-dzinnym. Niestety, jak dotąd te mechaniczne czynności rejestrowania pojazdów wykonują pracownicy z wyższym wykształceniem, gdyż nie ma pieniędzy na prace zlecone, choćby dla emerytów, którzy np. w Warszawie angażowani są do pomiarów.

Kolejną ciekawą innowacją, podjętą przez Biuro Studiów w dziedzinie bezpieczeństwa ruchu jest wprowadzenie nowych, tzw. selekcyjnych kart wypadku drogowego. Od jutra już funkcjonariusze MO interweniujący w wypadkach ulicznych wypełniać będą na miejscu specjalne perforowane druki, które po włożeniu do mechanicznego urządzenia zwanego selektorem, systemem kodu dadzą na żądanie kompleksowy materiał odpowiadający aż na 700 pytań, dotyczących najbardziej zagrożonych odcinków ulic, przyczyn i sprawców wypadków. Dotychczas zbieraniem tych danych, oczywiście w nie tak pełny i czytelny sposób zajmowała się służba ruchu MO.

Ostatni punkt programu działania Biura wiąże się z organizacją ruchu kołowego w mieście. W ciągu najbliższych tygodni opracowany będzie projekt prawidłowego oznakowania poziomego (znaki malowane na jezdni) skrzyżowań przy Poczcie Głównej i „Cracovii” oraz na Alejach Trzech Wieszczów. Prowadzić się będzie także modernizację istniejącej sygnalizacji świetlnej polegającą na uruchomieniu oddzielnej sygnalizacji dla tramwajów, pieszych i pojazdów. Czynione są także starania o zainstalowanie wielofazowej sygnalizacji oraz tzw. "zielonej fali” na długich ciągach komunikacyjnych.

Na efekty pracy Biura musimy trochę poczekać, tym bardziej, że boryka się ono z niemałymi trudnościami, nawet lokalowymi. Wystarczy powiedzieć, źe 12 ludzi wraz z biurkami i deskami rysowniczymi siedzi w jednym pokoju o kilkunastu metrach kwadratowych. Tymczasem MPO, które otrzymało nowoczesną bazę w Czyżynach nie zwolniło dotąd wszystkich pomieszczeń, łącznie z dużą świetlicą w budynku przy ul. Barskiej, gdzie aktualnie znalazł schronienie Zarząd Dróg i Zieleni wraz z Biurem Studiów. (jak)
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Dokumentacja drogi — jako praca dyplomowa

Wydział Komunikacji Politechniki Krakowskiej zwraca baczną uwagę na powiązanie tematyk prac magisterskich dyplomantów z istotnymi potrzebami naszego regionu w zakresie dróg i w tym celu współpracuje z Prezydium WRN w Krakowie. Dowodem tego jest np. zespołowa praca magisterska na temat przebudowy drogi lokalnej Chronów — Krasna Góra — Wielka Droga w pow. bocheńskim, Krystyny Ziobro, Józefa Dobrowolskiego, Zdzisława Malawskiego i Adama Więcka, opracowana pod kierunkiem doc. dr hab. inż. Stanisława Datki i st. wykł. mgr inż. Mieczysławą Jaxa-Rożen. Obrona tej pracy odbyła się ostatnio w Instytucie Inżynierii Drogowej i Kolejowej Politechniki Krakowskiej.


1970 GRUDZIEŃ

czwartek

Łazarza

Jutro

Gracjana



Zespół opracował dokumentację techniczną przebudowy drogi w o parciu o zatwierdzone założenia projcktowe Powiatowego Zarządu Dróg Lokalnych przy Prezydium PKN w Bochni. Wartość dokumentacji ocenia slę na około 90 tys. zł.

Projektowana droga lokalna będzie miała duże znaczenie komunikacyj ne. Zapewni komunikację samochodową w terenie dotychczas praktycznie jej pozbawionym. Przyczyni się również do aktywizacji tej części rolniczego powiatu i ułatwi powiązania z większymi ośrodkami powiatu (komunikacja autobusowa).

Dokumentacja, opracowana nieodpłatnie w czynie społecznym, przekazana zostanie do realizacji Powiatowemu Zarządowi Dróg Lokalnych PRN Bochnia. (gra)
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Rok 1971
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Dokumentację drogi w Myślenickiem opracowali dyplomanci Politechniki



Współpraca Politechniki Krakowskiej z Wojewódzką Radą Narodową w powiązaniu tematyki prac magisterskich dyplomantów z istotnymi potrzebami danych regionów przynosi widoczne korzyści. Dowodem tego jest zespołowa praca magisterska na temat budowy drogi lokalnej Komorniki-Kwapinka odcinek Mierzeń-Kwapinka w powiecie myślenickim wykonana przez Barbarę Konik, Elżbietę Zub i Józefa Wilka, opracowana pod kierunkiem doc. dr hab. inż. Stanisława Datki, i st. wykładowcy mgr inż. Waldemara Cadera. Obrona publiczna tej pracy odbyła się ostatnio w Instytucie Inżynierii Drogowej i Kolejowej PK.

Zespół opracował dokumentację techniczna budowy drogi w oparciu o zatwierdzone założenia projektowe Pow. Zarządu Dróg Lokalnych przy PRN Myślenice. Urozmaicona konfiguracja terenu i gęsta zabudowa stawiała przed zespołem dyplomantów trudne zadania projektowe i wymagała dużego nakładu pracy. Wykonana została bardzo poprawnie i niewątpliwie przyczyni się do dalszej aktywizacji tego regionu.

Dokumentację wartości ok. 60 tys. zł, opracowano w czynie społecznym. Zostanie ona przekazana do realizacji Pow. Zarządowi Dróg Lokalnych w Myślenicach.

(T C )


1971 Styczeń środa 20

Fabiana Jutro Agnieszki
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Krakow, piątek 8 stycznia 1971 r.




Dokumentacje techniczne dróg i ulic




Prace dyplomantów PK dla potrzeb regionu




Współpraca Politechniki Krakowskiej z Wojewódzką Radą Narodową w zakresie powią




zania tematyki prac magisterskich dyplomantów z istotnymi potrzebami naszego woiewodztwa przynosi widoczne korzyści.

Nowym dowodem tego są ostatnie obrony prac magisterskich zespołów dyplomantów Instytutu Inżynierii Drogowej i Kolejowej Wydziału Budownictwa Lądowego PK tematycznie związane z budową dróg dla powiatów: krakowskiego, bocheńskiego, miechowskiego i myślenickiego oraz rozwiązania kompleksu ulic w osiedlu Azory dla DRN Kleparz.

Opracowane przez dyplomantów dokumentacje techniczne dróg i ulic wykonane zostały z dużym nakładem pracy i znajomością zagadnień, zapewnią one i ułatwią powiązania komunikacyjne, a tym samym przyczynią się do aktywizacji tamtejszych terenów.

Wartość tych prac, wykonanych nieodpłatnie na rzecz Powiatowych Zarządów Dróg Lokalnych i DRN Kleparz, ocenia się na ok. 280 tys. zł.



Zmiany w zagospodarowaniu terenu przyzakładowego "południe"


Każdy pracownik naszego przedsiębiorstwa dwa razy dziennie przewija się przez teren przyzakładowy „południe”, na którym zlokalizowane są obecnie przystanki komunikacji samochodowej PKS, MKS oraz transportu zakładowego, jak również parkingi rowerowe, motocyklowe i samochodowe. Nietrudno spostrzec, że obecny układ komunikacyjny „trzeszczy w szwach” i stwarza swym rozwiązaniem potencjalną groźbę powstawania wypadków drogowych. To nie jedyna wada obecnego układu — drugim nie mniej ważnym zagadnieniem jest potrzeba stworzenia odpowiednich warunków dla ludzi oczekujących na środki

transportowe celem dowiezienia ich po zakończeniu pracy do swego miejsca zamieszkania. Rozwiązanie powyższych problemów jest więc sprawą nader aktualną i pilną.

Przed przystąpieniem jednak do zasadniczych rozwiązań koncepcyjnych, wyłoniła się potrzeba określenia właściwej funkcji jaką ma spełniać teren przylegający do wejścia głównego na teren naszego przedsiębiorstwa. Całkowita powierzchnia tego terenu wynosi około 50 000 m kw. W wyniku wszechstronnej analizy przyjęto, że na terenie tym należy uwzględnić następujące elementy:

1. Rezerwa terenu dla budowy obiektu „poczekalnia — świetlica” dla pracowników WSK dojeżdżających do pracy spoza terenu Mielca.

2. Rezerwa terenu dla budowy obiektu „budynek techniczno-administracyjny”.

3. Rezerwa terenu dla budowy obiektu „stołówka zakładowa”.



4. Zwiększenie stoisk samochodów osobowych z maksymalnym wykorzystaniem terenu.

5. Dokonanie analizy stoisk rowerowo-motocyklowych i uwzględnienie jej w koncepcji zagospodarowania.

6. Stworzenie parkingu wydzielonego dla samochodów ciężarowych obsługujących ruch towarowy w rejonie H-7.

Przy tak przyjętych założeniach, postawiono przed zespołem projektantów z Politechniki Krakowskiej zadanie opracowania koncepcji rozwiązania problematyki ruchu kołowego i pieszego.

W stosunkowo krótkim czasie zespół projektowy kierowany przez dr inż. J. Cieślińskiego przy ścisłej współpracy z zainteresowanymi komórkami naszego przedsiębiorstwa przedstawił w 3 wariantach opracowaną koncepcje zagospodarowania terenu, na podstawie której wybrano do dalszych opracowań projektowych wariant II. Posiada on następującą charakterystykę projektową,

— rejestracja projektowanych budynków: biurowiec, stołówka i poczekalnia,

— rozdzielenie ruchu pieszego od kołowego oraz usunięcie przecinania najsilniejszych potoków ruchu pieszego przez intensywny ruch kołowy,

— stworzenie przejrzystego układu komunikacji kołowej opartego na siatce jezdni jednokierunkowych,

— wydzielenie stanowisk dla komunikacji masowej z krótkim i bezkolizyjnym doprowadzeniem do nich strumieni ruchu pieszego,

— wydzielenie ruchu rowerowego i likwidacja jego kolizji z ruchem kołowym samochodowym,

— wydzielenie parkingów dla samochodów osobowych (670 miejsc) z oddzieleniem ruchu manewrowego na parkingu od silnych strumieni ruchu na jezdniach głównych,

— wykorzystanie w możliwie maksymalnym stopniu istniejących urządzeń komunikacyjnych (jezdnie),

— możliwość etapowania realizacji inwestycji.

Dla realizacji w/w koncepcji wymagane jest przeniesienie obr cnej szklarni i ogrodnictwa przyzakładowego na inny teren, który został już wytypowany.

Szacunkowy koszt inwestycji wybranego wariantu bez robót kubaturowych wynosi ok. 14 mln zi.

Jego realizacja będzie możliwa sukcesywnie w miarę posiadanych przez nasze przedsiębiorstw o środków inwestycyjnych.

Ze względu na szeroki zakres oddziaływania tej inwestycji zarówno w zakresie zabezpieczenia potrzeb pracowników naszego przedsiębiorstwa, jak i poprawy warunków BHP należy wyrazić nadzieję, że dla jej realizacji stanie zapalone zielone światło.

Mgr inż. W. WYDRO
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Rok 1972
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Sukces krakowskich dyplomantów PK

w ogólnopolskim konkursie




W VI ogólnopolskim konkursie na najlepszą pracę dyplomową studentów szkół wyższych pod hasłem „Młoda myśl dla kraju” spośród ok. 200 prac zgłoszonych ze wszystkich nie




mal uczelni kraju nagrodzono i wyróżniono 66 prac ujmujących problemy z punktu widzenia zastosowania w gospodarce narodowej. Wśród nich w sekcji I (techniczna i matematyczno-fizyczna) w pionie budownictwa — nagrodę I stopnia uzyskała praca dyplomowa z inżynierii ruchu p.t. „Koncepcja włączenia autostrady Wrocław — Gliwice — Rzeszów w sieć komunikacyjną m. Krakowa” mgr inż. mgr inż.: Kazimiery Wójtowicz, Andrzeja Bełtowskiego, Andrzeja Dobruta i Janusza Książka opracowana w Instytucie Inżynierii Drogowej i Kolejowej Wydziału Budownictwa Lądowego PK pod kierunkiem doc. dr hab. inż. Stanisława Datki.         .

Przedstawiona koncepcyjnie konieczność rozbudowy sieci drogowej w zachodniej części Krakowa obejmuje lata od chwili obecnej aż do roku 2000. Celem pracy jest wykazanie ogromu potrzeb inwestycji komunikacyjnych zachodniej części miasta i nakreślenie priorytetu potrzeb poszczególnych odcinków całej sieci drogowej w tym Rejonie. Praca o charakterze studialnym do ewentualnego wykorzystania w przyszłości a zarazem jakże aktualna po podjętej ostatnio decyzji WRN Kraków w sprawie budowy autostrady Kraków — Tarnów.

                          (TG)
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1972 LUTY Czwartek

3

Błażeja

jutro

Agaty




Sukcesy krakowskich architektów

W organizowanym przez Zarząd Warszawski SARP ogólnopolskim konkursie urbanistyczno-architektonicznym na projekt zagospodarowania przestrzennego centrum Pragi, wśród wyróżnionych prac znalazły się 2 zespoły krakowskie z Instytutu Urbanistyki i Planowania Przestrzennego Politechniki Krakowskiej.

Wyróżnienie II stopnia otrzymał zespól w składzie magistrów Inżynierów architektów: Stanisław Deńko, Wacław Seruga, Andrzej Wyżykowski, Wiesława Prokopowicz, Andrzej Rudnicki, Jan Grabacki.

Wyróżnienie III stopnia otrzymał zespół w składzie magistrów inżynierów architektów: Elżbieta Kaczmarska, Irena Wędzicha, Marian Tracz. Zespół który otrzymał tutaj wyróżnienie II stopnia odnosił sukcesy na wszystkich organizowanych dotychczas przez Zarząd Warszawski SARP konkursach, dotyczących warszawskich centrów usługowych.
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Kraków, czwartek 24 sierpnia 1972 r.
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Kraków, czwartek 24 sierpnia 1972 r.




Hutnicze odpady

to cenny materiał na budowę dróg

Racjonalne wykorzystanie odpadów przemysłowych dla potrzeb gospodarki narodowej jest w chwili obecnej bardzo ważkim zagadnieniem i znajduje się w centrum uwagi wielu placówek naukowych.

Jednym z takich problemów jest utylizacja wielkich ilości odpadów przemysłowych Huty im. Lenina w Krakowie.

Materiały odpadowe Huty im. Lenina, głównie żużle wielkopiecowe i martenowskie, zalegające hałdy w ilości ok. 8 mln. ton, stanowią potencjalną bazę wyjściową do produkcji różnych asortymentów kruszyw drogowych i innych materiałów. Z odpadów przemysłowych znajdujących się na hałdzie produkowane jest przez Zakłady Przetwórcze Kruszywa Nowej Huty kruszywo żużlowe w ilości ok. 500 tys. ton rocznie dla potrzeb przemysłu cementowego i robót drogowych, mączka nawozowa (ok. 200 tys. ton rocznie) do celów agrotechnicznych. Znaczne ilości żużli, bo ok. 600 tys. ton rocznie, wprost z hałdy bez żadnej przeróbki, pobicia Powiatowy Zarząd Dróg Lokalnych w Krakowie na roboty drogowe.

Po godnych uwagi badań prowadzonych w Instytucie Inżynierii Drogowej i Kolejojowej Politechniki Krakowskiej przez zespół naukowców pod

Stanisława Datki jest właśnie wykorzystanie żużli z Hu-ty im, Lenina w nawierzchniach drogowych. Jest to zagadnienie b. ważne z uwagi na duże zapotrzebowanie materiałów kamiennych do budowy nowych dróg, a w niedalekiej przyszłości autostrad, modernizacji i utrzymania w stanie sprawności eksploatacyjnej istniejącej sieci drogowej. Obecnie odczuwa się deficyt kruszyw drogowych, który ulegnie jeszcze pogłębieniu z chwilą przystąpienia do


realizacji programu budowy autostrad.

Celem 4-ro etapowych badań (w tym pierwszy JUŻ zakończony) jest przebadanie wszystkich kategorii odpadów i wyrabianych z nich produktów, określenie przydatności tych materiałów do różnych robót drogowych i wskazanie sposobów ewentualnego ich wdrażania, opracowanie odpowiednich technologii wykonawstwa i ustalenie konstrukcii nawierzchni na bazie materiałów żużlowych. Przypuszczać należy, że wypracowane metody badawcze, konstrukcje i technologie będa mogły być w pewnym zakresie również wykorzystane przy badaniach materiałów odpadowych z. innych hut — co przyśpieszyć może akcję racjonalnej eksploatacji hałd i upowszechnienie stosowania żużli hutniczych w budownictwie drogowym.

Efektem prowadzonych badań będą więc z jednej strony konkretne, wymierne korzyści materialne, a z drugiej — przyczynienie się do ochrony środowiska przyrodniczego dzięki likwidacji hałd T.G.
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Rok 1973
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Rok 1974
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Krakow, czwartek 9 maja 1974 r.





STUDENCI POLITECHNIKI - NOWEMU SĄCZOWI

To jest pomoc co sie zowie 




W lipcu ub. roku kilkunastu studentów Politechniki Krakowskiej spędziło 2 tygodnie w Nowym Sączu. Można powiedzieć, że ten czas spędzili dosłownie na ulicy. Po kilkanaście godzin dziennie liczyli pieszych 1 samochody. Taki był początek. Jutro — finał. Wynik naukowych badań Koła Naukowego Inżynierii Ruchu Politechniki Krakowskiej znajdzie slę w rękach przedstawicieli władz Nowego Sącza.




Bo owo liczenie pieszych i pojazdów nie było wcale tylko studenckim sposobem na wakacje. Był to niezbędny wysiłek potrzebny gruntownemu opracowaniu „studium




warunków ruchu kołowego i pieszego w Nowym Sączu”.

To stare i piękne miasto ma równie stary aie już nie współczesny układ komunikacyjny, ukształtowany w średniowieczu i dziś niewystarczający. Poważnie zwiększa się czas przejazdu przez miasto, a i nie pozostaje on bez wpływu na liczbę wypadków. Nowy Sącz pilnie potrzebuje nowych rozwiązań komunikacyjnych. Tu przecież ma miejsce duże nasilenie ruchu tranzytowego z Brzeska, Limanowej, Gorlic, Krynicy i Starego Sącza. Nowa, budowana już obwodnica przejmie tylko niewielką liczbę (ruch ciężki) pojazdów. Reszta poruszać się będzie po starych ulicach.

W tej sytuacji Koło Naukowe Inżynierii Ruchu PK postanowiło pomóc miastu, wykonać badania ruchu, opracować je a także sprecyzować wnioski dotyczące istniejącego układu komunikacyjnego. Po badaniach terenowych, które prowadzono w trakcie obozu naukowego w Nowym Sączu studenci opracowali, już w




Krakowie, dokumentację ruchu w Nowym Sączu i zaproponowali trzy warianty nowych rozwiązań. Najlepszy z tych Wariantów przewiduje sieć ulic jednokierunkowych w staromiejskim centrum i wyłączenie z ruchu kołowego głównej ulicy handlowo-usługowej. Wariant ten opracowano wg najnowszych tendencji europejskich w tego typu miastach. Przygotowane przez studentów opracowanie obejmuje prawie całość problematyki studiów komunikacyj

nych stanu istniejącego i zawiera 350 stron tekstu, tablic i rysunków. Ta praca społeczna wykonana przez studentów pod kierunkiem dr inż. Andrzeja Rudnickiego wyceniona została na kwotę 170 tys. rt

Jutro dokument pn „Studium warunków ruchu kołowego i pieszego” przejmą gospodarze Nowego Sącza: jak obiecują, studencka praca będzie praktycznie wykorzystana przez. Miejski Zarząd Dróg i Mostów a także Inspektorat Ruchu Drogowego MO. Już o-becnie z. opracowania młodych naukowców korzysta Wojewódzka Pracownia Urbanistyczna.               (And)
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KRAKÓW

Czwartek 6 VI 1974

Cena 1 zł




OBRONY PRAC DOKTORSKICH

Dziekan i Rada Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej zawiadamia, że PUBLICZNA OBRONA PRACY DOKTORSKIEJ MGR INŻ. MARIANA TRACZA pod tytułem „Badania przebiegu ruchu w arteriach miejskich z sygnalizacją świetlną”, odbędzie się dnia 17 czerwca 1974 r. (poniedziałek), godz. 11.30, w sali nr 410, gmach główny Politechniki, IV piętro.

Promotor: doc. dr hab. int. Stanisław Datka — Politechnika Krakowska.

Recenzenci: prof. dr hab. inż. Stefan Piechnik — Politechnika Krakowska, doc. dr inż. Wojciech Suchorzewski — Politechnika Warszawska.

Praca doktorska wraz z recenzjami znajduje się do wglądu w Bibliotece Głównej Politechniki Krakowskiej, Kraków, ul. Warszawska 24.
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DZIENNIK POLSKI
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1971

GRUDZIEŃ Wtorek




3

Franciszka

Jutro

Barbery




Praca dyplomantów Politechniki Krakowskiej




Projekty nowych dróg w Miechowskiem




Tematyka prac magisterskich dyplomantów Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej już kilkakrotnie związana była z potrzebami powiatu miechowskiego. Nowym dowodem tego jest zespołowa praca magisterska na temat budowy dróg lokalnych Miroszów — Nieszków i Kropidło — Kliny Dalskie, wykonana przez Krystynę Beretę, Jerzego Chołoniewskiego. Józefa Hojdysza i Grażynę Jarocka pod kierunkiem doc. dr hab. inż. Stanisława Datki i dr inż. Janusza Cieślińskiego w Instytucie Dróg. Kolei




i Mostów Politechniki Krakowskiej. Dokumentację opracowano w oparciu o założenia techniczno-ekonomiczne Powiatowego Zarządu Dróg Lokalnych w Miechowie.

Przy projektowaniu starano się wykorzystać trasy istniejących dróg gruntowych ze względu na jak najmniejsze zajmowanie przyległych pól, omijanie istniejących budynków p. co ma na celu zmniejszenie kosztów budowy nowych dróg.

Dokumentację techniczną dróg wartości ok. 90 tys. zł opracowano w czynie społecznym, (tg)
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KRAKÓW

Wtorek 15 X 1974

Cena 50 gr




OBRONY PRAC DOKTORSKICH




Dziekan i Rada Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej — mają zaszczyt zaprosić na PUBLICZNĄ DYSKUSJĘ NAD ROZPRAWĄ DOKTORSKĄ mgr inż. WANDY GRZYBOWSKIEJ, p.t.: „Optymalizacja zawartości asfaltu AUG w procesie stabilizacji gruntów spoistych dla celów drogowych”.

Dyskusja odbędzie sie dnia 24 października 1974 r., o godzinie 11.30, w sali 410. Gmach Główny Politechniki, IV piętro, ul. Warszawska 24.

Promotor: doc. dr hab. inż. Stanisław Datka — Politechnika Krakowska.

Recenzenci: prof. zw. Stanisław Lenczewski — Politechnika Warszawska, prof. nadzw. dr hab. inż. Julian Pałka — Politechnika Krakowska, doc. dr inż. Jan Pachowski — Instytut Badawczy Dróg i Mostów — Warszawa.

Praca doktorska, wraz z recenzjami znajduje się do wglądu w Bibliotece Głównej Politechniki Krakowskiej — Kraków, ul. Warszawska 24.                  K-8628
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Rok 1975
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NEWSLETTER is for distribution to all members of the University and gives news on recent and furthcoming events.




Number 318

NEWSLETTER is prepared by the Public Relations Office, Second Floor, Senate House, Ext. 644/568.

Tuesday, 21 January 1975

VISITORS

Three distinguished engineers are visiting the Department of Civil Engineering. Professor Ikuo Tokuhiro of the Kyushu Institute of Design, Japan, has come to study research on building structures; Dr A.H. Bryant, a senior lecturer at the University of Aukland, is spending a one-year period of sabbatical leave with the Construction Materials Research Group; and Dr Marian Tracz, a senior lecturer at the Technological University of Cracow, Poland, has arrived on a four-week visit to the Highway Engineering Division.
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Kraków, wtorek 4 marca 1975 r.




„Dyplom dla miasta" - satysfakcja dla studentów - pożytek dla Krakowa




Gratulacje od prezydenta i „bardzo dobrze" na dyplomach otrzymali młodzi absolwenci Politechniki za cenne projekty dla miasta
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Dyplomanci prezentują projekty rozwiązań komunikacyjnych prezydentowi m. Krakowa Je nemu Pękali, w obecności rektora PK prof. W. Muszyńskiego

Fot. JADWIGA KUBIS




Wszystko przebiegało zgodnie ze zwykłym ceremoniałem. Dyplomanci referowali tezy swoich prac objaśniali szczegóły przedstawione na planszach, odpowiadali na pytania i wątpliwości słuchali w skupieniu koreferatów przygotowanych przez prof. dr Stanisława Datkę. W końcu usłyszeli z ust dziekana Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej prof. dr Krzysztofa Piwowarskiego oczekiwane niecierpliwie słowa „Komisja zdecydowała ocenić przedstawione prace i obronę na bardzo dobrze. W najbliższą środę Rada Wydziału rozpatrzy wnioski o nadanie Wam tytułów Inżynierów drogownictwa i magistrów nauk technicznych".

Niezwykłe tylko było miejsce, w którym bronili wczoraj swoich prac dyplomowych niedawni studenci Politechniki: Julitta Kotlińska, Marek Trząski, Stanisław Zemka oraz Ewa Radwan, Paweł Dąbrowa-Kostka. Obrona ich prac odbyła się bowiem w Miejskim Biurze Projektów a jej świadkami i aktywnymi uczestnikami byli: prezydent m. Krakowa Jerzy Pękala, wiceprezydent Jan Skiba, rektor PK Władysław Muszyński i dyrektor Miejskiego Biura Projektów Adam Koczur.

Julitta Kotlińska oraz Marek Trząski i Stanisław Zemka postanowili wspólnie jako pracę dyplomową pod naukową opieką dr inż. Andrzeja




Rudnickiego, wykonać „Studium programowo-koncepcyjne drogi nr 2” czyli ciągu ulic Lublańska, Dłuskiego, Kijowska, a Ewa Radwan i Paweł Dąbrowa-Kostka (właściwie powinniśmy napisać państwo Kostkowie, jako, że dyplomanci są od kilku tygodni małżeństwem!) „Studium koncepcyjne fragmentu drogi ekspresowej E-7" łączącej autostradę Śląsk — Kraków — Tarnów z drogą na Zakopane. Ich opiekunem naukowym był dr inż. Marian Tracz.

Oba tematy zostały zaoferowane do opracowania przez (Dokończenie ze str. 1)




„Dyplom dla miasta" - satysfakcja dla studentów pożytek dla Krakowa




(Dokończenie na str. 2) Miejskie Biuro Projektów, w ramach porozumienia o współpracy jakie zawarła przed rokiem uczelnia z Urzędem Miasta.

Oba tematy mają walor praktyczny, dotyczą rozwiązań komunikacyjnych, które będą musiały być zrealizowane w naszym mieście. Niektóre elementy rozwiązania dyplomowego zaproponowanego przez pierwszą trójkę absolwentów PK zostaną na pewno wykorzystane przy realizacji drogi nr 2; praca państwa Kostków również posłuży do sformułowania ostatecznej koncepcji drogi ekspresowej.

— Pracownicy MBP bardzo nam pomogli, konsultowaliśmy z nimi nasze propozycje rozwiązań, właściwie można powiedzieć, że pracę wykonaliśmy w Miejskim Biurze Projektów — powiedzieli nam pp. Trząski i Zemka — a ponadto wiemy już co to znaczy konkretny projekt, jak pokonywać różne trudności. Wielką satysfakcję daje to, że nasza praca ma praktyczny sens.

Dodajmy, że mgr inż. Paweł Dąbrowa-Kostka i mgr inż. arch. Stanisław Zemka zostali zaangażowani do pracy w




Miejskim Biurze Projektów, mgr inż. Julitta Kotlińska pracuje w Piotrkowie, stamtąd bowiem otrzymywała stypendium fundowane, mgr inż. Marek Trząski pozostaje na uczelni, poświęci się pracy naukowej, studiuje jeszcze drugi fakultet — architekturę, mgr inż. Ewa Radwan znalazła pracę w Pracowni Prognoz Ruchu przy Wydziale Komunikacji Urzędu Miasta. Nie ulega wątpliwości że praca nad rozwiązaniami komunikacyjnymi w Krakowie wykonywaną jeszcze w trakcie studiów pozwoli im lepiej i szybciej wykonywać pracę zawodową.

Wszyscy uczestnicy wczorajszej obrony prac dyplomowych, zarówno przedstawiciele władz miasta jak i uczelni wskazywali na wielostronne korzyści jakie daje powierzenie studentom prac dyplomowych, dotyczących konkretnych praktycznych tematów. Praktyka taka znajduje sobie stopniowo pełne prawo obecności w procesie dydaktycznym w wyższych uczelniach Krakowa. (And)
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ZAPROSZENIE
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Program Konferencji Wykładowców przedmiotów w zakresie specjalności drogowych

27.V.1975 - wtorek

godz. 8.45       - zbiórka uczestników konferencji przed hotelem „Cracovia"

al. Puszkina 1

godz. 9.00       - odjazd autokarem

godz. 9.00-10.00 - wstępne zwiedzenie Krakowa z informacją o problemach urbanistyczno-budowlanych

godz. 10.15        - otwarcie Konferencji w Miejskim Biurze Projektów w Krakowie,

ul. Przy Rondzie 12

godz. 10.30-12.30 - referaty informacyjne n/t problemów urbanistyczno-komunikacyjnych miasta Krakowa

godz. 12.30-14.30 - węzły komunikacyjne miasta Krakowa - przejazd autokarem z informacją problemową

godz. 15.00       - obiad na Politechnice Krakowskiej

godz. 16.00       - spotkanie wykładowców (Sala Senacka) Politechniki Krakow

skiej ul. Warszawska 24 I p.

Referat prof. J. Sysaka na temat: „Drogi, ulice i lotniska oraz drogi żelazne w programach studiów.

28.V.1975 - środa, sale budynku ZZK Kolejarz; ul. Filipa

godz. 9.00       - obrady i dyskusja w zespołach

godz. 15.00        - obiad i zakończenie Konferencji

ZESPÓŁ DYDAKTYCZNO-WYCHOWAWCZY KIERUNKU „BUDOWNICTWO" MINISTERSTWA NAUKI SZKOLNICTWA WYŻSZEGO I TECHNIKI

uprzejmie zaprasza na

KONFERENCJĘ WYKŁADOWCÓW

przedmiotów w zakresie specjalności drogowych

która odbędzie się w dniach 27 i 28 maj 1975 r. w Krakowie

PRZEWODNICZĄCY

Zespołu Dydaktyczno-Wychowawczego

prof dr hab. inż. Zbigniew Grabowski
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Studenci Politechniki Krakowskiej przekazali władzom Gorlic dokumentacji wielkiej wartości



Opracowania, będące efektem działalności studenckich kół naukowych Politechniki Krakowskiej należą do najcenniejszych, jakie młodzież studencka może zaoferować gospodarce narodowej. Każda inicjatywa, wychodząca naprzeciw problemom nowych ośrodków wojewódzkich i małych miast jest tym ważniejsza, gdyż pozwala na bardziej dynamiczny rozwój terenów, nie zawsze dotąd równomiernie z innymi województwami uwzględnianych w planach modernizacji, rozbudowy, dostosowania do potrzeb, jakie niesie ze sobą współczesność.

Nic więc dziwnego, że z dużym zainteresowaniem przyjęli gospodarze Gorlic pomoc studentów Kola Naukowego Inżynierii Ruchu, Gorlice, jedno z największych miast obecnego województwa nowosądeckiego, dynamicznie rozwijające się centrum przemysłowe, kulturalne, usługowe i turystyczne Beskidu Niskiego coraz bardziej odczuwa kłopoty, spowodowane rozwojem motoryzacji. Podczas ubiegłorocznych wakacji 14-osobowa grupa studentów V roku PK, kierowana przez Marka Trzaskiego i Henryka Kamskiego. wykonała w Gorlicach badania, niezbędne do przygotowania „Studium warunków ruchu kołowego i pieszego w Gorlicach", M. in. prowadzili pomiary ruchu na skrzyżowaniach, badali prędkość pojazdów na terenie miasta, analizowali warunki bezpiezeństwa pieszych i możliwości rozwoju sieci parkingów.

Po powrocie z naukowego obozu przez przeszło rok przygoowywali opracowanie, zawierające obecnie ok. 250 stron tekstu, tablic i rysunków, opracowani— dodajmy — wykonane w erynie społecznym wartości 170 tysięcy złotych.
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Po zakończeniu wszystkich prac zdecydowano się przekazać materiały władzom Gorlic. Teraz już od ojców tego miasta zależy, kiedy przystąpią do realizacji wniosków, opracowanych przez studentów: budowy nowych ciągów komunikacyjnych. rozwoju komunikacji miejskiej, jej zaplecza i bazy, powiększenia sieci parkingów, wprowadzania sygnalizacji świetlnej itp.

Warto dodać, że studenckie Koło Naukowe Inżynierii Ruchu przy Instytucie Dróg. Kolei i Mostów Politechniki Krakowskiej już za kiłka miesięcy obchodziło będzie jubileusz XV-lecia swojej działalności. Studenci zrzeszeni w tym kole mogą się pochwalić wieloma opracowaniami, przekazywanymi gospodarzom różnych miejscowości, w których onegdaj spędzali swoje pracowite wakacje W zeszłym roku podobne do gorlickiego studium przekazali władzom Nowego Sącza, a obecnie kończą przygotowywanie dokumentacji, omawiającej problemy modernizacji komunikacji na terenie Żywca. (jank)
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1975

GRUDZIEŃ Wtorek 16

Albiny jutro

Floriana




„Zielona fala" usprawni ruch, ale...




Przebudowa skrzyżowania w Alejach Trzech Wieszczów




Aleje Trzech Wieszczów są główną arterią przelotową w mieście na kierunku północ—południe. Ponieważ ruch na tej trasie jest znaczny, a nowa obwodnica nie zostanie wybudowana w najbliższych latach, zaczęto się zastanawiać w jaki sposób i na ile można jeszcze zwiększyć przepustowość alei. Rozwiązaniem jakie zaproponowano było poszerzenie obu jezdni do 3 pasm ruchu, ale wiązało się to z wycięciem starych topól włoskich, Wokół sprawy wybuchła wielka wrzawa, bo choć drzewa te mają ponad 40 lat, a żywotność tego gatunku sięga niewiele ponad 50 lat, niemniej chodziło o zubożenie stanu posiadania zieleni, której Kraków i tak ma wyjątkowo mało.
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Koncepcja poszerzenia upadła i zrodziło się nowe rozwiązanie — tzw, zielona fala. Według zapowiedzi Miejskiego Zarządu Dróg i Zieleni ma ona być wprowadzona za rok. Problem wziął ,,na warsztat" Instytut Dróg, Kolei i Mostów Politechniki Krakowskiej, który przedstawił wyniki swo jej pracy zatytułowanej „Optymalizacja koordynacji sygnalizacji świetlnej dla istniejącej geometrii w alejach "Trzech Wieszczów". Naukowcy stwierdzili, iże można skutecznie koordynować ruch na tej ważnej arterii pod warunkiem dokonania drobnej korekty komunikacyjnego przy „Cracovii" (poszerzenia miejsca dla pojazdów skręcających w lewo w kierunku al. Puszkina) i przebudowy, łącznie z za

montowaniem sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu alei z ul. Łobzowską.

Aktualnie prowadzone są tam roboty polegające w ogólnym zarysie na zmianie uzbrojenia podziemnego, nn poszerzeniu wlotu ulicy Łobzowskiej zarówno od ul. Kazimierza Wielkiego jak i z drugiej strony oraz na budowie wysepek rozdzielających ruch (na rysunku przedstawiamy liniami cienkimi istniejący stan skrzyżowania, a grubymi — po przebudowie). W związku z poszerzaniem jezdni, wymianą uzbrojenia podziemnego i zapewnieniem minimum widoczności wycięto 2 drzewa na odcinku pomiędzy dwoma jezdniami aleji i pięć (w tym 4 usychające na ul. Łobzowskiej, od Kazimierza Wielkiego). Zakończenie prac przewidziane jest do 1 maja przyszłego roku.


gramie przebudowy ostatniego skrzyżowania alei Słowackiego w rejonie Nowego Kleparza, gdzie już teraz pojazdy skręcające w lewo do ul. Prądnickiej nie mieszczą się na krótkim odcinku łączącym dwie jezdnie alei.

Pozostaje wreszcie ostatni problem zieleni. Zakładając, że nawet w przyszłości nie będzie budowany trzeci pas ruchu, a tym samym odpadnie konieczność wycięcia drzew, to jednak istniejące topole same zaczną w niedługim czasie obumierać. Dlaczego więc Miejskie Przedsiębiorstwo Zieleni mimo że posiada dokumentację — nie przystępuje do sadzenia drzew w tym rejonie? Mając na uwadze dynamiczny rozwój miasta i budowę nowych arterii drogowych czy parkingów. co nieuchronnie wiąże się niestety z koniecznością wycinania pojedynczych drzew przedsiębiorstwo odpowiedzialne za stan zieleni w Krakowie powinno z dużym wyprzedzeniem uzupełniać braki, gdyż wiadomo, że rozwój drzewostanu nię jest sprawą miesiąca czy roku. (Jak)



Kiedy zapytałem przedstawicieli Miejskiego Zarządu Dróg i Zieleni dlaczego tak długo zamierza się realizować drobną przecież inwestycję drogową — odpowiedziano mi, że są kłopoty z wykonawcami. Są one znane wszędzie, ale w tym konkretnym przypadku, z uwagi na znaczenie alei jako arterii przelotowej i panujący na niej ruch, skrócenie cyklu budowy jest konieczne. Konieczna jest również w tej sprawie interwencja i pomoc kierownictwa Urzędu Miasta.

Zastrzeżenia budzi też sam projekt, który nie przewiduje skrętu w lewo dla pojazdów jadących od strony Mostu Dębnickiego. Wytłumaczono mi, że można skręcać w lewo wcześniej na skrzyżowaniu z ul. Karmelicką, lub dalej przy ul. Łobzowskiej. Tylko że pierwsze skrzyżowanie jest już dostatecznie obciążone, a dodatkowym utrudnieniem jest tramwaj, natomiast drugie jest nieprzystosowane do większego ruchu i brak wolnej przestrzeni na jego rozbudowę.

Zapomniano wreszcie — projektując „zieloną falę” — o ujęciu w harmono
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DZIEŁO KILKU ENTUZJASTÓW



„Zielona fala" w Krakowie ułatwi przejazd alejami Trzech Wieszczów


Stoimy przed czerwonym sygnałem na skrzyżowaniu al. Trzech Wieszczów z ul. Długą w Krakowie. Kilkadziesiąt samochodów na jednym pasie ruchu; drugie tyle na sąsiednim. Zapala się zielony sygnał. Ostro ruszamy. Nad jezdnią wyświetlacz prędkości informuje, że zalecana prędkość przejazdu przez aleje wynosi teraz 60 km/godz. Jedziemy w kierunku mostu Dębnickiego. Mijamy kolejne skrzyżowania z sygnalizacją świetlną. Cały ten odcinek przejeżdżamy bez zatrzymywania się, wszędzie mamy zielone światło.

*




Od blisko 10 lat pisze się i mówi w Krakowie o skoordynowaniu sygnalizacji świetlnych, na alejach Trzech Wieszczów. Zaostrzyły się więc apetyty kierowców na tę nowość. Oczywiście od postulatów do realizacji wiedzie droga daleka, ale faktem jest, że w 70 r. przystąpiono do wykonania obliczeń i dokumentacji. Jak dobrze pójdzie, z końcem 76 r. tzw. „zielona fala” zacznie wreszcie działać w alejach.

PŁYNNA JAZDA

Istota „zielonej fali” polega — wydaje się, że warto to podkreślić — na tym, iż samochód, który ruszył ze skrzyżowania przy zielonym świetle — jadąc z zalecaną prędkością — na każdym następnym nic będzie musiał zatrzymywać się, gdyż wszędzie spotka zielone światło. Nie oznaczą, to, rzecz jasna, że przez arterie, na której znajduje się skoordynowana sygnalizacja bez przerwy przejeżdża sznur pojazdów (pisze to, gdyż niektórzy tak sądzą!).

Nic poprawi slę też w zasadzić tzw. przepustowość tego szlaku — tyle samo pojazdów ro przedtem może przejechać w ciągu godziny. Jednakże „zielona fala" wpływa na płynność jazdy. Wystarczy powiedzieć, że przy tradycyjnej sygnalizacji świetlnej tylko 30 proc. pojazdów ma szansę przejechać przez skrzyżowania bez zatrzymania.

Po zainstalowaniu sygnalizacji skoordynowanej już 70 proc. samochodów w ten sposób będzie poruszać się alejami. Sprawa to niebagatelna. Już dziś przez sieje przejeżdża 8,5 do 3,5 tvs. samochodów na godzinę. Żeby lepiej zobrazować. po skoordynowaniu sygnalizacji ja




dące przez aleje samochody będą się rocznie zatrzymywać o 30 mln razy mniej!

Wprowadzanie „zielonej fali" ma sens, jeśli odległość między kolejnymi skrzyżowaniami z sygnalizacją świetlną nie przekracza w zasadzie 700 metrów Dlatego też przy opracowaniu inżynierii ruchu uwzględnione jedynie odcinek od Nowego Kleparza do mostu Dębnickiego. Dziś, po zainstalowaniu sygnalizacji w okolicach os. Podwawelskiego, można by „zieloną, falę" przedłużyć do Matecznego w drugim kierunku od Nowego Kleparza do ul. Montelupich. Niestety, na razie ten wariant nie jest brany pod uwagę.

PLAN „NA DZIŚ”

Projekt organizacji ruchu w al. Trzech Wieszczów opracował zespól kilku naukowców pod kierownictwem dra inż. MARIANA TRACZA z Instytutu Dróg. Kolei i Mostów Politechniki Krakowskiej. Przygotowano go dla dwóch koncepcji: istniejącego układu geometrycznego, a więc dla dwóch jezdni jednokierunkowych, dwupasmowych i dla dwóch jezdni jednokierunkowych trzechpasmowych. Ponieważ sprawa przebudowy alei na razie nie jest aktualna względy ochrony przyrody), "zielona fala” będzie wprowadzona w oparciu o istniejący układ jezdni.

Drogowcy twierdzą, że aleje iuż w niedalekiej przyszłości i tak muszą zostać zmodernizowane (trzeci pas ruchu), bowiem będzie to jeszcze z pewnością przez co najmniej 10 lat jedna z najważniejszych dróg niejakich. Sprawa budowy drogi szybkiego ruchu, równoległej do alei, oraz mostu na Wiśle w okolicy Bielan nie jest jeszcze całkowicie pewna, a 1 tak realizacja tych inwestycji musi rwać delikatnie licząc ładnych "parę miesięcy”.

Dla prawidłowego funkcjonowania „zielonej fali" niezbędne będą już dziś: korekty zbyt ostrych łuków pod Akademią Rolniczą oraz wykonanie tam właściwego nachylenia jezdni; przebudowa skrzyżowania przy ul. Łobzowskiej; wybudowanie dodatkowej jezdni na skrzyżowaniu pod Cracovią dla skręcających w lewo, a jadących od trony mostu Dębnickiego. W kiliku miejscach powstaną rów 




nież na przystankach zatoki autobusowe. Oczywiście, te przeróbki to półśrodki, ale na nic więcej na razie Krakowa nie stać.

STEROWANIE CENTRALNE

Obliczenia potrzebne do realizacji projektu sprawdzono metodą symulacji, używając do tego celu komputera. Wszystkie szafy sterownicze, ustawione na skrzyżowaniach, zostaną przyłączone do centralnego pulpitu. Operator będzie mógł włączyć jeden z czterech programów:    56-sekundowy

(cykl zmiany świateł na skrzyżowaniach) nocny; 70-sekun-dowy poza szczytami komunikacyjnymi: 80-sekundowy dla szczytów oraz również 80-sekundowy podczas trudnych warunków drogowych. Są to programy sztywne, które zdaniom projektantów najlepiej sprawdzają się w praktyce. Gdy w 70 roku szukano producenta szaf sterowniczych, nikt nie chciał się podjąć ich wykonania. W końcu zlecenie powędrowało do Instytutu Informatyki i Automatyki AGH. Prototyp urządzenia sprawdzono na krzyżowaniu przy ul. Czarnowiejskiej Póżniej wprowadzono wiele przeróbek. Zespól elektroników pod kierownictwem dr inż. STANISŁAWA KUTY wykonał zestaw urządzeń dla wszystkich 8 skrzyżowań: Długa, Krowoderska, Łobzowska. Karmelicka, Czarnowiejska, Reymonta, Manifestu Lipcowego i Zwierzyniccka. Można w nich zastosować dalsze 4 programy, dyby zaszła taka konieczność, Nie są to wprawdzie urządzenia a układach scalonych, ale w części wyjściowej zastosowano półprzewodniki, tyrystory. Dziełem tych samych rąk jest rónież pulpit sterowniczy.

Jeśli naukowcy eksperymentują, próbują, przygotowują dokumentację czy prototypy — wszystko jest w porządku. Natomiast gdy podejmują się seryjnej produkcji (8 szaf), to nie wszystko jest w porządku. Trzeba jednak wziąć pod uwagę: w 70 r. w elektronice krakowskiej przedsiębiorstwa ledwo raczkowały — dziś stała się ona modna i prawdopodobnie z wykonawcą takich kłopotów już by nie było.

Wyświetlacze prędkości powstają w krakowskim „Elcktromontażu”. Kolejowe Zakłady Zabezpieczenia Ruchu i Łączności przystąpiły do układania kabli sygnalizacyjnych, a Miejskie Przedsiębiorstwo Robót Inżynieryjnych rozpoczęło przebudowę skrzyżowania aleje — ul. Łobzowska.

CO DALEJ?

Szybko rozwijające się obecnie organizmy miejskie po




trzebują systemów kontroli i sterowania całym ruchem w mieście. Rozwiązaniem przyszłościowym — miejmy nadzieję, że niezbyt odległym będzie zakładanie na wszystkich ważniejszych szlakach komunikacyjnych, wlotach do miasta i skrzyżowaniach detektorów; dokonują one automatycznych pomiarów natężenia ruchu i przekazują te sygnały do centralnej dyspozytorni. Tam zostaną one przetworzone przez maszynę elektroniczną, która podejmie odpowiednie decyzje.

Wprowadzanie takich systemów akomodacyjnych natrafia w naszym kraju na olbrzymie trudności, gdyż np. do dziś w Polsce nie produkuje się detektorów. Również szafy Sterownicze budowane są w większych miastach przypadkowo, na własną rękę. Mówi się od łat, że w tej produkcji specjalizować sie będzie „Telkom” lub „Elektromontaż" Najwyższy czas, aby resort komunikacji podjął wreszcie decyzję.

JAN FRENKEL



Rok  1976
[image: ]

[image: ]

[image: ]



[image: ]




Z tłuczniówki na autostrady



[image: ]

Fot. OTTO LINK





Prof. dr hab. STANISŁAW DATKA, znany w Polsce specjalista z dziedziny drogownictwa. Z Politechniką Krakowską związany od początku istnienia uczelni. Obecnie wicedyrektor Instytutu Dróg, Kolei i Mostów PK. Kieruje Zakładem Budowy Dróg i Inżynierii Ruchu. Jako wybitny ekspert tej dziedziny jest m. in. członkiem Rady Techniczno-Ekonomicznej Ministerstwa Komunikacji, Zarządu Autostrad w Warszawie i Rady Naukowej Kraków 2000.




— Podobno jest Pan jedynym w Polsce profesorem z dziedziny budownictwa dróg i inżynierii ruchu.

— Do niedawna byli jeszcze: prof. Lenczewski w Warszawie i prof. Różycki we Wrocławiu. Obaj już na emeryturze. Samodzielnych pracowników nauki z zakresu tej dyscypliny jest kilku — tylko na stanowiskach docentów. Tytuł profesorski z grona czynnej kadry naukowej posiadam rzeczywiście ja jeden.

— Są jeszcze inne politechniki z tą specjalnością?

— Oprócz wspomnianych trzech ośrodków, są również w Gdańsku, Poznaniu i w Gliwicach. Ostatnio zaczynają działać nowe: w Szczecinie, Opolu, Bydgoszczy i Lublinie.

— Aż dziesięć. Takie duże zapotrzebowanie?

— Duże. Budownictwo drogowe bardzo się rozwija. Odczuwamy wciąż niedostatek kadry naukowej. Inżynierskiej też nigdy nie ma na zbyciu.

— Kraków od dawna specjalizuje się w tej dziedzinie?

— Odkąd istnieje Politechnika — jeszcze w formie Wydziałów Politechnicznych powstałych przy AGH, czyli od 30 lat. Od początku był to silny, jeden z popularniejszych ośrodków tego typu studiów w Polsce. Rozwijał się pod kierunkiem tak znanych specjalistów jak prof. Marcin Chmaj i prof. Kazimierz Sokalski. Były lata, że wśród inżynierów drogowców, absolwentów czterech uczelni: warszawskiej, gdańskiej, wrocławskiej i krakowskiej, blisko 50 procent stanowili nasi wychowankowie.

— Studenci chętnie obierają te studia?

— Nigdy nie narzekaliśmy na brak kandydatów. Specjaliści o tym profilu to cenieni 1 wciąż poszukiwani fachowcy. Jest to dziedzina inżynierii z dużymi perspektywami. Teraz np. przystąpiliśmy i przygotowujemy się nadal do realizacji wielkiego programu budowy autostrad. Zapotrzebowanie na naszą kadrę inżynierską jeszcze bardziej wzrośnie.

Dotychczas kształcimy studentów w zakresie dwóch specjalizacji: budownictwa dróg i lotnisk oraz inżynierii ruchu. W przyszłości zamierzamy wprowadzić trzecią — technologię i organizację budowy dróg.

— Już z myślą o tych nowych zadaniach inwestycyjnych?

— To również mamy na uwadze.




Trzeba wyrównać pewne dysproporcje. Wśród naszych inżynierów drogowców przeważają specjaliści od zagadnień projektowania i zajmujący się administracją drogową. Grzej jest w dziedzinie wykonawstwa. Toteż teraz musimy zatroszczyć się o kształcenie technologów, fachowców umiejących pokierować w sposób nowoczesny realizacją odpowiedzialnych inwestycji drogowych.

Proszę spojrzeć — tu jest mapa sieci budowy autostrad w Polsce. Przedsięwzięcie na wielką skalę: około 3 tysiące kilometrów. Pierwsza arteria o kierunku wschód — zachód, od Frankfurtu nad Odrą do Brześcia. Ten ciąg, gdyby był odpowiednio na czas gotów, mógłby odegrać ważną rolę w związku z organizacją przyszłych Igrzysk Olimpijskich w Moskwie. Inny ciąg autostradowy prowadzący z rejonu Gdańska na południe będzie arterią szybkiego ruchu wykorzystywaną również przez ruch międzynarodowy na kierunku: Skandynawia-Bałkany.

Jak wiadomo zaczęto też budowę niektórych odcinków autostrad, m. in. odcinka Katowice — Kraków jako fragmentu południowego ciągu autostradowego z zachodu na wschód. Prawdopodobnie ciąg ten między Wrocławiem a Tarnowem ma być gotowy w r. 1982. Uczestniczymy częściowo w realizacji tych zamierzeń poprzez prace badawcze i opiniodawcze.

— Ile kosztuje 1 kilometr autostrady?

— Przeciętnie 40 mln zł.

— Od momentu zakończenia wojny drogowcy znaleźli się na pierwszych liniach odbudowy kraju. Przed nauką otwarło się tu ogromne pole działania, współpracy z praktyką. Politechnika Krakowska, Pan osobiście — macie w tych dokonaniach poważną cząstkę swego udziału. Co dzisiaj można powiedzieć na ten temat o Polsce? Czy jesteśmy krajem o dostatecznie już rozwiniętej sieci dróg? Jaki jest ich standard?

— Uczyniliśmy wręcz kolosalny postęp. Nieporównywalny z sytuacją w 20-leciu międzywojennym. Drogi, to była przysłowiowa Polska bieda. Jedna z bardziej zaniedbanych dziedzin. Stanowiliśmy kraj, na ogromnym jego obszarze nieprzejezdny. Poza tym były to drogi bardzo niskiej klasy — głównie tzw. tłuczniówki.

Zmodernizowaliśmy ich nawierzchnie. Dotarliśmy z komunikacją na wieś, do miasteczek, do byłych ośrodków powia




towych. Włożyliśmy w realizację tego zadania ogromny wysiłek ludzi i ogromne środki materialne.

Jaki standard? Zrównaliśmy się ze średnim poziomem europejskim. Duże osiągnięcie. Teraz nadszedł czas nowego etapu: modernizacji samej sieci.

— Takich jak trasa Łazienkowska, Wisłostrada...

— Trasa Toruńska, arteria nadmorska przebiegająca terenami Trójmiasta. To są już wielkiej rangi przedsięwzięcia.

— My zaś, w tym najbliższym nam rejonie Polski mamy: a to fragment "Zakopianki" i perspektywy na jej ciąg dalszy jak również na realizację drogi „Karpackiej”, a nade wszystko problem z samym zakorkowanym Krakowem. W sumie wcale chyba niezły zestaw tematów dla- zespołu całego Instytutu i Zakładu, którym Pan Profesor kieruje.

— Owszem, są to zagadnienia żywo nas obchodzące. Współpracujemy ściśle z Ministerstwem Komunikacji, z wieloma instytucjami, przedsiębiorstwami, biurami projektów, naukowymi instytutami resortowymi, do których należą sprawy budownictwa drogowego, zagadnienia komunikacji. Zajmujemy się np. problematyką sterowania ruchem miejskim i zamiejskim, komunikacją zbiorową (tramwaje, autobusy). Oprócz konsultacji, ekspertyz, poradnictwa naukowego powstaje z tego zakresu wiele cennych prac doktorskich, habilitacyjnych również, z których wyników korzystać mogą władze miejskie przy organizacji ruchu ulicznego.

— To Wam, drogowcom Politechniki należy gratulować pomysłu „zielonej fali” w Alejach Trzech Wieszczów.

— Dziękujemy. Tak, to nasz projekt. A że był wcale niełatwą łamigłówką więc i satysfakcja może być duża. Jest to bowiem pierwszy w Polsce w naukowy sposób potraktowany projekt skoordynowanej świetlnej sygnalizacji ulicznej. System ten miał zacząć działać u nas z końcem tego roku. Nie jest to zresztą nasze ostatnie słowo — nadal bowiem, w czasie eksploatacji będziemy prowadzić badania nad możliwościami udoskonalenia owego sposobu sygnalizacji.

Co się zaś tyczy np. Karpackiej — dlaczego wypadła z kręgu zainteresowań' Otóż jest to arteria o przeważającym ruchu turystycznym. Realizację musiano odroczyć z uwagi na bardziej pilne niezbędne inwestycje. Stanowi ona dla




nas nadal interesujący temat studiów. W ramach prac dyplomowych studenci wykonali projekty studialne niektórych jej odcinków m. in. projekt bardzo trudnego fragmentu od przełęczy na Obidzy do Piwnicznej.

— A sam Kraków?

— No cóż, nieprawdopodobnie skomplikowane zagadnienie. Cały kłopot w tym, że nowoczesne rozwiązania komunikacyjne wymagają radykalnych, dość brutalnych metod: burzy się to, co jest „zawalidrogą” i po problemie. Z Krakowem, nie można tak postępować. Nie można go w ten sposób „otworzyć”, skierować ku nowym arteriom ruchu. Toteż zabiegi, jakie stosuje Się dotąd są zaledwie pół, jeśli nie ćwierć środkami, jakkolwiek wiadomo, że bez generalnej przebudowy układu komunikacyjnego nie osiągnie się żadnej prawdziwie odczuwalnej poprawy.

— Jako specjalista tak wysokiej klasy, co Pan Profesor mówi o naszej akcji rozwoju dróg czynami społecznymi?

— Jestem dla niej z najwyższym uznaniem. Mądra, bardzo pożyteczna i potrzebna robota. Akcja, która na naszych obszarach np. byłego województwa krakowskiego dala wspaniałe wyniki. W dużej mierze pomogła przyspieszyć przeobrażenia społeczno-gospodarcze wsi. Elektryfikacja i drogi to bowiem pierwszy warunek jej cywilizacji. Warunek nowoczesnego rozwoju rolnictwa. Chciałbym dodać, że również i my mamy swój udział w rozwoju tej akcji. Wspomnę tylko szereg prac dyplomowych — w sumie projekty i dokumentacje przeszło 300 kilometrów dróg lokalnych, które zrealizowano później w ramach czynów społecznych m. in. w byłych powiatach: miechowskim, krakowskim boheńskim i limanowskim.

— Jaki jest Pan Profesor dla studentów? surowy, wymagający czy pobłażliwy. Jak się to mówi w języku szkolnym: „boją się Pana?"

— O to trzeba by zapytać ich samych. Uważam, że na pobłażliwość nie ma tu miejsca. Studia są poważną sprawą. Jestem wymagający. Mówi się, że odpowiadamy za wartość wydawanych dyplomów, w istocie, od nas zależy kogo wypuszczamy z uczelni, spod swojej ręki: dobrego fachowca, czy partacza.

Dziękujemy za rozmowę:

MARIA SZELINGOWSKA
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Aleksandra




70 proc. pojazdów przejeżdżać będzie płynnie przez Aleje Trzech Wieszczów




„Zielona fala" iuż działa




Jak nas poinformowała dyrekcja Zjednoczenia Przedsiębiorstw Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej, w dniu 17 bm. — po okresie prób — nastapi oficjalne przekazanie do eksploatacji skoordynowanej sygnalizacji świetlnej w Alejach Trzech Wieszczów — od Mostu Dębnickiego do ul. Kamiennej. Jest to pierwsza tego typu inwestycja w Polsce, która w sposób kompleksowy rozwiązała problem automatycznego sterowania ruchem na tak długim ciągu komunikacyjnym obejmującym 7 skrzyżowania.



Prace nad wprowadzeniem „zielonej fali” trwały kilka lat i nie ograniczyły się tylko do skonstruowania i zamontowania skomplikowanej aparatury elektronicznej. Poprzedzone one zostały modernizacją trasy; m. in. przebudowano skrzyżowania alei z ul:

Czarnowiejską i Łobzowską, wykonano korekty łuków i tzw. przechyłek na wysokości Akademii Rolniczej, ul. Lenartowicza, poszerzono jezdnię u zbiegu ulic Puszkina i 18 Stycznia, uporządkowano ruch pieszy, ograniczając liczbę przejść i budując przejście podziemne przy ul. Morawskiego, zamknięto wloty ulic Kościuszki, Lenartowicza, Smoleńsk i Morawskiego, a wreszcie zainstalowano wzdłuż alei nowe oświetlenie zapewniające lepsze warunki widoczności.

Sama wymiana oświetlenia kosztowała ok. 9 min zł, a roboty drogowe i aparatura elektroniczna ponad 23 mln zł. Wszystkie skrzyżowania wyposażone zostały w prototypowe urządzenia sterujące skonstruowane przez naukowców AGH. Zamontowane sygnalizatory wyświetlają odrębne „programy” dla samochodów, pieszych i tramwajów. Praca ich jest sterowana automatycznie z pulpitu umieszczonego w lokalu Komendy Dzielnicowej MO Kleparz przy ul. Batorego.

Dzięki przeprowadzonej modernizacji i zainstalowaniu "zielonej fali" ruch na Alejach będzie bardziej płyny. Projektanci spodziewają się, że około 70 proc. pojazdów przejeżdżać będzie brz zatrzymań, podczas gdy przy braku koordynacji tylko 30 proc samochodów miało takie możliwości. Oczywiście płynność ruchu zależy od kierowców, którzy muszą stosować się do zaleconych prędkości jazdy i od zdyscyplinowania pieszych. O szczegółach napiszemy w czwartkowej „Szpalcie kierowcy”.

Na zakończenie trzeba jeszcze wspomnieć o autorach tego pionierskiego przedsięwzięcia realizowanego pod nadzorem Miejskiego Zarządu Dróg i Zieleni. Podziękowania należą się Instytutowi Informatyki i Automatyki AGH za wykonanie prototypowej aparatury sterowniczej;  Insytutowej Dróg, Kolei i Mostów PK, który opracował system organizacji ruchu; Kolejowych Zakładów Zabezpieczenia Kuchu i Łączności za wykonanie kabli do sygnalizacji skoordynowanej; Krak. Przed. Instalacji Budownictwa (oświetlenie), Elektromontażowi — Kraków (wyświetlacze szybkości), Spół. Rzemieślniczej "Metalowcy" (szafy dla urządzeń elektronicznych) i Miejskiemu Przed. Robót Inżynieryjnych oraz DZDiZ Krowodrza za solidnie wykonane prace drogowe (Jak)
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Bogusława jutro

Dariusza



Przekazano do eksploatacji „zieloną falę”

Z okazji oficjalnego przekazania do eksploatacji skoordynowanej sygnalizacji świetlnej w Alejach Trzech Wieszczów, prezydent Jerzy Pękala spotkał się z autorami opracowania technicznego i wykonawcami „zielonej fali”.

Prototypowa aparatura sterująca została skonstruowana przez naukowców r. Instytutu Informatyki i Automatyki AGH. Do budowy skomplikowanych mechanizmów użyto materiałów i części pochodzenia krajowego. System organizacji ruchu przy pomocy skoordynowanej sygnalizacji opracował Instytut Dróg, Koki i Mostów Politechniki Krakowskiej.

Oddana do użytku „zielona fala” — jak powiedział prezydent — jest wymownym przykładom współdziałania nauki z praktyką, z pożytkiem dla miasta. (Jak)
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KRAKÓW

Wtorek 15 III 1977

Nagroda dla zespołu

z Politechniki Krakowskiej

SZCZECIN (PAP). W Szczecinie rozstrzygnięto konkurs na projekt koncepcyjny zespołu dworców w centrum Szczecina wraz z układem przestrzennym w jego otoczeniu. III nagrodę otrzymał zespól z Instytutu Dróg, Kolei i Mostów Politechniki Krakowskiej.
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Kto rozwiąże ten węzeł?



Jest w Krakowie skrzyżowanie, na którym konflikt między interesami pojazdów a pieszymi urósł do takich rozmiarów, że nawet naukowcy z dwu krakowskich wyższych uczelni rozkładają bezradnie ręce. Wezwany na pomoc duży amerykański komputer również nie dał zadowalającej odpowiedzi. Ponieważ sprawa jest także ciekawostką naukową. warto poświęcić jej trochę miejsca. Chodzi o skrzyżowanie ul. Reymonta z aleją Mickiewicza, zwane przez niektórych „skrzyżowaniem akademickim”.

Ruch tu ogromny. Codziennie przechodzi

tędy przynajmniej

kilkanaście tysięcy studentów zdążają

              z miasta na wy

kłady w AGH czy Akademii Rolniczej. W odwrotnym kierunku zmierzają tysiące studentów z Miasteczka Studenckiego. Równocześnie aleją Mickiewicza przejeżdża w obydwie strony 3 tysiące pojazdów na godzinę. W okresach szczytu jest to już ruch kolumnowy i nieraz długo trzeba czekać na „dziurę”. A ro tu dzieje się, gdy na stadionie GTS Wisła odbywa się mecz lub interesująca impreza w hali sportowej tego klubu?

Od grudnia ub. roku działa na Alejach Trzech Wieszczów tzw. „zielona fala" czyli zsynchronizowana sygnalizacja świetlna skracająca kierowcom czas oczekiwania na czerwonych światłach. Inwestycja niewątpliwie potrzebna i po okresie wiciu awarii zaczynająca zdawać egzamin. W opracowanym programie organizacji ruchu na tej przelotowej arterii naukowcy z Politechniki Krakowskiej starali się możliwie najlepiej pogodzić interesy pieszych i pojazdów. Słychać wprawdzie narzekania, że zielone światła na skrzyżowaniach przy moście Dębnickim i przy hotelu „Cracovia" palą się dla pieszych zbyt krótko, ale idąc ze średnią szybkością — bez zatrzymywania się i dyskutowania — można przejść.

Tymczasem wspomniany komputer, który opracowywał najtrafniejsze rozwiązanie „zielonej fali", przy ul. Reymonta przeznaczył 8 sekund na przejście ponad 40-metrowego odcinka. Ewidentna bzdura. Przyjmując średnią szybkość poruszania się pieszego 1,2 m/sek, piechur zdąży w czasie zielonego światła przejść tylko około 10 metrów, a więc jedną z dwóch jezdni. Czyżby ten komputer zupełnie zgłupiał?

Na wspomnianym skrzyżowaniu znajduje się od kilku miesięcy —zaprojektowana i wykonana w Instytucie Informatyki i Automatyki AGH — szafa sterownicza zaprogramowana zgodnie z wolą komputera. Nikt jednak przez kilka miesięcy nie odważył się uruchomić tu sygnalizacji. Wprawdzie niedawno postanowiono zrobić próbę, ale po obserwacji tego, co zaczęło się dziać na jezdniach, szybko zaprzestano doświadczeń. Studedenci przechodzili przez pierwszą jezdnię przy świetle zielonym, a następnie zapalało się przed nimi na 30 sekund światło czerwone. Bardzo mało osób czekało na ponowne zapalenie się zielonego i większość przebiegała drugą jezdnie przy czerwonym. stwarzając tym samym dla siebie i dla pojazdów poważne niebezpieczeństwo.

Co się więc dzieje teraz? Na skrzyżowaniu pulsuje żółte światło ostrzegawcze dla samochodów. Brak sygnalizacji powoduje. że pojazdy zatrzymują się, aby przepuścić pieszych. Każde takie zatrzymanie wytrąca samochody z „zielonej fali” i bierze w łeb cała idea jazdy Alejami przy najmniejszej ilości zatrzymań. Dlaczego zatem nie można zrobić tu dobrej sygnalizacji, skoro zamontowano sygnalizatory i umieszczono szafę sterowniczą? A bo nie można. Oto i cały problem.

— Oczywiście, że zamiast 8 sekund światła zielonego powinno być na tym skrzyżowaniu co najmniej 28 sekund, czyli tyle, co przy hotelu „Cracovia” — stwierdza dr Marian Tracz z Politechniki Krakowskiej, główny projektant organizacji ruchu na „zielonej fali”. — Tylko skąd wziąć te dodatkowe sekundy? Wszystkie osiem skrzyżowań na Alejach Trzech Wieszczów zostały tak zsynchronizowane. że nie możemy wygospodarować nawet 5 sekund więcej. Gdybyśmy zwiększyli tu o kilka sekund czas światła zielonego to spowodowalibyśmy zalecenie całego rytmu samochodom.

— W tej chwili „zielona fala" działa na piątkę — stwierdza z-ca dyrektora Miejskiego Zarządu Dróg i Zieleni mgr inż. Janusz Micuła — natomiast skrzyżowanie przy ul. Reymonta jest na trójkę z minusem. Możemy tak zrobić, żeby właśnie to skrzyżowanie było na piątkę, ale wówczas cala „zielona fala" otrzyma ocenę minus trzy. Co lepiej? Trzeba by było znaleźć jakiś złoty środek. Niestety takiego złotego środka przy dysponowaniu sygnalizacją nie ma.

— Wiemy, że skrzyżowanie przy AGH to najsłabszy punkt „zielonej fali” — przyznaje dyrektor Wydziału Komunikacji Urzędu Miasta mgr inż. Krzysztof Szlenk. — Czy będziemy mogli tak ulepszyć istniejąca sygnalizację, aby pogodzić interesy pieszych i kierowców? Nie przypuszczam, aby znalazło się takie rozwiązanie.

Dlaczego więc ustawiono tu szafę sterowniczą i sygnalizatory, storo z wcześniejszych obliczeń musiało wynikać, że będą w tym miejscu kłopoty ze zgraniem ze sobą dwóch jadących w przeciwne strony potoków pojazdów z poprzecznym ruchem pieszych? Może liczono na to że jednak coś uda sie zrobić. Tym czasem wyjścia nic ma.

— Przy obliczaniu zsynchronizowanego czasu przejazdu posłużyliśmy się najlepszą w tej chwili na świecie metodą noszącą nazwę „Transyt" — mówi dr Tracz. — Na podobnych zasadach obliczane były „zielone fale” w Glasgow. Madrycie Waszyngtonie. Metoda ta polega na symulacji ruchu. Dąży się do obliczenia minimum strat czasu poprzez ograniczenie do minimum ilości zatrzymań. Własnymi siłami uczelni dokonaliśmy bardzo wielu pomiarów natężenia ruchu na Alejach. Te wszystkie dane zostały przekazane komputerowi, który z wielu wariantów wybiał najbardziej optymalne rozwiązanie.

Tylko z przejściem przy ul. Reymonta komputer nie dał sobie rady. Podane przez maszynę cyfrową czasy dobre są tu dla pojazdów, fatalne natomiast dla pieszych Zgranie dwóch nitek „zielonej fali" z przejście dla pieszych okazało się dla komputera problemem zbyt trudnym, a może nawet niemożliwym do rozwiązania

Dr Marian Tracz z Instytutu Budowy Dróg, Kolei i Mostów PK na -leży do czołowych w Polsce specjaistów od inżynierii ruchu. Skapitulował jednak na tym jednym niewielkim skrzyżowaniu W komunikacji występują więc problemy których nie mogą rozwiązać nawet najwięksi matematycy.

— Może w maju włączymy istniejącą sygnalizację tytułem eksperymentu na pewien czas pod nadzorem dyżurujących tu funkcjonariuszy MO — mówi dr Tracz. — Oczywiście nie jest to rozwiązanie docelowe. Jedynym wyjściem byłaby budowa podziemnego przejście, które może pogodzić pieszych i kierowców.

— Dyżury milicjantów pod AGH nie załatwią sprawy - twierdzi podobnie dyr. Szlenk z Wydziału Komunikacji. — Przejścia podziemnego nie można tu wykonać ze względu na istniejące pod ziemią ciągi Kanalizacyjne. Pozostaje tylko naziemna kładka ponad Alejami. Myślę że w przyszłym miesiącu powinna zapaść decyzja czy taką kładkę będziemy budowali.

Sa więc na tym skrzyżowaniu sygnalizatory, jest szafa sterownicza kosztująca 850 tvs. złotych. Nikt jednak nie potrafi tak tej szafy zaprogramować. abv zapewnić prawidłowy ruch pojazdów po „zielonej fali” i równocześnie dać pieszym możność swobodnego przekroczenia dwu jezdni. Może uczyni to jakiś genialny matematyk? Aie jeżeli nawet komputer skapitulował byó może nie ma w ogóle takiego rozwiązania?

Chyba że znajdzie się nowy Aleksander Wielki, który ten węzeł gordyjski przetnie.
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SOCJALISTYCZNY ZWIĄZEK STUDENTÓW POLSKlCH

Politechniki Krokowskiej

Im. T. Kościuszki
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TURNIEJ MŁODYCH MISTRZÓW TECHNIKI DYPLOM MŁODZIEŻOWEGO MISTRZA TECHNIKI

ROKU

OTRZYMUJE

Koło Naukowe Inżynierii Ruchu za zajęcie pierwszego miejsca W ELIMINACJACH UCZELNIANYCH

TMMT
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KRAKÓW

Sobota-Niedziela 10-11 XII 1977




O 1 minutę krótszy jest czas przejazdu przez oleje Trzech Wieszczów




„Zielona fala" zdała egzamin




Po uruchomieniu skoordynowanej sygnalizacji świetlnej w alejach Trzech Wieszczów i po pierwszych tygodniach prób, opinie kierowców na temat „zielonej fali” nie mogły satysfakcjonować jej konstruktorów. Uważano bowiem powszechnie, że sygnalizacja nie usprawnia, a wręcz opóźnia przejazd przez Aleje,




Rzeczywiście w początkowym okresie częste były awarie aparatury elektronicznej, a wyświetlane programy sygnalizacji znacznie odbiegały od zaprojektowanych. Choć i dzisiaj zdarzają się uszkodzenia sterujących urządzeń, słyszy się mniej narzekań na funkcjonowanie „zielonej fali”, w czym również zasługa samych kierowców bardziej przestrzegających obowiązujących prędkości.




Ostatnio Instytut Dróg, Kolei i Mostów Politechniki Krakowskiej przeprowadził w ramach prac dyplomowych badania efektywności skoordynowanej sygnalizacji, porównując je z wynikami przed zastosowaniem „zielonej fali”.

Okazało się np., że skrzyżowanie przy Cracovii przejeżdża bez zatrzymania 65 proc. pojazdów, natomiast poprzednio, kiedy sygnalizacja nie była skoordynowana, wskaźnik ten wynosił tylko 22 proc. Średnia strata czasu na tym węźle komunikacyjnym wynosi 5,7 sek. — w porównaniu z 14,1 sek. przed uruchomieniem „zielonej fali”. W jeszcze korzystniejszych warunkach odbywa się płynność ruchu przy ul. Czarnowiejskiej: 0,9 sek. straty czasu (poprzednio 8 sek.), a 84 proc. pojazdów przejeżdża przez skrzyżowanie bez zatrzymywania, przy 39 proc. dawniej.

Najsprawniej odbywa się ruch na skrzyżowaniach z takimi ulicami, jak: Reymonta, Mazowiecka i Czarnowiejska. Najdłużej przejeżdża się przez węzeł Aleje — ul. Długa, co spowodowane jest m. in. blokowaniem drogi przez tramwaj. W kierunku przeciwnym od Kleparza do mostu Dębnickiego najdłużej oczekuje się na skrzyżowaniach przy ul. Karmelickiej i Cracovii.

W sumie jednak aleje Trzech Wieszczów przejeżdża się dziś w czasie krótszym o ok. 1 minutę, czyli o 20 proc. — w porównaniu z okresem, kiedy działała na tej trasie tradycyjna, nieskoordynowana sygnalizacja świetlna. (jak)
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BĘDZIE PRZEMYŚL - 78"
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Laureatami nagrody wojewody przemyskiego na najlepsze prace projektowe w roku 1977 zostali: mgr inż. arch. Barbara Górnisiewicz, mgr inż. arch. Ewa Marecka oraz studenci: Marek Wanatowicz i Marek Lisowski. Wyróżnienie otrzymał m. in. Jan Gołębiowski.

Fot. T. ZIEMBOLEWSKA




Pisząc przed pięcioma miesiącami „Zaproszenie do lata”, wyrażałam nadzieje, że tak ładnie zainaugurowana akcja bedzie kontynuowana. Toteż obecnie mam chyba prawo zaakcentować w tytule, że będzie „Przemyśl-78” W rzeczy samej poczynania studentów PK zyskały uznanie i wysoka ocenę w krakowskim zarządzie SZSP, co było równoznaczne z zielonym światłem na następne wakacje. Przychylnie potraktowana została propozycja przedłożona przez prezydenta Wojciechowskiego na forum Rady Uczelnianej SZSP. Wyraził placet Jego Magnificencja Rektor Politechniki Krakowskiej. I tym sposobem za pół roku studencka brać ponownie zjawi się w nadsańskim grodzie, by w ramach pracy kół naukowych kontynuować badania rozpoczęte w lipcu 1977. BYŁO ICH OSIEM — kół i tematów zarazem. Oto króciutka prezentacja. Koło mechaniki budowli zajmowało się — mówiąc lakonicznie — wytrzymałością mostu wantowego. Przeprowadzany test wypadł pomyślnie.

Koło konstrukcji betonowych zadało sobie trud przebadania budynków przy ul. Sanockiego, przedkładając konkretne propozycje ich zabezpieczenia. Kolo mechaniki teoretycznej opracowało kilka wariantów kładki dla pieszych przerzuconej przez San, gdzieś na wysokości zamku. Konstrukcja stalowa harmonijnie wtopiona w całość krajobrazu, z zachowaniem dominanty wieży katedralnej, byłaby wprost wymarzona. Ale — jak nam powiedziano — względy ekonomiczne przemawiają za wyborem wersji kładki wiszącej, która (co tu dużo mówić) zakłóca spokój krajobrazu.




Koło architektury współczesnej opracowało projekt urbanistyczny zagospodarowania fortu Zniesienie oraz doliny Sanu pod względem optymalnego rozmieszczenia placówek rekreacyjno-usługowych. Koło budownictwa ogólnego zastanawiało się nad zabezpieczeniem wieży katedralnej.

Koło Instytutu Maszyn Budowlanych, Drogowych i Rolniczych prowadziło badania wycinkowe natężenia hałasu na najruchliwszych skrzyżowaniach.

Koło Inżynierii ruchu przedłożyło wstępne projekty modernizacji ciągu E-22 z bardziej funkcjonalnymi skrzyżowaniami, uporządkowaniem parkingów, a co za tym idzie — usprawnieniem ruchu pieszego f kołowego. Zgłoszono m. in. propozycję pozostawienia tylko jednej jezdni u wlotu na plac Dąbrowszczaków, a na drugim paśmie urządzenia parkingu o 49 stanowiskach.

Koło organizacji transportu zapoczątkowało wieloetapowe badania dotyczące organizacji i technologii pracy suchego portu. Zajmowano się m. in. postojem wagonów radzieckich. Nasi dokerzy otrzymali bardzo pozytywne cenzurki. Był jeszcze jeden temat extra, zrealizowany przez naukowców — miłośników Przemyśla z Instytutu Geotechniki: zbadanie usuwisk w rejonie wzgórza zamkowego, w szczególności przy ul. Królowej Jadwigi.

— Nie ma tu problemu Sandomierza, ale zdarzają się szkody budowlane. Wiercenia geotechni




czne wykazały pod warstwą gleby obecność prawie 4-metrówego nasypu z cegły, żużla, gruzu. Nie stwierdzono występowania wód gruntowych. Toteż najrozsądniejszym wyjściem wydaje się zniwelowanie wybudowanych ongiś tarasów. W konkretnym przypadku budynku pod nr 16 trzeba wznieść mur oporowy lub podsadzić fundamenty od strony usuwiska... — powiedziano w konkluzji. SZTAB RZECZOZNAWCÓW, pod kierownictwem wiceprezydenta miasta Stanisława Ląga. po zapoznaniu się z przedstawionymi pracami, postanowił przyznać cztery nagrody. Pierwszą otrzymał zespół opracowujący projekt konserwacji budynków przy ul. Sanockiego (temat aktualny nadzwyczaj, gdyż już w br. rozpocznie się jego realizacja) zaś drugą — koło inżynierii ruchu za koncepcje uprawnienia ruchu pieszego i kołowego na E-22. Dwie równorzędne nagrody trzecie przyznano zespołowi miłośników Przemyśla, który zajmował się ratowaniem skarpy przy ul. Królowej Jadwigi oraz kolu mechaniki teoretycznej za pomysł kładki dla pieszych łączącej Zasanie z centrum rekreacyjno-wypoczyn

kowym.

Warto w tym miejscu przypomnieć o nagrodach ustanowionych przez wojewodę przemyskiego za najbardziej przydatną pracę naukową.

Sąd konkursowy, pod przewodnictwem wicewojewody Tadeusza Deca, rozpatrywał ogółem trzynaście prac (w tym 2 dyplomowe), wśród których znajdowało się aż 10 tematów z dziedziny architektury!




PRACOWITE STUDENCKIE LATO przyniosło w efekcie nie tylko wspomniane uprzednio opracowania. — Podczas akcji letniej nastąpiło zderzenie teorii z praktyką. Uderzenie tym mocniejsze, że wymagało inicyatywy i samodzielności. I tym cenniejsze, że wynikło ze spontaniczności. Studenci całą swą młodość i entuzjazm rzucili na szalę, by jak najlepiej przysłużyć się miastu. Spełnił się bardzo istotny akt wychowawczy: kształtowanie osobowości, przenikanie środowisk. A są to wartości niewymierne!

Taką opinię o akcji wyraził pełnomocnik uczelni do spraw współpracy z Przemyślem, doc. dr Bolesław Osuch. Akcja rozwijała się równolegle kilkoma torami. Oprócz działalności naukowo-badawczej, prowadzono szeroko zakrojone oddziaływanie propagandowo-szkoleniowe i kulturalne. Przez cały miesiąc rozbrzmiewał sygnał radia „Nowinki” (niektóre jego programy zostały potem wykorzystane w Studenckim Centrum Radiowym w Krakowie). Otrzymała akcja bogatą dokumentację fotograficzną, znalazła oddźwięk w prasie, była także przedmiotem trzech programów telewizyjnych.

— Znaleźliśmy w mieście sprzyjający klimat i dobrą atmosferę. Dzięki przychylności i życzliwości stale z nami współpracujących: wiceprezydenta Henryka Kosztyły, Bogusława Gębarowicza, Stanisława Wilka i Eugeniusza Świeckiego — czuliśmy się w Przemyślu znakomicie. Po ojcowsku traktował nas również wojewoda, który mimo nawału zajęć żył naszymi sprawami na co dzień. Dlatego z przyjemnością wrócimy tu tego roku... powiedział asm nowo mianowany szef akcji „Przemysl-78" Wiesław

Czekierda.

Cieszymy się, że zaproszenie do lata zostało przyjęte.

A. BOGUSŁAWSKA




Wycieczka pracowników i studentów Instytutu Dróg, Kolei i Mostów Politechniki Krakowskiej 12-14.6.1978r.
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Trasa wycieczki:

12.6. wjazd godz. 6.30

Kraków - Olkusz - Ogrodzieniec /Zamek/ - Będzin /cementownia „Saturn"/ - Częstochowa /Klasztor/ - Radomsko - Piotrków Trybunalski - Bełchatów -

Kalisz /stare miasto, nocleg/,

13.6  Kalisz - Konin - Września - Kórnik - /Zamek - muzeum,

obiad/ - Poznań /Targi, nocleg/

14.6  Poznań /wylot z Poznania w kierunku Berlina, wytwór

nia mas bitumicznych, odcinki uszorstnione, -

laboratorium drogowe DODP - Poznań  /- Gniezno/ obiad, Katedra/ — Kraków

Kronika instytutu



Rok 1978
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Dzięki krakowskim studentom Kompleksowe pomiary ruchu pomogą w usprawnieniu komunikacji Jest dobrą tradycją, że studenci zrzeszeni w kołach naukowych, wakacyjną przerwę w zajęciach wykorzystują na prowadzenie prac naukowych w terenie. W tym roku członkowie Studenckiego Koła Naukowęgo Inżynierii Ruchu Politechniki Krakowskiej cały miesiąc spędzili w Nowym Sączu, prowadząc kompleksowe pomiary ruchu. 13 uczestników obozu, którym kierowała studentka IV roku PK Dorota Bąbala — na co dzień korzystało z fachowych rad mgr Mariana Kurowskiego, przebywającego wraz ze studentami w

Nowym Sączu-

Zakres badań był bardzo szeroki. M. in. przeprowadzano pomiary efektywności wykorzystania obwodnicy oraz motywacji korzystania z trasy tego typu, badano sposób wyko-
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czystywania parkingów w centrum miasta oraz natężenie ruchu, na skrzyżowaniach. Analizowano ruch pieszy na głównych ciągach komunikacyjnych. Przeprowadzono też ankietowe badania „na kordonie” czyli obejmujące wszystkie osoby przybywające do miasta. W pracach tych pomagali studentom funkcjonariusze milicyjnej Służby Ruchu oraz harcerze.

Obecnie trwa opracowywanie wyników. Będą one bardzo przydatne ojcom miasta. Pozwolą m, in. racjonalnie planować rozwiązania węzłów i ciągów komunikacyjnych. Wykonane przez studentów pomiary strat czasu w miejskiej komunikacji zbiorowej umożliwią wybór optymalnych rozwiązań przy planowaniu tras i układaniu rozkładów jazdy czerwonych autobusów

Studenci, uczestnicy obozu, wykorzystają zebrane podczas wakacyjnej pracy materiały przy pisaniu prac dyplomowych.                                                                                 (śś)

Na zdjęciach: studenci podczas ankietowych badań na nowosądeckiej obwodnicy.                     Fot. S. Śmierciak
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KRAKÓW

Środa 22 XI 1978




Polsko-irackie seminarium architektów



Wczoraj w Krakowie rozpoczęło się polsko-irackie seminarium architektów. Jest ono poświęcone raportowi przygotowanemu przez specjalistów z Zakładu Architektury Mieszkaniowej Politechniki Krakowskiej pad kierunkiem prof. Tomasza Mańkowskiego. W raporcie tym, dotyczącym modelowych jednostek mieszkalnych, po raz pierwszy na świecie opracowano i zastosowano modele matematyczne. Według założeń raportu do 2000 r. w Iraku powstanie 3 mln mieszkań dla 18 mln osób.

Najogólniej mówiąc polska metoda uwzględnia z jednej strony cały zespół warunków poczynając od klimatu, tradycji w budownictwie, starych i przewidywanych technik budowy, aż po założenia socjologiczne i program społeczno-gospodarczy w budownictwie. W drugiej — od pojedynczych elementów mieszkań, przez mieszkania, budynki, kolonie mieszkalne, az do osiedli i kompleksu usług. Dzięki ujęciu całości w model matematyczny w ciągu kilkunastu sekund komputer daje odpowiedź, jak zaprojektowane osiedle pod względem funkcjonalnym jest dalekie od ideału i co należy w nim zmienić. Dotychczas — funkcjonalność osiedli była praktycznie nie do sprawdzenia w fazie projektowej.

Raport specjalistów PK, przygotowany przy współpracy z Instytutami — Dróg i Komunikacji PK oraz Matematyki AGH jest częścią kontraktu zawartego z Irakiem przez krakowski „Miastoprojekt” o wartości 4 mln 700 tys. dolarów, a dotyczącego opracowania kompleksowego programu mieszkaniowego dla tego kraju w latach 1980-2000 r.
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Ankieta w Nowym Sączu

W piątek 28 bm. już od wczesnych godzin rannych na wszystkich wlotach drogowych i stacjach kolejowych Nowego Sącza pojawią się społeczni ankieterzy — studenci Politechniki Krakowskiej, uczestnicy obozu naukowego i harcerze — którzy rozdawać będą pasażerom korespondencyjne ankiety z prośbą o ich wypełnienie i wrzucenie do skrzynek pocztowych.

Ankieta ta. przeprowadzana przez krakowski oddział Instytutu Kształtowania Środowiska jest tylko niewielkim fragmentem badań, mających na celu ustalenie wielkości i kierunków ruchów dojazdowych do Nowego Sącza. Wyniki jej umożliwią właściwe zaplanowanie sieci komunikacyjnej oraz pomogą przeprowadzić prognozy ruchu na przyszłość.

Instytut Kształtowania Środowiska apeluje do ankieto

wanych: wypełniajcie ankiety i przysyłajcie do nas, od ich ilości zależy jakość wyników, na których oparte będą dalsze prace projektowe. Pytania w ankiecie nie są trudne, dotyczą częstotliwości przyjazdów do Nowego Sącza, celu podróży, okresu przebywania w mieście, oraz drogi, po której ankietowany zwykle się porusza. (en)


Rok 1979



[image: ]


[image: ]
[image: ]
[image: ]
[image: ]

[image: ]




Kraków, czwartek 13 września 1979 r.




Ruch drogowy tematem Sympozjum

Dziś po południu na Politechnice Krakowskiej rozpoczyna się 4-dniowe Sympozjum Naukowe pt. „Identyfikacja i sterowanie ruchem drogowym”. W Sympozjum weźmie udział kilkudziesięciu wybitnych specjalistów z kraju, a także 12 znanych uczonych z Wielkiej Brytanii, Szwecji, Francji i krajów socjalistycznych. Zasadnicza część obrad toczyć się będzie w piątek i sobotę w ośrodku Politechniki w Janowicach.

Tematem dyskusji prowadzonych w czterech sekcjach będą pomiary ruchu drogowego, przepustowość dróg i skrzyżowań, usprawnianie ruchu pojazdów oraz miejska komunikacja zbiorowa.

Organizatorzy Sympozjum — Instytut Dróg, Kolei i Mostów




DZIENNIK POLSKI
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Kalendarzyk




1979 WRZESIEŃ Czwartek 13 Eugenii jutro Cypriana




UWAGA, KIEROWCY

I PRZECHODNIE!

Widzialność dobra, drogi miejscami śliskie.

Sytuacja biometeorologiczna: zaostrzenie stanów reumatycznych i nerwobóle.




Międzynarodowe sympozjum na temat sterowania ruchem drogowym




Od teorii do praktyki




„Identyfikacja i sterowanie ruchem drogowym” — to temat trzydniowego seminarium naukowego, które dziś rozpoczyna obrady na Politechnice Krakowskiej. Nieprzypadkowo wybrano Kraków na miejsce spotkania 80 wybitnych teoretyków i praktyków, w tym 12 przedstawicieli zagranicznych z 8 krajów, którzy wymienią doświadczenia i zaprezentują najnowsze zdobycze w inżynierii i sterowaniu ruchem drogowym.




W Polsce głównie dwa ośrodki: Politechnika Gdańska i Krąkowska zajmują się tą dziedziną nauki, a Wydział Budownictwa Lądowego, Instytut Dróg, Kolei i Mostów PK ma tutaj niemałe osiągnięcia. Myślimy oczywiście o opracowaniach naukowych, gdyż z praktyką bywa różnie. Na przeszkodzie stoi brak środków finansowych, możliwości wykonawczych i co najważniejsze nie do pokonania są trudności ze zdobyciem nowoczesnej aparatury sygnalizacyjnej, której nikt w Polsce nie produkuje.

W wielu krajach o wysokim wskaźniku motoryzacji, m.in. w Wielkiej Brytanii. Francji czy Szwecji proces sterowania ruchem drogowym opanowany został do perfekcji. Również u nas gwałtownie wzrasta liczba samochodów; niestety w ślad za tym nie idzie proporcjonalny rozwój systemów i urządzeń sterowania ruchem. Jak pisze we wstępie okolicznościowego wydawnictwa przewodniczący komitetu organizacyjnego sympozjum prof. dr hab. Stanisław Datka z PK: „rozwój motoryzacji jest zjawiskiem masowym i przez to staje się coraz trudniejszy do opanowania... Uciążliwości ruchu, od




czuwane tak dotkliwie zarówno przez otoczenie jak i samych użytkowników pojazdów, mogą złagodzone przez odpowiednio dostosowane sterowanie ruchem, które siłą rzeczy nabiera pierwszorzędnego znaczenia”.

Opanowaliśmy metodę tzw. identyfikacji polegającą na odtwarzaniu przebiegów ruchu przy pomocy modeli matematycznych i maszyn cyfrowych. Rzecz w tym. aby władze komunikacji i gospodarki komunalnej osiągnięcia te wcieliły w życie. Bo choć daleko nam jeszcze do krajów wysoce zmotoryzo'wanych — coraz trudniej się chodzi i jeździ pp ulicach polskich miast, a zwłaszcza po Krakowie.         (Jak)
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Rok 1980
[image: ]

[image: ]
[image: ]
[image: ]

Rok 1981
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Rok 1982
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Rok 1983
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Rok 1984
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DZIEKAN i RADA WYDZIAŁU BUDOWNICTWA LĄDOWEGO POLITECHNIKI KRAKOWSKIEJ im. TADEUSZA KOŚCIUSZKI w Krakowie

majq zaszczyt zaprosić na

PUBLICZNĄ DYSKUSJĘ NAD ROZPRAWĄ DOKTORSKĄ

mgr inż. JANUSZA CHODURA

pod tytułem:

„Badania wpływu wahań ruchu na efektywność sterowania sygnalizacją świetlnq o stałym programie"

która odbędzie się w czwartek 9 grudnia 1982 roku o godzinie 12.00 w sali 304 Wydziału Budownictwa Lądowego Politechniki Krakowskiej, ul. Warszawska 24

PROMOTOR: doc. dr hab. inż. MARIAN TRACZ - Politechnika Krokowska

RECENZENCI: prof. dr hab. Inż. STANISLAW DATKA — Politechnika Krakowska doc. dr inż. CZESŁAW LEWINOWSKI — Politechnika Śląska doc. dr hab. inż. JANUSZ BIERNACKI — Politechnika Krakowska

Z pracą można zapoznać się w Czytelni Biblioteki Głównej Politechniki Krakowskiej. Kraków, ul. Warszawska 24

DZIEKAN I RADA WYDZIAŁU BUDOWNICTWA LĄDOWEGO POLITECHNIKI KRAKOWSKIEJ

mają zaszczyt zaprosić na

PUBLICZKĄ DYSKUSJĘ NAD ROZPRAWĄ DOKTORSKĄ

mgr inż. MARIANA TRACZA

PT. „BADANIA PRZEBIEGU RUCHU W ARTERIACH MIEJSKICH Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ”

Dyskusja odbędzie się dnia 17 czerwca 1974 r. o godzinie 11.30 w sali 410, Gmach Główny Politechniki, IV piętro, ul. Warszawska 24

Promotor: Doc. dr hab. inż. STANISŁAW DATKA

Politechnika Krakowska

Recenzenci: Prof. dr hab. inż. STEFAN PIECHNIK

Politechnika Krakowska

Doc. dr inż. WOJCIECH SUCHORZEWSKI

Politechnika Warszawska

Z pracą i opiniami recenzentów można zapoznać się w Bibliotece Głównej Politechniki Krakowskiej, ul. Warszawska 24

Informacją organizacyjna Konferencji Wykładowców przedmiotów w zakresie drogi i lotniska, drogi żelazne.

Nawiązując do zaproszenia i informacji wstępnej Podajemy szczegółowe informacje organizacyjne:

1. Miejsce i termin Konferencji: Kraków - wtorek 27.V.19T5

- środa 28.V.1975

2. Zakwaterowanie: Uczestnicy wg życzeń mają zarezerwowane miejsca w hotelu "Cracovia" /Al.Puszkina 1 - dojazd z dworca kolejowego autobusem nr 119/.

Przedstawiciel Politechniki będzie oczekiwał na Gości w poniedziałek, dnia 26.V. w godz, 17.00-—21.00 i we wtorek 27.V. w godz. 7.00-10.00 w recepcji hotelu.

Osoby, które przyjadą w innych godzinach uzyskają informację o zakwaterowaniu od pracownika recepcji hotelu.

3. Wyżywienie: - śniadanie we własnym zakresie /możliwość zjedzenia śniadania w kawiarni hotelu "Cracovia", względnie w barze mlecznym, mieszczącym się w narożnym budynku ul. Kościuszki 1 Al. Krasińskiego w odległości około 400 m od Hotelu.

- obiady zamówione przez organizatorów - kolacje we własnym zakresie

4. Dojazd z hotelu do budynku ZZK Kolejarz przy ul. Filipa 9:

- autobusem linii 119 do przystanku przy ul. Kurniki, lub

- tramwajem linii 17 bezpośrednio z Hotelu do przystanku przy ul. Długiej, następnie przejść do ul. Filipa 9

Przewodniczący Zespołu Dydaktyczno-Wychowawczego

Prof. dr hab. inż. Zbigniew Grabowski
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PROGRAM

wyjazdowego seminarium naukowego pracowników Zakładu Budowy Dróg i Inżynierii Ruchu

Wola Zręczycka 30.05 - 1.06.83 r.

30 maj - poniedziałek

8.45 - zbiórka pracowników

9.00 - wyjazd z dziedzińca Politechniki

10.15 - 11.00 zakwaterowanie w Woli Zręczyckiej

1l.00 - sprawy organizacyjne

doc. dr hab. inż. M. Tracz - Dotychczasowe doświadczenia Zakładu we wdrażaniu metod komputerowych

Sesja popołudniowa : ZASTOSOWANIE TECHNIK KOMPUTEROWYCH W OBRÓBCE STATYSTYCZNEJ I ZAGADNIENIACH INŻYNIERII RUCHU

11.30 - mgr M. Nowakowska - Elementy statystycznej obróbki na

maszynie cyfrowej

12.10   - dr inż. J. Chodur - Symulacja niestacjonarnych procesów

ruchu na skrzyżowaniu z sygnalizacją

13.00 - 15.00 przerwa obiadowa

15.00 - mgr inż. St. Radosz - Modelowanie symulacyjne ruchu na odcinku drogi dla przeprowadzania badań hałasu drogowego

                                                                     

15.40   - mgr inż. St. Gondek - Komputerowe programowanie urządzeń

sterujących przebiegiem ruchu na skrzyżowaniach

16.20 - 16.40 Przerwa 20 min.

16.40 - Problemy komunikacji zachodniej części Krakowa

18.00 - Kolacja

31 maj - wtorek

8.30    - Śniadanie

Sesja przedpołudniowa: TECHNIKI KOMPUTEROWE W BADANIACH I OBLICZENIACH RUCHU ORAZ PLANOWANIU UKŁADÓW KOMUNIKACYJNYCH

9.00 - mgr inż. K. Goraś - Biuro Inżynierii Ruchu przy Wydziale Komunikacji - Wykorzystanie ETO w kompleksowych badaniach ruchu w Krakowie

                                  

9.45   - mgr inż. J. Friedberg, IKS - Zastosowanie ETO w modelowaniu

ruchu dla celów planowania  układów komunikacyjnych

l0.30 - 10.45 -  Przerwa 15 min.

10.45   - dr inż. A. Rudnicki - Zastosowanie ETO w dydaktyce w zakre

sie projektowania, planowania układów i komunikacji zbiorowej

- mgr inż. M. Niemiec - Program do obliczania potencjałów

 ruchotwórczych w miastach

12.05 - 12.20 - Przerwa 15 min,

12.20   - mgr inż. J. Jarzynka - Dyrektor Krakowskiego Biura Projektów

Dróg i Mostów TRANSPROJEKT

- ETO w projektowaniu geometrycznym dróg w oparciu o minikomputer WANG

13.00 - 14.45 - Przerwa obiadowa

14.45 - dr inż. W. Grzybowska - Podstawowe tezy pracy habilitacyjnej 15.45 -  mgr inż. J. Jeleński - Symulacyjne określanie typu rozkładu cechy ’’zawartości bliskich zeru”

16.45. - 17.00 - Przerwa 15 min.

17.00 - mgr inż. M. Kurowski - Pomiary zakłóceń ruchem kołowym na obszarze węzła tramwajowego

18.00 - Kolacja

1 czerwiec - środa

8.30 - Śniadanie 

Sesja przedpołudniowa: WYBRANE ZAGADNIENIA 2 PRAC DOKTORSKICH ORAZ ETO W MODELOWANIU RUCHU

9.00 - mgr. inż. St. Gondek - Zagadnienie oceny warunków ruchu na skrzyżowaniach

10.00 - mgr inż. St. Gaca - Wybrane problemy badań wpływu niestacjonarności ruchu na jego przebieg na skrzyżowaniu

11.00 - 11.20 - Przerwa 20 min

11.20 - mgr inż. M. Kurowski - Programy do analizy pomiarów oraz rozkładu ruchu zewnętrznego na węźle dróg w obrębie miasta

12.00 - podsumowanie i zakończenie seminarium  13.00 - 15.00 - Przerwa obiadowa

15.00 - Wyjazd do Krakowa

Kierownik Zakładu

/Doc. dr hab. inż. M. Tracz/
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13.10.83 - poniedziałek 1. godz. 7.45 - wyjazd z dziedzińca Politechniki Krakowskiej i przejazd autostradą Kraków - Balice - Chrzanów 2. godz. 9.00 - zwiedzanie robót w obrębie węzła Chrzanów I i Chrzanów II - wiadukt sprężony, układanie podbudowy, układanie masy, oraz robót wykończeniowych na

odcinku Chrzanów - Byczyna 3.       godz. 9.45 - spotkanie z przedstawicielami DODP - Katowice

w Byczynie i przejazd na bazę KPRD w Brzezince połączony z obejrzeniem robót na odcinku autostrady "za Przemszą"

4. godz. 10.30 - Posiłek w KPRD godz. 11.30 - przejazd Wschodnią Obwodową GOP do Sosnowca - Zagó

rza 5. godz. 12.00 - obejrzenie układania masy szerokim rozścielaczem godz. 12.30 - przejazd Wschodnią Obwodową GOP do Siewierza 6. godz. 13.00 - obiad w Siewierzu godz. 14.00 - przejazd do Nowej Wioski 7. godz. 14.10 - zwiedzenie zaplecza przetwórczego RBDiM we Wrzosowej /kamieniołom, zakład przetwórczy, otaczarka, węzeł betoniarski/

godz. 15.30 - przjazd do Borowego Pola 8. godz. 16.00 - zwiedzanie Izby Pamięci i Skansenu Techniki Drogowej

RDP - Zawiercie w Borowym Polu godz. 17.00 - spotkania z władzami DODP - Katowice godz 19.50 - wyjazd na nocleg do motelu w Sosnowcu 14.10.86 - wtorek 9. godz. 8.00 - wyjazd z motelu, śniadanie, przejazd dc Będzina godz. 9.00 - oględziny węzła w Będzinie, przejazd trasą E 16 Będzin - Serowiec - Katowice /wykonanie trasy i węzłów/ 10. godz. 10.30 - wizyta w Dyrekcji Budowy Tras Komunikacyjnych celem zapoznania się z projektem Drogowej Trasy Średnico

wej GOP godz. 11.30 - Przejazd do Brzęczykowic 11. godz. 12.00 - zwiedzenie robót autostradowych w rejonie Brzęczkowic /nasypy z łupka przepalonego, obiekt estakadowy dł. 200 m, zabezpieczenie pustek poeksploatacyjnych/ godz. 14.00 - przejazd do Mysłowic 12. godz. 14.15 - obiad  godz. 15.15 - przejazd trasą Mysłowice - Wsch. Obwodowa GOP -

Tychy - Mikołów 13. godz. 16.00 - Obejrzenie węzła w Mikołowie godz. 16.30 - powrót do Krakowa trasą Mikołów -Katowice — Sosnowiec - Olkusz
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