
Assumptions concerning the creation of a social space in an

architectural depiction have not changed for years. We know the

principle of forming urban interiors in residential complexes, we

can shape squares and spaces conducive to social life, we use

greenery for improving esthetic values and the climate. While 

the principles of shaping interiors and public spaces do not

change, details influencing the image of spaces alter with

civilization development, technical progress, fashion and the

users’ requirements. First of all, decorative structures, whose

Za ło ̋ e nia do ty czà ce kre owa nia prze strze ni spo łecz nej w uj´ ciu
urba ni stycz nym od lat sà nie zmien ne. Zna my za sa dy two rze nia
wn´trz urba ni stycz nych w ze spo łach miesz ka nio wych, kształ -
tu je my od po wied nio za bu do w´, two rzàc pla ce i prze strze nie
sprzy ja jà ce ˝y ciu spo łecz ne mu, wy ko rzy stu je my zie leƒ dla po -
pra wy es te ty ki i kli ma tu. O ile za sa dy kształ to wa nia wn´trz i prze -
strze ni pu blicz nych nie zmie nia jà si´, to ju˝ szcze gó ły i de ta le
wpły wa jà ce na ob raz prze strze ni ule ga jà zmia nom wraz z roz -
wo jem cy wi li za cyj nym, po st´ pem tech nicz nym, mo dà i wy ma -

number in small public spaces is relatively high, evolve.

Especially in residential complexes, we can notice many

contemporary architectural elements and solutions

whose function and form act as a testing ground on 

the borderline of design, precise techniques and modern

technologies. They include illumination, benches,

modern playground facilities, automatic nurture of

vegetation, irrigating systems with the use of rainwater

etc. Such elements, which appeared in public spaces in

the wake of social and economic development in Poland,

also comprise devices related to cycling  – racks, handles

and canopies. Considering the increasing importance 

of a sustainable environment as well as the role of

sustainable transport in the cities, let us look at the

problem of cycle racks which make one of the basic

elements of public spaces, squares and the interiors of

housing complexes these days.

Contrary to all appearances, the problem of cycle racks

is extensive: there is the form and there is the function –

both aspects are of great importance. A cycle rack is one

of the final elements of fitting a space. In a sense, it makes

a showcase, a visible detail which attracts attention and

emphasizes or mars the architecture of a square. That is

why architects and designers often use this element in

their search for an attractive, sometimes vanguard form

that will enrich the space of a modern interior. However,

they frequently forget about the functionality and

utilitarian requirements of a cycle rack which leads to the

implementation of architectonic gadgets instead of

practical stands for bicycles.

Individual and institutional investors, road administrators

and designers show a considerable measure of

dilettantism in this field. They treat a cycle rack as a spatial

accessory and completely ignore its utilitarian features.

Talking about the functionality of cycle racks, one must

take two basic elements into consideration: the possibility

of attaching any type of a bicycle and the effectiveness

of protection. The most usual kind of a cycle rack is a

trough for the wheels made of moulded bars or tubes

(Pic. 1, 2) – one of the oldest and simplest types. Such

racks are not meant for modern bicycles equipped with

disk brakes which get damaged while trying to insert a

wheel between the divisions. A similar problem concerns

the popular “spring” constructed of a moulded pipe 

(Pic. 3). Even though it may look attractive, its general

functionality is really poor – bicycles stand unstably or tip

over. The functionality of racks with moulded divisions

made of sheet is a little better (Pic. 4, 5). The divisions are

usually adjusted to the tyre width so bikes with traditional,

wider tyres stand stably which cannot be said about

urban or road bicycles. The racks presented so far share

one fundamental disadvantage – low effectiveness 

of protection. In all these cases, protection consists in

attaching a wheel to a rack by means of a lock. On

account of today’s technical solutions which make it

possible to detach a wheel quickly with the help of a hand

ga nia mi u˝yt kow ni ków. Ewo lu cji ule ga jà przede wszyst kim ele men ty
ma łej ar chi tek tu ry, któ rych w nie wiel kich prze strze niach pu blicz nych
jest sto sun ko wo du ̋ o. Zwłasz cza w ze spo łach miesz ka nio wych mo˝ -
na za uwa ̋ yç wie le współ cze snych ele men tów i roz wià zaƒ ar chi tek to -
nicz nych, któ rych funk cja i for ma to po le do Êwiad czal ne z po gra ni cza
de signu, tech ni ki pre cy zyj nej, no wo cze snych tech no lo gii. Mo wa tu m.in.
o oÊwie tle niu te re nu, ław kach, no wo cze snych urzà dze niach pla ców za -
baw, sys te mach bez ob słu go wej we ge ta cji i pie l´ gna cji zie le ni czy sys -
te mach na wad nia nia z wy ko rzy sta niem wo dy opa do wej. Jed nym z ta -
kich ele men tów, któ re po ja wi ły si´ w prze strze niach pu blicz nych wraz
z roz wo jem spo łecz nym i go spo dar czym w Pol sce sà urzà dze nia zwià -
za ne z ru chem ro we ro wym – sto ja ki ro we ro we, uchwy ty i za da sze nia
dla ro we rów. Z uwa gi na sta le ro snà ce zna cze nie Êro do wi ska zrów no -
wa ̋ o ne go, a tak ̋ e ro li zrów no wa ̋ o ne go trans por tu w mia stach, war to
przyj rzeç si´ pro ble mo wi sto ja ków ro we ro wych, któ re sà dzi siaj jed nym
z pod sta wo wych ele men tów wy po sa ̋ e nia nie tyl ko prze strze ni pu blicz -
nych, ale co raz cz´ Êciej sta no wià sta łe wy po sa ̋ e nie pla ców i wn´trz
ze spo łów miesz ka nio wych. 
Pro ble ma ty ka sto ja ka ro we ro we go jest wbrew po zo rom sze ro ka. Jest
for ma i jest funk cja. Za rów no je den, jak i dru gi aspekt jest bar dzo istot -
ny. Sto jak ro we ro wy jest jed nym z ostat nich ele men tów wy po sa ̋ e nia
prze strze ni. Jest w pew nym sen sie wi zy tów kà, wi docz nym de ta lem,
któ ry zwra ca uwa g´, któ ry mo ̋ e pod kre Êliç ar chi tek tu r´ pla cu, ale je -
Êli b´ dzie brzyd ki, mo ̋ e jà oszpe ciç. To dla te go ar chi tek ci i de si gne -
rzy cz´ sto u˝y wa jà te go ele men tu, po szu ku jàc atrak cyj nej, cza sa mi
awan gar do wej for my, któ ra wzbo ga ci prze strzeƒ no wo cze sne go wn´ -
trza. W tym po szu ki wa niu for my cz´ sto za po mi na si´ o funk cjo nal no -
Êci i wy ma ga niach u˝yt ko wych sto ja ka i w efek cie do cho dzi do re ali -
za cji ga d˝e tów ar chi tek to nicz nych za miast sto ja ków słu ̋ à cych do po -
zo sta wie nia ro we rów.
Za rów no in we sto rzy in dy wi du al ni, in sty tu cjo nal ni, za rzàd cy dróg, jak i pro -
jek tan ci wy ka zu jà w tym za kre sie spo ry dy le tan tyzm, trak tu jàc sto jak ro -
we ro wy ja ko ele ment ga lan te rii prze strzen nej, po mi ja jàc zu peł nie ce chy
u˝yt ko we. 
Oma wia jàc funk cjo nal noÊç sto ja ków ro we ro wych, na le ̋ y przede wszyst -
kim wziàç pod uwa g´ dwa pod sta wo we ele men ty – mo˝ li wo Êci opar cia
ka˝ de go ty pu ro we ru oraz sku tecz noÊç za bez pie cze nia przy pi´ te go ro -
we ru. Naj cz´ Êciej spo ty ka nym ty pem sto ja ków sà ry nien ki dla kół ro we -
ra, wy ko na ne z wy pro fi lo wa nych pr´ tów lub ru rek (fot. 1, 2). To je den ze
star szych i naj prost szych ty pów sto ja ka ro we ro we go. Sto ja ki ta kie nie na -
da jà si´ dla współ cze snych ro we rów wy po sa ̋ o nych w ha mul ce tar czo -
we, któ rych tar cze ule ga jà znisz cze niu przy pró bie wsu ni´ cia ko ła w prze -
gro d´ sto ja ka. Po dob nie rzecz wy glà da z ch´t nie sto so wa ny mi sto ja -
ka mi ty pu „spr´ ̋ y na” wy ko na ny mi z pro fi lo wa nej ru ry (fot. 3). Cho cia˝
wy glàd mo ̋ e byç atrak cyj ny, to w przy pad ku ta kich sto ja ków bar dzo sła -
ba jest ogól na funk cjo nal noÊç – ro we ry sto jà nie sta bil nie lub si´ prze wra -
ca jà. Tro ch´ le piej wy glà da funk cjo nal noÊç sto ja ków po sia da jà cych pro -
fi lo wa ne prze gro dy wy ko na ne z bla chy (fot. 4 i 5). Naj cz´ Êciej prze gro dy
sà do sto so wa ne do sze ro ko Êci opon i ro we ry o tra dy cyj nych szer szych
opo nach sto jà sta bil nie, cze go nie mo˝ na po wie dzieç o ro we rach miej -
skich czy szo so wych. Omó wio ne do tàd sto ja ki ma jà jed nà pod sta wo wà
wa d´ – ma jà ma łà sku tecz noÊç za bez pie cze nia ro we ru. We wszyst kich
przy pad kach za bez pie cze nie po le ga na przy pi´ ciu blo ka dà ko ła ro we -
ro we go do sto ja ka. Bio ràc pod uwa g´ dzi siej sze roz wià za nia tech nicz -
ne umo˝ li wia jà ce szyb kie od pi´ cie ko ła za po mo cà r´cz nie zwal nia ne -
go za ci sku na osi, przy pi´ cie ro we ra za ko ło jest me to dà nie sku tecz nà.

Stojaki rowerowe – element sztuki
u˝ytkowej we współczesnej przestrzeni
społecznej
Cycle Racks – Element of Applied Art 
in Contemporary Social Space

Słowa kluczowe: sto ja ki ro we ro we, ma ła ar chi tek tu ra, prze strzeƒ spo łecz na, za bu do wa miesz ka nio wa, ba rie ry ar chi tek to nicz ne, do st´p dla ro we rów, zrów no wa ̋ o ny trans port.
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Streszczenie
Wraz z roz wo jem cy wi li za cyj nym, po st´ pem tech nicz nym, mo dà i wy ma ga nia mi u˝yt kow ni ków de ta le i ele men ty ma łej ar chi tek tu ry wpły wa jà ce na ob -

raz prze strze ni ule ga jà zmia nom. Sà to głów nie ele men ty i roz wià za nia ar chi tek to nicz ne, któ rych funk cja i for ma to po le do Êwiad czal ne z po gra ni cza

de signu, tech ni ki pre cy zyj nej i no wo cze snych tech no lo gii. Mo wa tu m.in. o oÊwie tle niu te re nu, ław kach, no wo cze snych urzà dze niach pla ców za -

baw, sys te mach bez ob słu go wej we ge ta cji i pie l´ gna cji zie le ni, sys te mach na wad nia nia z wy ko rzy sta niem wo dy opa do wej. Jed nym z ta kich ele men -

tów sà urzà dze nia zwià za ne z ru chem ro we ro wym – sto ja ki ro we ro we, uchwy ty i za da sze nia dla ro we rów – je den z pod sta wo wych ele men tów wy -

po sa ̋ e nia współ cze snej prze strze ni pu blicz nej. Sto jak ro we ro wy jest wi zy tów kà, wi docz nym de ta lem, któ ry zwra ca uwa g´, któ ry mo ̋ e pod kre Êliç

ar chi tek tu r´ pla cu, ale je Êli b´ dzie brzyd ki, mo ̋ e jà oszpe ciç. To dla te go ar chi tek ci i de si gne rzy cz´ sto u˝y wa jà te go ele men tu, po szu ku jàc atrak cyj -

nej, awan gar do wej for my, któ ra wzbo ga ci prze strzeƒ no wo cze sne go wn´ trza miej skie go. W tym po szu ki wa niu for my cz´ sto za po mi na si´ o funk -

cjo nal no Êci i wy ma ga niach u˝yt ko wych sto ja ka i w efek cie do cho dzi do re ali za cji ga d˝e tów ar chi tek to nicz nych za miast sto ja ków słu ̋ à cych do po -

zo sta wie nia ro we rów.

Abstract

Details and decorative structures influencing the image of spaces change with civilization development, technical progress, fashion and the users’

requirements. These are mainly architectural elements and solutions whose function and form act as a testing ground on the borderline of design,

precise techniques and modern technologies. They include illumination, benches, modern playground facilities, automatic nurture of vegetation,

irrigating systems with the use of rainwater etc. Such elements also comprise devices related to cycling  – racks, handles and canopies ranking among

the elementary components of a contemporary public space. A cycle rack makes a showcase, a visible detail which attracts attention and emphasizes

or mars the architecture of a square. That is why architects and designers often use this element in their search for an attractive, vanguard form that

will enrich the space of a modern urban interior. However, they frequently forget about the functionality and utilitarian requirements of a cycle rack

which leads to the implementation of architectonic gadgets instead of practical stands for bicycles..
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clamp on the axle, attaching a bike by a wheel is an ineffective

method. Tall racks, making it possible to attach a bicycle by its

frame, are regarded as a reliable kind of protection (Pic. 6). They

are usually made of thicker pipes or cold-bent units and shaped

like a reverse U letter or a square framework. Such racks enable

riders to attach their bikes by the frame as well as by the wheels

if need be. Cycling communities and associations recommend

using tall racks as the most universal and effective type. By 

no manner of means, these ruminations aim at restraining

designers in their search for the modern appearance of a cycle

rack but its – even most diversified  – form ought to meet the

functional and utilitarian requirements.

In Poland, the only legal act which includes rules related 

to cycling is the Regulation of the Minister of Transport and

Maritime Economy of March 2, 1999 on the technical conditions 

and location of public roads (Government Regulations and 

Law Gazette no. 43, entry 430). It comprises guidelines and

parameters for bicycle paths but lacks entries concerning cycle

racks or norms and other legal acts which would define their

performance plus the principles of using them. However,

certain standards should be specified in the contemporary

world which devotes more and more attention to cycling. They

would suggest appropriate functional solutions to cycle racks

and handles as well as their rational  application in social and

public spaces. A cycle rack still makes a feature of secondary

importance even though it would be very useful in the central

zones.
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Za sku tecz ne za bez pie cze nie zo sta wia ne go ro we ru sà uzna wa ne
sto ja ki wy so kie, umo˝ li wia jà ce przy pi´ cie ro we ra za ra m´ (fot. 6).
Sto ja ki wy so kie sà wy ko na ne naj cz´ Êciej z grub szych rur lub pro -
fi li zim no gi´ tych i ma jà kształt od wró co nej li te ry U lub kwa dra to wej
ra my. Sto ja ki ta kie umo˝ li wia jà przy pi´ cie ro we ru za ra m´ i opcjo -
nal nie przy pi´ cie do sto ja ka kół. Âro do wi ska ro we ro we i sto wa rzy -
sze nia za le ca jà sto so wa nie sto ja ków wy so kich ja ko naj bar dziej uni -
wer sal ne i naj bar dziej sku tecz ne. Roz wa ̋ a nia te w ˝a den spo sób
nie ma jà ogra ni czaç pro jek tan tów w po szu ki wa niu no wo cze sne go
wy glà du sto ja ka, ale je go for ma, na wet naj bar dziej uroz ma ico na,
po win na speł niaç wy ma ga nia funk cjo nal ne i u˝yt ko we. 
W Pol sce je dy nym ak tem praw nym, w któ rym sà za pi sy do ty czà -
ce ru chu ro we ro we go, jest Roz po rzà dze nie Mi ni stra Trans por tu
i Go spo dar ki Mor skiej z 2 mar ca 1999 r. w spra wie wa run ków tech -
nicz nych, ja kim po win ny od po wia daç dro gi pu blicz ne i ich usy -
tu owa nie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z 1999 r.). Sà w nim za war te wy -
tycz ne i pa ra me try do ty czà ce Êcie ̋ ek ro we ro wych. W roz po rzà -
dze niu nie ma za pi sów do ty czà cych sto ja ków ro we ro wych. Nie ma
te˝ norm ani in nych ak tów praw nych, któ re okre Êla ły by za sa dy sto -
so wa nia i pa ra me try sto ja ków ro we ro wych. Wy da je si´ jed nak za -
sad ne, aby we współ cze snym mie Êcie, w któ rym co raz wi´k szà
uwa g´ po Êwi´ ca si´ ko mu ni ka cji ro we ro wej, za cz´ ły obo wià zy waç
stan dar dy nie tyl ko su ge ru jà ce po praw ne roz wià za nia funk cjo nal -
ne sto ja ków i uchwy tów ro we ro wych, ale tak ̋ e za sad noÊç ich sto -
so wa nia w prze strze niach spo łecz nych i pu blicz nych. W wie lu miej -
scach w stre fach Êród miej skich, gdzie sto jak ro we ro wy był by przy -
dat ny, wcià˝ jest do brem po nad stan dar do wym.
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ILUSTRACJE / ILLUSTRATIONS:

il. 1. Przy kład sto ja ka ty pu ry nien ka / Example of a trough type cycle rack
il. 2. Przy kład sto ja ka ty pu ry nien ka / Example of a trough type cycle rack
il. 3. Przy kład sto ja ka ty pu spr´ ̋ y na / Example of a spring type cycle rack
il. 4. Przy kład sto ja ka ty pu prze gro da / Example of a division type cycle rack
il. 5. Przy kład sto ja ka ty pu prze gro da / Example of a division type cycle rack
il. 6. Przy kład sto ja ka wy so kie go ty pu U / Example of a U-type tall cycle rack


