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Stojaki rowerowe — element sztuki
uzytkowej we wspotczesnej przestrzeni

spoteczne]
Cycle Racks — Element of Applied Art
in Contemporary Social Space

Streszczenie
Wraz z rozwojem cywilizacyjnym, postgpem technicznym, modg i wymaganiami uzytkownikow detale i elementy matej architektury wptywajace na ob-

raz przestrzeni ulegajg zmianom. Sg to gtéwnie elementy i rozwigzania architektoniczne, ktorych funkcja i forma to pole doswiadczalne z pogranicza
designu, techniki precyzyjnej i nowoczesnych technologii. Mowa tu m.in. o o$wietleniu terenu, tawkach, nowoczesnych urzadzeniach placow za-
baw, systemach bezobstugowej wegetacii i pielegnacii zieleni, systemach nawadniania z wykorzystaniem wody opadowej. Jednym z takich elemen-
téw sg urzgdzenia zwigzane z ruchem rowerowym — stojaki rowerowe, uchwyty i zadaszenia dla rowerdw — jeden z podstawowych elementéw wy-
posazenia wspotczesnej przestrzeni publicznej. Stojak rowerowy jest wizytéwka, widocznym detalem, ktory zwraca uwage, ktéry moze podkresli¢
architekture placu, ale jesli bedzie brzydki, moze jg oszpecic. To dlatego architekci i designerzy czesto uzywajg tego elementu, poszukujgc atrakcyj-
nej, awangardowej formy, ktéra wzbogaci przestrzen nowoczesnego wnetrza miejskiego. W tym poszukiwaniu formy czesto zapomina sie o funk-
cjonalnosci i wymaganiach uzytkowych stojaka i w efekcie dochodzi do realizacji gadzetow architektonicznych zamiast stojakow stuzgcych do po-
zostawienia rowerow.

Abstract

Details and decorative structures influencing the image of spaces change with civilization development, technical progress, fashion and the users’
requirements. These are mainly architectural elements and solutions whose function and form act as a testing ground on the borderline of design,
precise techniques and modern technologies. They include illumination, benches, modern playground facilities, automatic nurture of vegetation,
irrigating systems with the use of rainwater etc. Such elements also comprise devices related to cycling —racks, handles and canopies ranking among
the elementary components of a contemporary public space. A cycle rack makes a showcase, a visible detail which attracts attention and emphasizes
or mars the architecture of a square. That is why architects and designers often use this element in their search for an attractive, vanguard form that
will enrich the space of a modern urban interior. However, they frequently forget about the functionality and utilitarian requirements of a cycle rack
which leads to the implementation of architectonic gadgets instead of practical stands for bicycles..

Stowa kluczowe: stojaki rowerowe, mata architektura, przestrzen spoteczna, zabudowa mieszkaniowa, bariery architektoniczne, dostep dla rowerdw, zréwnowazony transport.
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Zatozenia dotyczace kreowania przestrzeni spotecznej w ujeciu Assumptions concerning the creation of a social space in an
urbanistycznym od lat sg niezmienne. Znamy zasady tworzenia architectural depiction have not changed for years. We know the
wnetrz urbanistycznych w zespotach mieszkaniowych, ksztat- principle of forming urban interiors in residential complexes, we
tujemy odpowiednio zabudowe, tworzac place i przestrzenie can shape squares and spaces conducive to social life, we use
sprzyjajgce zyciu spotecznemu, wykorzystujemy zielen dla po- greenery for improving esthetic values and the climate. While
prawy estetyki i klimatu. O ile zasady ksztattowania wnetrz i prze- the principles of shaping interiors and public spaces do not
strzeni publicznych nie zmieniajg sie, to juz szczegdty i detale change, details influencing the image of spaces alter with
wptywajgce na obraz przestrzeni ulegajg zmianom wraz z roz- civilization development, technical progress, fashion and the
wojem cywilizacyjnym, postepem technicznym, modg i wyma- users’ requirements. First of all, decorative structures, whose
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ganiami uzytkownikdw. Ewolucji ulegajg przede wszystkim elementy
matej architektury, ktorych w niewielkich przestrzeniach publicznych
jest stosunkowo duzo. Zwtaszcza w zespotach mieszkaniowych moz-
na zauwazy¢ wiele wspotczesnych elementow i rozwigzan architekto-
nicznych, ktorych funkcja i forma to pole doswiadczalne z pogranicza
designu, techniki precyzyjnej, nowoczesnych technologii. Mowa tu m.in.
o os$wietleniu terenu, tawkach, nowoczesnych urzadzeniach placéw za-
baw, systemach bezobstugowej wegetacji i pielegnaciji zieleni czy sys-
temach nawadniania z wykorzystaniem wody opadowej. Jednym z ta-
kich elementow, ktére pojawity sie w przestrzeniach publicznych wraz
z rozwojem spotecznym i gospodarczym w Polsce sg urzgdzenia zwia-
zane z ruchem rowerowym — stojaki rowerowe, uchwyty i zadaszenia
dla roweréw. Z uwagi na stale rosngce znaczenie srodowiska zréwno-
wazonego, a takze roli zréwnowazonego transportu w miastach, warto
przyjrze¢ sig problemowi stojakdéw rowerowych, ktore sg dzisiaj jednym
z podstawowych elementdéw wyposazenia nie tylko przestrzeni publicz-
nych, ale coraz cze$ciej stanowig state wyposazenie placow i wnetrz
zespotdéw mieszkaniowych.

Problematyka stojaka rowerowego jest wbrew pozorom szeroka. Jest
forma i jest funkcja. Zarowno jeden, jak i drugi aspekt jest bardzo istot-
ny. Stojak rowerowy jest jednym z ostatnich elementéw wyposazenia
przestrzeni. Jest w pewnym sensie wizytéwka, widocznym detalem,
ktory zwraca uwage, ktéry moze podkresli¢ architekture placu, ale je-
Sli bedzie brzydki, moze jg oszpecic. To dlatego architekci i designe-
rzy czesto uzywajg tego elementu, poszukujac atrakcyjnej, czasami
awangardowej formy, ktdra wzbogaci przestrzen nowoczesnego wne-
trza. W tym poszukiwaniu formy czegsto zapomina si¢ o funkcjonalno-
$ci i wymaganiach uzytkowych stojaka i w efekcie dochodzi do reali-
zacji gadzetow architektonicznych zamiast stojakéw stuzgcych do po-
zostawienia rowerow.

Zarowno inwestorzy indywidualni, instytucjonalni, zarzadcy drog, jak i pro-
jektanci wykazujg w tym zakresie spory dyletantyzm, traktujgc stojak ro-
werowy jako element galanterii przestrzennej, pomijajgc zupetnie cechy
uzytkowe.

Omawiajac funkcjonalno$¢ stojakdw rowerowych, nalezy przede wszyst-
kim wzig¢ pod uwage dwa podstawowe elementy — mozliwosci oparcia
kazdego typu roweru oraz skutecznos¢ zabezpieczenia przypietego ro-
weru. Najczesciej spotykanym typem stojakow sg rynienki dla két rowe-
ra, wykonane z wyprofilowanych pretéw lub rurek (fot. 1, 2). To jeden ze
starszych i najprostszych typow stojaka rowerowego. Stojaki takie nie na-
dajg sie dla wspotczesnych roweréw wyposazonych w hamulce tarczo-
we, ktorych tarcze ulegajg zniszczeniu przy probie wsuniecia kota w prze-
grode stojaka. Podobnie rzecz wyglada z chetnie stosowanymi stoja-
kami typu ,sprezyna” wykonanymi z profilowane;j rury (fot. 3). Chociaz
wyglad moze by¢ atrakcyjny, to w przypadku takich stojakow bardzo sta-
ba jest ogdlna funkcjonalnos¢ — rowery stojg niestabilnie lub sie przewra-
caja. Troche lepiej wyglada funkcjonalnos¢ stojakow posiadajgcych pro-
filowane przegrody wykonane z blachy (fot. 4 i 5). Najczesciej przegrody
sg dostosowane do szeroko$ci opon i rowery o tradycyjnych szerszych
oponach stojg stabilnie, czego nie mozna powiedzie¢ o rowerach miej-
skich czy szosowych. Omoéwione dotad stojaki majg jedng podstawowg
wade — majg matg skutecznos$¢ zabezpieczenia roweru. We wszystkich
przypadkach zabezpieczenie polega na przypigciu blokada kofa rowe-
rowego do stojaka. Biorgc pod uwage dzisiejsze rozwigzania technicz-
ne umozliwiajgce szybkie odpigcie kota za pomocg recznie zwalniane-
go zacisku na osi, przypiecie rowera za koto jest metodg nieskuteczna.

number in small public spaces is relatively high, evolve.
Especially in residential complexes, we can notice many
contemporary architectural elements and solutions
whose function and form act as a testing ground on
the borderline of design, precise techniques and modern
technologies. They include illumination, benches,
modern playground facilities, automatic nurture of
vegetation, irrigating systems with the use of rainwater
etc. Such elements, which appeared in public spaces in
the wake of social and economic development in Poland,
also comprise devices related to cycling —racks, handles
and canopies. Considering the increasing importance
of a sustainable environment as well as the role of
sustainable transport in the cities, let us look at the
problem of cycle racks which make one of the basic
elements of public spaces, squares and the interiors of
housing complexes these days.

Contrary to all appearances, the problem of cycle racks
is extensive: there is the form and there is the function —
both aspects are of greatimportance. A cycle rack is one
of the final elements of fitting a space. In a sense, it makes
a showcase, a visible detail which attracts attention and
emphasizes or mars the architecture of a square. That is
why architects and designers often use this element in
their search for an attractive, sometimes vanguard form
that will enrich the space of a modern interior. However,
they frequently forget about the functionality and
utilitarian requirements of a cycle rack which leads to the
implementation of architectonic gadgets instead of
practical stands for bicycles.

Individual and institutional investors, road administrators
and designers show a considerable measure of
dilettantism in this field. They treat a cycle rack as a spatial
accessory and completely ignore its utilitarian features.
Talking about the functionality of cycle racks, one must
take two basic elements into consideration: the possibility
of attaching any type of a bicycle and the effectiveness
of protection. The most usual kind of a cycle rack is a
trough for the wheels made of moulded bars or tubes
(Pic. 1, 2) — one of the oldest and simplest types. Such
racks are not meant for modern bicycles equipped with
disk brakes which get damaged while trying to insert a
wheel between the divisions. A similar problem concerns
the popular “spring” constructed of a moulded pipe
(Pic. 3). Even though it may look attractive, its general
functionality is really poor — bicycles stand unstably or tip
over. The functionality of racks with moulded divisions
made of sheet is a little better (Pic. 4, 5). The divisions are
usually adjusted to the tyre width so bikes with traditional,
wider tyres stand stably which cannot be said about
urban or road bicycles. The racks presented so far share
one fundamental disadvantage — low effectiveness
of protection. In all these cases, protection consists in
attaching a wheel to a rack by means of a lock. On
account of today’s technical solutions which make it
possible to detach a wheel quickly with the help of a hand
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Za skuteczne zabezpieczenie zostawianego roweru sg uznawane
stojaki wysokie, umozliwiajace przypiecie rowera za rame (fot. 6).
Stojaki wysokie sg wykonane najczesciej z grubszych rur lub pro-
fili zimnogigtych i majg ksztait odwroconej litery U lub kwadratowej
ramy. Stojaki takie umozliwiajg przypiecie roweru za rame i opcjo-
nalnie przypiecie do stojaka két. Srodowiska rowerowe i stowarzy-
szenia zalecajg stosowanie stojakdéw wysokich jako najbardziej uni-
wersalne i najbardziej skuteczne. Rozwazania te w zaden sposob
nie majg ograniczac¢ projektantow w poszukiwaniu nowoczesnego
wygladu stojaka, ale jego forma, nawet najbardziej urozmaicona,
powinna spetnia¢ wymagania funkcjonalne i uzytkowe.

W Polsce jedynym aktem prawnym, w ktdrym sg zapisy dotycza-
ce ruchu rowerowego, jest Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usy-
tuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z 1999 r.). Sg w nim zawarte wy-
tyczne i parametry dotyczace $ciezek rowerowych. W rozporza-
dzeniu nie ma zapisow dotyczgcych stojakdw rowerowych. Nie ma
tez norm ani innych aktéw prawnych, ktore okreslatyby zasady sto-
sowania i parametry stojakow rowerowych. Wydaje sie jednak za-
sadne, aby we wspoétczesnym miescie, w ktdrym coraz wigkszg
uwage poswieca sig komunikacji rowerowej, zaczety obowigzywac
standardy nie tylko sugerujgce poprawne rozwigzania funkcjonal-
ne stojakow i uchwytow rowerowych, ale takze zasadnosc ich sto-
sowania w przestrzeniach spotecznych i publicznych. W wielu miej-
scach w strefach srodmiejskich, gdzie stojak rowerowy bytby przy-
datny, wcigz jest dobrem ponadstandardowym.
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clamp on the axle, attaching a bike by a wheel is an ineffective
method. Tall racks, making it possible to attach a bicycle by its
frame, are regarded as a reliable kind of protection (Pic. 6). They
are usually made of thicker pipes or cold-bent units and shaped
like areverse U letter or a square framework. Such racks enable
riders to attach their bikes by the frame as well as by the wheels
if need be. Cycling communities and associations recommend
using tall racks as the most universal and effective type. By
no manner of means, these ruminations aim at restraining
designers in their search for the modern appearance of a cycle
rack but its — even most diversified — form ought to meet the
functional and utilitarian requirements.

In Poland, the only legal act which includes rules related
to cycling is the Regulation of the Minister of Transport and
Maritime Economy of March 2, 1999 on the technical conditions
and location of public roads (Government Regulations and
Law Gazette no. 43, entry 430). It comprises guidelines and
parameters for bicycle paths but lacks entries concerning cycle
racks or norms and other legal acts which would define their
performance plus the principles of using them. However,
certain standards should be specified in the contemporary
world which devotes more and more attention to cycling. They
would suggest appropriate functional solutions to cycle racks
and handles as well as their rational application in social and
public spaces. A cycle rack still makes a feature of secondary
importance even though it would be very useful in the central
zones.
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