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Wprowadzenie

Po wielu latach zaniedban w zakresie utrzymania zabyt-
kéw techniki zwiazanych z wroctawska komunikacja
miejska [Kolodziejezyk 2014] ostatnia dekada przynio-
sta pozytywne zmiany, zar6wno w zakresie tramwajow,
z ktérych najstarsze pochodza z przetomu XIX i XX w.,
jak i1 autobuséw, reprezentujacych wylacznie okres po
II wojnie $wiatowej. Warto wskaza¢ wazniejsze remon-
ty zabytkowych pojazdéw: tramwajéw pasazerskich
Maximum z 1901 r. [Kotodziejczyk, Sielicki 2024],
Linke-Hofmann Standard z 1929 r. i Konstal 102Na
z 1972 r., tramwaju-opryskiwacza, a pierwotnie szlifier-
ki torowej, z 1927 r., autobusu Jelcz 272 MEX z 1972
r., opisanego w niniejszym artykule, czy zestawu pojaz-
dow sktadajacego si¢ z autobusu socjalnego Jelcz 080
1 przyczepy pasazerskiej P-080 z 1980 r. [Kolodziejczyk
2025]. Duza intensywno$¢ prac stata si¢ mozliwa dzig-
ki $srodkom przeznaczanym przez Gming Wroctaw na
pojazdy bedace jej wlasnoscia (pierwszy, czwarty i piaty
z wyzej wymienionych), ale tez dzigki aktywnoS$ci mi-
tosnikéw komunikacji, skupionych w Klubie Sympa-
tykéw Transportu Miejskiego, ktdrzy cz¢$¢ pojazdow
remontuja z wlasnych $rodkéw 1 wilasng praca (drugi
z wymienionych, a takze rézne autobusy marki Jelcz
1 Ikarus z lat 80. 1 90. XX w.), a na inne uzyskuja dota-

Introduction

After many years of neglect in the maintenance of tech-
nical monuments related to Wroctaw’s public transport
[Kolodziejczyk 2014], the last decade has brought
positive changes, both in terms of trams, the oldest of
which date back to the turn of the twentieth century,
and buses, representing exclusively the period after the
Second World War. It is worth mentioning the more
important renovations of historic vehicles: the Maxi-
mum passenger tram from 1901 [Kolodziejczyk, Siel-
icki 2024], the Linke-Hofmann Standard passenger
tram from 1929 and the Konstal 102Na passenger tram
from 1972, the weed sprayer tram, originally a track
grinder, from 1927, the Jelcz 272 MEX bus from 1972,
described in this article, or the vehicle set consisting of
the Jelcz 080 social bus and the P-080 passenger trailer
from 1980 [Kotodziejczyk 2025]. The high intensity of
work was made possible thanks to funds allocated by
the Municipality of Wroclaw for vehicles it owns (the
first, fourth, and fifth of the above-mentioned), but
also thanks to the activity of public transport enthusi-
asts gathered in the Urban Transport Supporters Club
(Klub Sympatykéw Transportu Miejskiego, KSTM),
who refurbish some of the vehicles with their own
funds and labor (the second of the above-mentioned,
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cje (trzeci i szdsty z listy powyzej). W efekcie Wroctaw
moze pochwali¢ si¢ nie tylko wyjatkowo duzy kolek-
¢ja zabytkowych pojazdéw zwiazanych z komunikacja
miejska [Kotodziejezyk 2011; Sielicki 2013], ale tak-
ze tym, ze ponad polowa z nich jest w pelni sprawna
1 uczestniczy w wydarzeniach miejskich lub obstuguje
linie turystyczne [Kolodziejczyk 2020, 2022; por. Pieni-
kowski 2010; Potom 2020].

Sposréd  pojazdéw wyremontowanych w ostat-
nich latach autobus Jelcz 272 MEX mozna uznaé za
szczegblnie cenny. Decyduje o tym jednak nie tyle
wiek pojazdu, choé jest to najstarszy z zachowanych
we Wroclawiu autobuséw, ile jego warto$¢ emocjo-
nalna i wpisanie si¢ w krajobraz kulturowy miasta.
Przez co najmniej trzy dekady uczestniczyl bowiem
w wielu waznych dla miasta wydarzeniach, takich jak
czerwcowe Swigto Wroctawia, znany jest takze z kilku
akcji opozycji w czasach komunistycznych [Wolodko
2020]. Starsze pokolenie Wroctawian w zdecydowanej
wigkszosci kojarzy nazwg ,,Fredru$”, bo takie imi¢ na-
dano autobusowi, nawigzujac do pomnika Aleksandra
hr. Fredry stojacego na rynku (zreszty na wielu archi-
walnych pocztéwkach przedstawiony jest wladnie koto
tego pomnika, ze Starym lub Nowym Ratuszem w tle).
W latach 70. 1 80. autobus bardzo cz¢sto mozna byto
zobaczyé w centrum miasta. Znajomo$¢ pojazdu wsrdd
mlodszego pokolenia jest juz mniejsza, gdyz od poczat-
ku XXI w. ze wzgledu na zly stan techniczny pojawial
si¢ na ulicach coraz rzadziej, az w konicu ok. 2009 r.
zostal odstawiony.

Remont omawianego pojazdu wigzal si¢ z czgstym
dylematem, ktoéry etap w historii obicktu uznaé za
najwazniejszy i do jakiego stanu go odrestaurowad.
Autobus znany jako ,Fredru$” zostal bowiem przebu-
dowany w potowie lat 70. do postaci kabrioletu — po-
zbawiono go dachu i duzej cz¢Sci Scian. Pierwotnie byl
to jednak seryjny produkt Jelczanskich Zakltadéw Sa-
mochodowych, eksploatowany przez Miejskie Przed-
sigbiorstwo Komunikacyjne we Wroctawiu. Biorac pod
uwage dzieje pojazdu, uznano, ze przywracanie stanu
pierwotnego (z dachem) nie jest wskazane, tym bar-
dziej ze do rejestru zabytkdw zostal wpisany juz jako
kabriolet. Postanowiono zachowa¢ stan zastany, repre-
zentujacy przetom lat 80. 1 90. Przemawialo za tym
réwniez to, ze we Wroctawiu i okolicach zachowaty
si¢ przynajmniej dwa inne autobusy podobnego typu
w stanie zblizonym do pierwotnego.

Watpliwosci dotyczace wyboru okresu, do ktérego
nalezy przywrdci¢ dany obiekt, pojawiajg si¢ do$¢ cze-
sto, zardwno w kontekScie zabytkdw architektury, kto-
re byly w swojej historii na ogdt wielokrotnie przebu-
dowywane [por. Wectawowicz-Gyurkovich 2018], jak
1 dziet sztuki (np. przemalowywane obrazy, nieumie-
jetnie prowadzone wczesniejsze restauracje). Dawniej
o przyjetych zatozeniach czgsto decydowaly wzgledy
polityczne. Przykladem moze by¢ regotycyzacja wielu
zabytk6éw na tzw. Ziemiach Odzyskanych, by odwotaé
si¢ do ich piastowskiej historii, czy nadawanie form
renesansowych lub barokowych odbudowywanym ka-

as well as various Jelcz and Ikarus buses from the 1980s
and 1990s), and receive subsidies for others (the third
and sixth from the list above). As a result, Wroclaw
can boast not only an exceptionally large collection of
historic vehicles related to public transport [Kolodzie-
jezyk 2011; Sielicki 2013], but also the fact that more
than half of them are fully operational and participate
in city events or operate tourist lines [Kolodziejczyk
2020, 2022; Pienikowski 2010; Potom 2020].

Among the vehicles renovated in recent years, the
Jelez 272 MEX bus can be considered particularly val-
uable. This is not so much due to its age, although it
is the oldest surviving bus in Wroclaw, but rather to
its emotional value and its place in the city’s cultur-
al landscape. For at least three decades, it participated
in numerous important city events, such as the June
Wroctaw Festival, and is also known for several oppo-
sition campaigns during the communist era [Wolodko
2020]. The vast majority of older Wroctaw residents
recognize the name “Fredrus,” a reference to the mon-
ument of Count Aleksander Fredro standing in the
market square (in fact, on many archival postcards, the
bus is depicted next to this monument, with the Old or
New Town Hall in the background). In the 1970s and
1980s, the bus was a common sight in the city center.
The younger generation is less familiar with the vehi-
cle, as from the beginning of the twenty-first century
it appeared on the streets less and less frequently due
to its poor technical condition, until it was finally put
aside around 2009.

The renovation of the vehicle in question involved
a frequent dilemma: which stage in its history should
be considered the most important and to what state it
should be restored. The bus known as “Fredru$” was
rebuilt in the mid-1970s into a cabriolet, removing its
roof and much of its walls. Originally, however, it was a
serial product of the Jelcz Automotive Plant (Jelczansk-
ic Zaklady Samochodowe), operated by the Municipal
Transport Company (Miejskie Przedsi¢biorstwo Ko-
munikacyjne MPK) in Wroclaw. Considering the ve-
hicle’s history, it was deemed inappropriate to restore it
to its original condition (with a roof), especially since it
had already been entered into the register of monuments
as a cabriolet. The decision was made to preserve its ex-
isting condition, representing the turn of the 1990s. This
was also supported by the fact that at least two other bus-
es of a similar type, preserved in a state close to original,
exist in Wroctaw and the surrounding area.

Doubts regarding the period to which a given
structure should be restored arise quite frequently,
both in the context of architectural monuments, which
have typically undergone numerous reconstructions
throughout their history [Weclawowicz-Gyurkovich
2018], and works of art (e.g., repainted paintings, poor-
ly executed previous restorations). In the past, political
considerations often determined the adopted assump-
tions. Examples include the regothicization of many
monuments in the so-called Recovered Territories of
postwar Poland to reference their Piast history, or the
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mienicom, ktore przed II wojng $wiatowa mialy formy
typowe dla XIX lub XX w. [Kirschke, Kirschke 2017,
2021; Majczyk, Tomaszewicz 2017; por. Bukowski
1985; Matachowicz 1985].

W przypadku zabytkéw techniki kwestia ta pojawia
si¢ rzadziej, ze wzglgdu na krétszy okres ich eksploata-
cji, a tym samym mniejsza skale przeksztatceni. Przykta-
dem takich dylematéw moze byé odbudowa tramwaju
Maximum z 1901 r., w ktbérego przypadku uznano, ze
nalezy przywrécié stan pierwotny, gdyz jest to jedyny
zachowany egzemplarz z serii 50 wroclawskich wago-
néw 1 jednoczesnie jedyny pojazd tego typu w Polsce
[Kolodziejczyk, Sielicki 2024]. Przy konserwacji lub
restauracji zabytkéw techniki czg¢éciej zwraca si¢ uwa-
g¢ na inny dylemat, zwigzany z docelowym stanem
technicznym obiektu. Mamy do czynienia z dwoma,
w wielu wypadkach wykluczajacymi si¢ podejéciami:
z jednej strony zachowanie oryginalnej materii, z dru-
giej — utrzymanie obiektu w sprawnosci technicznej
[Tucholski 2018, 2020; por. Bukowski 2014; Grzelak
2014]. W przypadku prezentowanego autobusu przy-
jeto drugie podejscie, ktére wydaje si¢ powszechnie
stosowane podczas remontdéw zabytkowych pojazdéw

[np. Kolodziej 2007, 2017; Kucharski, Kikin 2010].

Zarys historyczny

Fabryka autobuséw 1 cigzar6wek w Jelczu rozpocze-
ta dzialalnos$¢ 15 marca 1953 r. W 1958 r. zakupila od
czechostowackiej firmy Karosa licencj¢ na produkgeje
autobusu Skoda 706 RTO [Naprawy 1975] — nowego
wowczas modelu, nastgpcy produkowanej od 1947 r.
Skody 706 RO. Pierwszym typem autobusu wytwarza-
nym na licencji byt migdzymiastowy Jelcz 043 (poczat-
kowo montowany z gotowych cz¢Sci, potem produko-
wany). Pojazdy te od 1959 r. trafialy do przedsi¢biorstw
Panstwowej Komunikacji Samochodowej w calym
kraju. W 1963 r., w odpowiedzi na potrzeby rozbudo-
wujacych si¢ miast i niedobdr autobuséw do obstugi
ich mieszkaricéw, zdecydowano si¢ na zaprojektowa-
nie miejskiej wersji pojazdu [Polomski 2010; Stiasny
2008], ktéra w kolejnych latach zdominowata tabor
przedsi¢biorstw komunikacji miejskiej. Nowy auto-
bus oznaczono wyrdznikiem 272 MEX i produkowano
w tysiacach egzemplarzy w latach 1963-1977 [Polom-
ski 2010, 2011]. Jego wersja przegubowa, wytwarzana
od 1966 r., miata wyr6znik AP-02 (p6znej 021) [Po-
fomski 2010; Stiasny 2008]. We Wroclawiu pierwsze
autobusy Jelcz 272 MEX pojawily si¢ w 1963 r. (za$
przegubowy odpowiednik w 1966 r.) 1 kursowaly linio-
wo az do 1989 r. [Szymczyszyn, Kolodziejczyk 2022].
Autobus poddany restauracji zostal dostarczony do
Wroclawia w 1972 r. 1 wlaczony w inwentarz Miejskie-
go Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego z numerem
646. W lutym 1976 r. przekwalifikowano go na pojazd
gospodarczy z numerem 292 i od tego czasu podlegal
formalnie pod Oddzial Gospodarki Samochodowej.
Wedtug przekazéw prasowych ,Fredru$”, ktéry po-
wstal w wyniku przebudowy tego autobusu (likwidacja

reconstructing of tenement houses, which before the
Second World War had forms typical of the nineteenth
or twentieth centuries, in Renaissance or Baroque
styles [Kirschke, Kirschke 2017, 2021; Majczyk, To-
maszewicz 2017; Bukowski 1985; Malachowicz 1985].

In the case of technical monuments, this issue aris-
es less frequently due to their shorter service life and,
consequently, smaller scale of transformations. An ex-
ample of such dilemmas is the reconstruction of the
Maximum tram from 1901. In this case, it was decided
that the original condition should be restored, as it is
the only surviving example from a series of 50 Wroctaw
trams and, at the same time, the only vehicle of this type
in Poland [Kolodziejczyk, Sielicki 2024]. When con-
serving or restoring technical monuments, attention is
more often drawn to another dilemma, related to the
target technical condition of the object. We are dealing
with two, in many cases mutually exclusive approach-
es: on the one hand, preserving the original material,
and on the other—maintaining the object in techni-
cal working order [Tucholski 2018, 2020; Bukowski
2014; Grzelak 2014]. In the case of the presented bus,
the second approach was adopted, which seems to be
commonly used during renovations of historic vehicles

[Kolodziej 2007, 2017; Kucharski, Kikin 2010].

Historical outline

The bus and truck factory in Jelcz began operations
on March 15, 1953. In 1958, it purchased a license
from the Czechoslovak company Karosa to produce
the Skoda 706 RTO bus [Naprawy 1975]—a new
model at the time, the successor to the Skoda 706 RO,
produced since 1947. The first type of bus produced
under license was the intercity Jelcz 043 (initially as-
sembled from ready-made parts, then manufactured).
From 1959, these vehicles were supplied to State Mo-
tor Transport (Pahstwowa Komunikacja Samocho-
dowa) companies throughout the country. In 1963,
in response to the needs of expanding cities and the
shortage of buses to serve their residents, a decision
was made to design an urban version of the vehicle
[Polomski 2010; Stiasny 2008], which in subsequent
years dominated the fleet of municipal transport com-
panies. The new bus was marked with the 272 MEX
designation and was produced in thousands of units
between 1963 and 1977 [Polomski 2010, 2011]. Its ar-
ticulated version, produced from 1966, had the AP-02
designation (later 021) [Potomski 2010; Stiasny 2008].
In Wroclaw, the first Jelcz 272 MEX buses appeared
in 1963 (and the articulated equivalent in 1966) and
ran on scheduled routes until 1989 [Szymczyszyn,
Kotodziejczyk 2022].

The restored bus was delivered to Wroctaw in 1972
and included in the inventory of the Municipal Trans-
port Company under number 646. In February 1976,
it was reclassified as a utility vehicle with number 292
and from that time onwards formally operated by the
Car Management Department (Oddzial Gospodarki

Wiadomosci Konserwatorskie ¢ Journal of Heritage Conservation  85/2026



Ryc. 1. ,Fredru$” na wroctawskim rynku przy pomniku Aleksandra hr. Fredry, pocztéwka z lat 70. XX w.
ze zbioréow Michata Kowalskiego

Fig. 1. “Fredru$” in the Wroctaw Market Square next to the monument of Count Aleksander Fredro,
postcard from the 1970s from the collection of Michat Kowalski

dachu 1 wigkszosci $cian), byt gotowy w maju 1974 r.
i zostal zaprezentowany podczas Swigta Wroclawia
(ryc. 1) [Szymczyszyn, Kotodziejczyk 2022]. Od tego
czasu byl przez wiele lat uzytkowany przez Towarzy-
stwo Milosnikéw Wroctawia (cho¢ caly czas stanowit
wlasno$¢ MPK) [Sielicki 2013], zaréwno w celach tury-
stycznych, jak i uSwietniajac wiele wydarzent w miescie.
Przeworzil zaréwno grupy turystyczne, jak i uczniéw
wroctawskich szkoél, studentéw i mieszkancow.

Z ,Fredrusiem” wiaze sie cieckawa historia z kwiet-
nia 1986 r. Rektor Uniwersytetu Wroclawskiego wyna-
jal wéwczas pojazd dla Klubu Studenckiego ,Wagant”,
by odciagnaé jego czlonkéw od polityki. Zatozeniem
bylo odbycie wycieczki po Wroctawiu. Studenci nie
omieszkali jednak wykorzysta¢ nadarzajacej si¢ okazji
1 podczas przejazdu trzymali transparenty z napisami
»=Niech zyje Solidno$¢” czy ,Solidna nauka i praca”.
Oczywiscie chodzito o poparcie ,Solidarno$ci”. Akcja
skoriczyla si¢ zatrzymaniem autobusu przez milicjg, ale
ostatecznie uczestnikdw po przestuchaniach puszczono
wolno. Byla to zapewne pierwsza w Polsce opozycyjna
akcja uliczna od wprowadzenia stanu wojennego, ktora
zakonczyla si¢ bez represji [Wotodko 2020]. ,,Fredrus”
ma wigc warto$¢ nie tylko jako zabytek techniki, ale tez
jako niemy $wiadek wydarzen historycznych.

W 2. potowie lat 80. zmieniono malowanie autobu-
su z dotychczasowego kremowo-niebieskiego (ryc. 1)
na zoétto-czerwone. W latach 90., w zajezdni nr V
»Popowice” przy ul. Legnickiej, gdzie znajdowaly si¢
Warsztaty Gléwne MPK, ,Fredru$” przeszedt remont
biezacy. Wowczas dostawiono zadaszona kabing (ktorej
nie mial ani bezpo$rednio po przebudowie w latach 70.,
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Samochodowej). According to press articles, “Fredrus,”
which is an effect of the reconstruction of this bus (re-
moving the roof and most of the walls), was ready in
May 1974 and was presented during the Wroctaw Festi-
val (Fig. 1) [Szymczyszyn, Kotodziejczyk 2022]. Since
then, it was used for many years by the Wroctaw Enthu-
siasts Society (Towarzystwo Mito$nikéw Wroctawia),
although it remained the property of MPK [Sielicki
2013], both for tourism and to celebrate numerous
events in the city. It has transported tourist groups as
well as students from Wroctaw schools, university stu-
dents, and residents.

There is an interesting story connected with “Fre-
drus$” from April 1986. The Rector of the University of
Wroctaw rented the vehicle for the “Wagant” Student
Club to distract its members from politics. The idea
was to take a tour of Wroctaw. However, the students
seized the opportunity and, during the ride, held ban-
ners reading “Long live Solidity” and “Solid learning
and work.” This was obviously in support of “Solidar-
ity.” The action ended with the bus being stopped by
the police, but the participants were ultimately released
after questioning. This was likely the first opposition
street action in Poland since the imposition of martial
law to end without repressions [Wolodko 2020]. “Fre-
drus$” is therefore valuable not only as a technical mon-
ument but also as a silent witness to historical events.

In the second half of the 1980s, the bus’s paint
scheme was changed from the previous cream-and-
blue (Fig. 1) to yellow-and-red. In the 1990s, at depot
no. V “Popowice” on Legnicka Street, where the MPK
Main Workshops were located, “Fredru$” underwent a



ani po zmianie barw w latach 80.) 1 ponownie poma-
lowano go w schemat z6lto-czerwony [Szymczyszyn,
Kolodziejczyk 2022]. Te zmiany staly si¢ podstawa
przypuszczen, ze pierwotny autobus zostal zezlomo-
wany 1 zastapiony innym (z kabina). W trakcie prac
remontowych hipoteza ta zostala jednak wykluczona,
gdyz na burtach odkryto relikty pierwotnego, kremo-
wo-niebieskiego malowania i uwidocznily si¢ wyrazne
§lady po dospawaniu kabiny.

Towarzystwo Milosnikéw Wroctawia uzytkowato
yFredrusia” takze na poczatku XXI w. na podstawie
umowy uzyczenia zawartej z Gming Wroclaw, ktéra
przejeta majatek zakladu budzetowego MPK, z wyjat-
kiem tego, ktory przeszedt na wlasnosé MPK Sp. z o.o.
Okoto 2009 r., ze wzgledu na awarig, ktérej przyczyn
nie ustalono, pojazd odstawiono na plac manewrowy
zajezdni tramwajowej nr IV ,Borek” przy ul. Powstan-
cow Slaskich [Sielicki 2013], gdzie ulegat stopniowe;]
degradacji pod wplywem warunkéw atmosferycznych.
Proces niszczenia postgpowal bardzo szybko z powodu
braku zadaszenia odkrytego przedzialu pasazerskiego
(poczatkowo zabezpieczono go dermowa plachta, ale
dos¢ szybko ulegla ona zniszczeniu). W 2013 r. sto-
warzyszenie ostatecznie zrezygnowalo z dalszego uzy-
czania autobusu i zwrécito go wladcicielowi [Sielicki
2013]. Na przelomie 2014 1 2015 r. pojazd przewie-
ziono na lawecie z zajezdni nr IV do potudniowej hali
na terenie dawnej zajezdni tramwajowej nr VI ,Da-
bie” przy ul. Zygmunta Wréblewskiego, skad z kolei
w 2018 1. zostal przetransportowany do dawnej zajezd-
ni tramwajowej ,,Popowice”, gdzie stacjonuje do dzis.
Pojazd caly czas nalezy do Gminy Wroclaw.

Charakterystyka techniczna

Autobus turystyczny Jelcz 272 MEX, zwany ,,Fredru-
siem”, wyposazony jest w silnik typu Skoda 706 — sto-
jacy, rzgdowy, o mocy 160 KM. Na uktad przeniesie-
nia napgdu skladaja si¢ elementy typowe dla okresu
wytwarzania [Instrukcja obstugi 1974; Potomski 2010].
Podwozie autobusu tworzy nitowana rama podluzni-
cowa. Podluznice maja przekrdj ceowy i sa ttoczone
z blachy stalowej. Zawieszenie k6t przednich jest za-
lezne — sztywna o$ o przekroju dwuteowym wsparto
na wzdluznych, pételiptycznych resorach pidrowych.
Plynno$¢ jazdy zapewniaja dodatkowo dwa hydrau-
liczne amortyzatory ramieniowe dwustronnego dzia-
fania. Zawieszenie kot tylnych takze jest zalezne, wy-
posazone w sztywny most napgdowy, rowniez wsparty
na wzdluznych, pételiptycznych resorach pidrowych.
Znajduja si¢ tu ponadto dwa hydrauliczne amortyza-
tory ramieniowe jednostronnego dziatania [Instrukcja
obstugi 1974; Potomski 2010]. Autobus ma kola jezdne
szprychowe 1 skladane typu Trilex.

Uklad hamulcowy obejmuje hamulec zasadniczy,
postojowy 1 silnikowy. Pierwszy, wykonany jako dwu-
obwodowy, uruchamiany jest pneumatycznie. Pierw-
szy obwdd pedatu hamulca steruje, z pewnym wy-
przedzeniem, cylindrami hamulcowymi osi tylnej oraz

routine overhaul. At that time, a covered cab was add-
ed (which it did not have either immediately after its
reconstruction in the 1970s or after the livery change
in the 1980s) and the bus was repainted in a yellow-
and-red scheme [Szymczyszyn, Kotodziejczyk 2022].
These changes led to the assumption that the original
bus had been scrapped and replaced with another one
(with a cab). However, during the renovation work,
this hypothesis was ruled out, as remnants of the orig-
inal cream-and-blue paint scheme were discovered on
the sides, and clear traces of the cab having been weld-
ed on became visible.

The Wroclaw Enthusiasts Society continued to use
“Fredru$” in the early twenty-first century under a loan
agreement with the Municipality of Wroclaw, which
took over the assets of the MPK budgetary enterprise,
with the exception of vehicles, which became the prop-
erty of MPK limited liability company. Around 2009,
due to a breakdown whose causes are unknown, the
vehicle was moved to the maneuvering yard of tram
depot no. IV “Borek” on Powstanicow Slaskich Street
[Sielicki 2013], where it gradually deteriorated under
the influence of weather conditions. The degradation
process progressed very quickly due to the lack of a roof
over the exposed passenger compartment (it was ini-
tially protected with a leatherette cover, but this quickly
deteriorated). In 2013, the society finally discontinued
turther use of the bus and returned it to the owner
[Sielicki 2013]. At the turn of 2015, the vehicle was
transported on a flatbed trailer from depot no. IV to the
southern hall of the former tram depot no. VI “Dabie”
on Zygmunta Wroblewskiego Street, from where it was
in turn transported in 2018 to the former “Popowice”
tram depot, where it remains to this day. The vehicle
still belongs to the Municipality of Wroctaw.

Technical characteristics

The Jelcz 272 MEX tourist bus, named “Fredrus,” is
equipped with a Skoda 706 engine—a vertical, in-line
engine with 160 hp. The drivetrain consists of com-
ponents typical of the period of production [Instruk-
¢ga obstugi 1974; Potomski 2010]. The bus chassis is
a riveted longitudinal frame. The longitudinals have a
C-section and are pressed from sheet steel. The front
wheel suspension is dependent—a rigid I-beam axle is
supported by longitudinal, semi-elliptical leaf springs.
A smooth ride is additionally ensured by two dou-
ble-acting hydraulic arm shock absorbers. The rear
wheel suspension is also dependent, equipped with a
rigid drive axle, also supported by longitudinal, semi-el-
liptical leat springs. There are also two single-acting
hydraulic arm shock absorbers [Instrukcja obstugi 1974,
Potomski 2010]. The bus has spoked and folding Trilex
type wheels.

The braking system includes service (main), park-
ing, and engine brakes. The first, pneumatically ac-
tivated, is constructed as a dual-circuit system. The
first brake pedal circuit controls, with some advance,
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posrednio hamulcami przyczepy. Drugi obwdd steruje
hamulcami osi przedniej, do tego obwodu jest tez do-
taczone wspomaganie kierownicy. Hamulec postojowy
wykonany zostal jako mechaniczny i dziala na szczg-
ki hamulcowe kot tylnych. Hamulec silnikowy ma za
zadanie odcinaé doptyw paliwa i zamykaé wylot spalin
[Instrukcja obstugi 1974; Potomski 2010].

Spawane nadwozie wykonano w konstrukeji p6t-
samonos$nej. Poszycie zewngtrzne, nitowane do
szkieletu, stworzone jest z blachy stalowej o grubosci
1 mm. Poszycie wewngtrzne stanowia lakierowane
plyty pilsniowe, a podloga zostata wykonana z drew-
na pokrytego gumg rowkowana. Dwuosobowe fote-
le pasazerskie (jeden jednoosobowy przy kierowcy)
o szkielecie rurowym pokryto derma [Naprawy 1975;
Potomski 2010].

Stan poczatkowy

Zasadnicza ingerencja w autobusie polegala na prze-
budowie w latach 70. XX w. regularnego autobusu
miejskiego na pojazd typu kabriolet przez likwidacj¢
dachu i odcigcie $cian na wysokosci dolnej linii okien
[Szymczyszyn, Kotodziejezyk 2022]. Konstrukeja po-
jazdu, posadowionego na ramie, pozwolita na zreali-
zowanie takiej operacji, ktora nie bylaby juz mozliwa
w przypadku wickszo$ci nowocze$niejszych autobu-
sé6w. W ramach przebudowy wngtrze pojazdu wy-
posazono zgodnie ze standardem modelu Jelcz 043.
Z tego wzgledu w zasadzie do momentu remontu za-
ktadano, ze pojazd reprezentuje wiasnie ten typ, ale
po odstonigciu kratownicy nadwozia okazato sig, ze
jest to jednak model 272 MEX, czyli wersja miejska.
Swiadczg o tym zwlhaszcza szerokie schody, ktore od-
powiadaja dwuskrzydlowym drzwiom autobusu miej-
skiego, w przeciwienistwie do wezszych drzwi wersji
podmiejskiej 043. W trakcie wieloletniej eksploatacji
przeprowadzono kilka remontéw biezacych, w zwiaz-
ku z czym pojazd cz¢Sciowo utracil swoj oryginalny
wyglad [Sielicki 2013].

Autobus przed rozpoczgciem remontu posiadal
pewne nieoryginalne czg¢éci (np. listwy z autobuséw
marki Ikarus), ale wcigz zachowalo si¢ wiele pierwot-
nych (m.in. siedzenia, silnik wraz z uktadem przenie-
sienia nap¢du). Jednak stan techniczny pojazdu byt zly
[Sielicki 2013], co wynikalo z kilkuletniego postoju
poza hala, bez uruchamiania silnika (ryc. 2). We wne-
trzu pojazdu stata wOwczas woda i lezal $nieg, co przy-
spieszyto korozje¢ cz¢Sci metalowych i butwienie cz¢Sci
drewnianych. Woda dostata si¢ tez do réznych podze-
spoltéw.

Autobus wymagal remontu nie tylko wizualnego
(rama, kratownica, poszycie zewngtrzne i wewngtrzne,
obicia foteli), ale takze mechanicznego. Silnik byl nie-
sprawny 1 wymagal oceny stanu technicznego poprzez
demontaz osprz¢tu (pompa paliwa, alternator, pompa
wody), a takze Sciagnigcie glowicy oraz miski olejowe;.
Nastepnie — w zalezno$ci od oceny stanu cylindréw,
tlokéw 1 bloku silnika — nalezalo podjaé decyzj¢ co do

the rear axle brake cylinders and indirectly the trail-
er brakes. The second circuit controls the front axle
brakes, and the power steering is also connected to this
circuit. The parking brake is mechanical and operates
on the rear wheel brake shoes. The engine brake is de-
signed to cut oft the fuel supply and seal the exhaust
outlet [Instrukcja obstugi 1974; Potomski 2010].

The welded body is a semi-self-supporting struc-
ture. The outer skin, riveted to the frame, is made of
1 mm thick sheet metal. The interior sheathing is made
of varnished fiberboard, and the floor is made of wood
covered with grooved rubber. The two-person passen-
ger seats (one single seat next to the driver) have a tu-
bular frame and are covered with leatherette [Naprawy
1975; Potomski 2010].

Initial state

The main modification to the bus involved the con-
version of a regular urban bus into a cabriolet in the
1970s by removing the roof and cutting off the walls at
the lower window line [Szymczyszyn, Kotodziejczyk
2022]. The vehicle’s frame-based design allowed for
this operation, which would not be possible in most
more modern buses. As part of the conversion, the ve-
hicle’s interior was equipped according to the Jelcz 043
standard. Therefore, until the present renovation, it
was assumed that the vehicle represented this type, but
after exposing the body truss, it turned out to be the
272 MEX model, i.e., the urban version. This is par-
ticularly evident in the wide steps, which correspond
to the double doors of the urban bus, in contrast to the
narrower doors of the 043 suburban version. Several
routine renovations were carried out over the years, re-
sulting in the vehicle partially losing its original appear-
ance [Sielicki 2013].

Before the renovation, the bus had some non-original
parts (e.g., moldings from Ikarus buses), but many orig-
inal parts were still preserved (including the seats, en-
gine, and drivetrain). However, the vehicle’s technical
condition was poor [Sielicki 2013], resulting from sev-
eral years of being parked outside, without the engine
being started (Fig. 2). Standing water and snow covered
the interior of the vehicle at the time, which accelerated
corrosion of the metal parts and rotting of the wooden
parts. Water also penetrated various components.

The bus required not only a visual overhaul (frame,
truss, exterior and interior sheathing, seat upholstery)
but also a mechanical one. The engine was inopera-
ble and required an assessment of its technical condi-
tion by removing its ancillaries (fuel pump, alternator,
water pump) and removing the cylinder head and oil
pan. Then, depending on the condition of the cylin-
ders, pistons, and engine block, a decision had to be
made regarding the scope of repairs or a replacement
with similar Skoda 706 engine. Other components also
needed to be assessed (gearbox, braking system, includ-
ing brake actuators with lines and valves, springs, drive
and front axles). The bodywork required a thorough
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Ryc. 2. Stan pojazdu przed remontem: a) widok ogdlny, b) stanowisko kierowcy i pokrywa silnika, c) wnetrze z siedzeniami pasazerskimi;

fot. K. Kotodziejczyk, 2020

Fig. 2. Vehicle condition before renovation: a) general view, b) driver’s station and engine cover, c) interior with passenger seats; photo:

K. Kotodziejczyk, 2020

zakresu prac lub poszukania zastgpczej, analogiczne;j
jednostki napedowej marki Skoda 706. Ocenie stanu
nalezalo poddaé takze inne podzespoly (skrzynia bie-
géw, uklad hamulcowy, w tym silowniki hamulcowe
razem z przewodami i zaworami, resory, most napg-
dowy, 0§ przednia). Nadwozie wymagalo gruntownego
remontu — kratownica, silnie skorodowana, w wiekszo-
Sci miejsc nie spetniata funkcji nosnych. Oblachowa-
nie bylo réwniez skorodowane i pogigte, wymagato
wymiany na wigkszo$ci powierzchni (ryc. 2a), do od-

overhaul — the truss, heavily corroded, did not fulfil its
load-bearing function in most places. The sheet metal
was also corroded and dented, requiring replacement
on most surfaces (Fig. 2a). However, the specially bent
corner sheets, which are unique and commercially un-
available, were intended for preservation and renova-
tion. A replica could be made if their condition proved
to be very poor. The interior sheathing was complete-
ly destroyed, and the wooden floor with rubber cover
had to be replaced, as the wood had rotted completely.
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Ryc. 3. Docelowy schemat malowania autobusu ,Fredru$” odpowiadajgcy schematowi malowania fabrycznego, przy czym zastosowano
barwy miasta Wroctawia (kolory zotty i czerwony); oprac. K. Kotodziejczyk, 2020

Fig. 3. The target paint scheme of the “Fredrus$” bus corresponding to the factory paint scheme, with the colours of the city of Wroctaw

(yellow and red); prepared by K. Kofodziejczyk, 2020

zyskania przeznaczono jednak gigte blachy narozne,
ktdre s3 unikalne i niedostgpne w handlu, ewentualnie
dopuszczano mozliwo$¢ wykonania repliki, jesli ich
stan okazalby si¢ bardzo zly. Calkowicie zniszczone
byly wyscielenia $cian, nalezalo wymienié drewniana
podloge wraz z wykladzing, gdyz drewno calkowicie
zbutwiato. Remontu wymagalo ponadto cale stanowi-
sko kierowcy wraz z pulpitem (ryc. 2b).

Zalozenia restauracji

Planowane odnowienie pojazdu miato charakter kom-
pleksowy, to znaczy polegalo na rozebraniu autobusu
do ramy podwozia i szkieletu nadwozia, obrébee stru-
mieniowo-$ciernej konstrukgeji w celu usunigcia ognisk
korozji oraz wymianie zniszczonych fragmentéw. Pra-
ce wigzaly si¢ m.in. z demontazem obu osi i ich zawie-
szenia oraz rozbidrka pozostalych elementdéw instalacji
hamulcowej i elektrycznej. Po remoncie szkieletu i od-
budowie oblachowania nalezalo zabezpieczyé calo§é
podktadami antykorozyjnymi, a nadwozie pomalowac
lakierem wedtug schematu malowania fabrycznego
w barwach miasta Wroctawia (z6tty RAL 1021 i czer-
wony RAL 3001, ryc. 3).

Wyjasnienia wymaga przyjgta koncepcja remontu
nadwozia. Chociaz teoretycznie mozliwe bylo przy-
wrbcenie pierwotnego ksztaltu autobusu pasazerskie-
go z zadaszonym przedzialem pasazerskim zgodnie
z projektem podstawowym autobusu Jelcz 272 MEX
z 1963 r., wzigto pod uwagg histori¢ ,Fredrusia”
oraz jego wpisanic w krajobraz kulturowy Wroclawia
i zdecydowano, ze wskazane bedzie przeprowadze-
nie remontu, ktdry utrzyma stan autobusu-kabrioletu
z przetomu lat 80. 1 90. XX w. Pomimo zachowania for-
my autobusu-kabrioletu podczas wyposazania pojazdu,
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Furthermore, the entire driver’s station, including the
dashboard, required renovation (Fig. 2b).

Restoration assumptions

The planned vehicle refurbishment was comprehen-
sive, involving dismantling the bus down to the chassis
frame and body truss, shot-blasting the structure to re-
move corrosion, and replacing damaged components.
The work involved, among other things, removing
both axles and their suspension, and dismantling the
remaining braking system and electrical components.
After the renovation of the frame and truss and recon-
struction of the sheet metal, the entire vehicle needed
to be protected with anti-corrosion primers, and the
body was repainted using the factory paint scheme in
the colors of the city of Wroctaw (yellow RAL 1021 and
red RAL 3001, Fig. 3).

The adopted body renovation concept requires
clarification. Although it was theoretically possible to
restore the original shape of the urban bus with a cov-
ered passenger compartment in accordance with the
basic design of the Jelcz 272 MEX bus from 1963, the
history of the “Fredru$” bus and its place in the cultur-
al landscape of Wroclaw were taken into account, and
it was decided that it would be advisable to carry out
a renovation that would preserve the condition of the
cabriolet bus from the turn of the 1990s. Although the
convertible form of the bus was retained, the vehicle’s
equipment, both in terms of its exterior and interior,
used solutions consistent with the Jelcz 272 MEX fac-
tory documentation, with the provision that the interi-
or layout remained typical of the 043 model.

All work was carried out based on archival technical
and photographic documentation obtained by members



zwlaszcza w zakresie wygladu zewngtrznego 1 wewngtrz-
nego, wykorzystano jednak rozwiazania zgodne z doku-
mentacja fabryczng Jelcza 272 MEX, z zastrzezeniem, ze
uklad wngtrza pozostaje typowy dla modelu 043.

Wszystkie prace prowadzone byly w oparciu o ar-
chiwalna dokumentacj¢ techniczna i fotograficzng po-
zyskang przez czlonkéw Klubu Sympatykéw Trans-
portu Miejskiego'. Podczas prac w jak najwickszym
stopniu wykorzystywano oryginalne czgéci — pocho-
dzace z remontowanego pojazdu i poddane regene-
racji lub pochodzace z innych Zrédet, odpowiadajace
stanowi z lat 70. 1 80. XX w. (zasoby KSTM, niektore
czeSci mozna jeszcze zakupié w magazynach w Jel-
czu-Laskowicach oraz na rynku wtérnym, gléwnie
w Republice Czeskiej). W przypadku, gdy stan zacho-
wanych elementéw nie pozwal na ponowne uzycie
z przyczyn technicznych lub ze wzgledéw bezpie-
czeistwa (zuzycie, zniszczenie, korozja, zmgczenie
materiatu), stosowano kopie, w miar¢ mozliwosci
wykonane zgodnie z dawnymi technologiami.

Restauracja odbywala si¢ w oparciu o program prac
konserwatorskich opracowany przez dr. Krzysztofa Ko-
todziejczyka. Wykonawcy prac specjalistycznych byla
firma Polmat z Lwowka Slaskiego, ktéra korzystajac
z cz¢Scl majatku upadtych zakladéw Remonty i Mo-
dernizacja Tramwajéw Protram Wroclaw, prowadzi
warsztat na terenie zajezdni ,,Popowice”. W momencie
rozpoczgcia prac firma dysponowala duzym dos$wiad-
czeniem w zakresie restauracji zabytkowych tramwa-
jow oraz remontéw samochoddw i przyczep cigzaro-
wych, ktére wykorzystala przy restauracji niniejszego
autobusu.

Etapy pierwszy i drugi

W 2020 r. przeprowadzono remont podwozia, dzicki
czemu stalo si¢ ono samojezdne (bylo w stanie poru-
szac si¢ dzigki pracy silnika). Prace byly formalnie reali-
zowane w dwoch etapach, wynikajacych z dotacji przy-
znanych przez Gming Wroclaw. Etap pierwszy objal
rozdzielnie nadwozia od podwozia oraz remont ramy,
za$ drugi — kompleksowy remont podwozia uwzgled-
niajacy wszystkie jego elementy skladowe. Rozdziel-
nie nadwozia i podwozia pozwolilo na oceng stanu
poszczegblnych podzespoléw autobusu i szczegdtowe
zaplanowanie dalszych prac remontowych, ktére na-
stapity w drugim etapie. Trzeba podkreslié, ze autobus
»Fredrus” po odcigciu gbrnej cz¢Sci nadwozia ma kon-
strukcj¢ otwarta pontonows, znacznie odsztywniong
w stosunku do klasycznego 272 MEX o nadwoziu za-
mkni¢tym. Fakt ten spowodowal, ze nadwozie na czas
remontu i zdjecia z podwozia trzeba bylo umiescié na
tymczasowej ramie, ktéra spoczywala na prostych woz-
kach tramwajowych (tzw. prowizorkach), dzigki czemu
calo$¢ mozna bylo przemieszczaé. Wszystkie podzespo-
ty umieszczone na wlaSciwej ramie autobusu zostaly
zdemontowane 1 nast¢pnie — juz w drugim etapie re-
stauracji — poddane naprawie, regeneracji lub wymianie
(w zaleznosci od stanu).

of the Urban Transport Supporters Club'. During the
work, original parts were used as much as possible—
either originating from the renovated vehicle and re-
conditioned, or from other sources, corresponding to
the condition in the 1970s and 1980s (Club’s resourc-
es; some parts can still be purchased in warchouses in
Jelcz-Laskowice and on the secondary market, primar-
ily in the Czech Republic). Where the condition of the
preserved elements did not allow for reuse for technical
or safety reasons (wear, destruction, corrosion, material
fatigue), copies were used, whenever possible made in
accordance with old technologies.

The restoration was based on a conservation pro-
gram developed by Doctor Krzysztof Kotodziejczyk.
The specialist contractor was Polmat company from
Lwowek Slaski, which, using part of the assets of the
bankrupt Protram Wroctaw Tram Repairs and Mod-
ernisation company (Remonty i Modernizacja Tram-
wajéw Protram Wroclaw), operates a workshop at the
“Popowice” depot. At the time the work began, the
company had extensive experience in restoring historic
trams and repairing cars and truck trailers, which it lev-
eraged in the restoration of this bus.

Stages one and two

In 2020, the chassis was overhauled, making it
self-propelled (capable of moving using the engine).
The work was formally carried out in two stages, fund-
ed by grants awarded by the Municipality of Wroctaw.
The first stage involved separating the body from the
chassis and overhauling the chassis frame, while the
second stage involved a comprehensive chassis over-
haul, taking into account all its components. Separat-
ing the body and chassis allowed for an assessment of
the condition of individual components and detailed
planning of further renovation work, which took
place in the second stage. It is important to emphasize
that, after the upper part of the body was removed,
the “Fredru$” bus has an open pontoon structure,
significantly less rigid than the classic 272 MEX with
a full body. This meant that, for the duration of the
overhaul and removal from the chassis, the body had
to be placed on a temporary frame resting on simple
tram bogies (so-called makeshift bogies), allowing the
entire unit to be moved. All components placed on
the actual bus frame were dismantled and then — in
the second stage of restoration — repaired, regenerated
or replaced (depending on the condition).

The chassis frame was found to be in very good
condition after shot-blasting, allowing for quick an-
ti-corrosion protection, painting, and assembly of
all components (Fig. 4). The engine installed in the
“Fredru$” bus was in relatively good condition, so an
overhaul was undertaken. This included painting the
engine block, reconditioning the cylinder heads (in-
cluding valves and valve springs, followed by check-
ing the valve seat for leaks), replacing the injectors,
reconditioning the injection and oil pumps, replac-
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Ryc. 4. Podwozie autobusu w trakcie remontu, po pierwszym la-
kierowaniu (drugie wykonano po montazu jednostki napedowej
i wiekszosci innych podzespotéw) — ogélny widok tylnej czesci
ramy wraz z zamontowanym tylnym mostem, piastami i resorami;
fot. K. Kotodziejczyk, 2020

Fig. 4. Bus chassis during renovation, after the first coat of paint
(the second coat was done after the drive unit and most other com-
ponents were installed) — general view of the rear part of the frame
with the rear axle, hubs and springs installed; photo: K. Kofodzie-
Jezyk, 2020

Rama autobusu po piaskowaniu okazala si¢ by¢
w bardzo dobrym stanie, co pozwolilo szybko wykonaé
zabezpieczenie antykorozyjne, lakierowanie 1 montaz
wszystkich podzespoléow (ryc. 4). Silnik zamontowa-
ny w autobusie ,Fredru$” byt w do$¢ dobrym stanie,
w zwiazku z tym podjgto si¢ jego remontu, ktdry ob-
jal malowanie bloku silnika, regeneracj¢ glowic cylin-
dréow (w tym zawordw i sprezyn zaworowych, a na-
stgpnie sprawdzenie szczelnoSci gniazd zaworowych),
wymiang wtryskiwaczy, regeneracj¢ pompy wtrysko-
wej 1 pompy olejowej, wymiang pierScieni ttokowych
oraz wszystkich paskéw klinowych, uszczelnien silni-
ka 1 oleju (ryc. 5). Analogicznie, w celu oceny stanu
technicznego 1 stopnia zuzycia poszczegdlnych cz¢sci
nastapila rozbiérka skrzyni biegdw. Oczyszczono obu-
dowe ze §ladéw po wyciekach, regeneracji poddano
wybierak skrzyni biegéw i wodziki prowadzace tryby
przektadni, wymieniono uszczelnienia skrzyni biegdw
1 olej przekladniowy. Miala miejsce regeneracja doci-
sku tarczy sprzegla, wymiana fozyska oporowego oraz
wymiana tarczy sprzegla wraz ze sprezynami tlumi-
ka drgan. Sprawdzono tez pracg dZwigni sterowania
sprzggla. W ukladzie chlodzenia silnika przeprowadzo-
no regeneracj¢ chlodnicy, wymiang wszystkich wezy
1 wyprowadzenie instalacji pod ogrzewanie przedniej
szyby, wymiang pompy wody (pierwotna pompa roz-
padla si¢ podczas demontazu), wymiang ptynu chlo-
dzacego 1 odpowietrzenie uktadu.

Zakres prac objal regeneracje¢ tylnego mostu (m.in.
regulacja luzu roboczego mechanizmu réznicowego,
wymiana uszczelnief 1 oleju; ryc. 4) oraz regeneracjg
walu napedowego (wymiana obu lozysk podporowych
walu 1 §rub mocujacych, wywazanie watu na wywazarce,
smarowanie wielowypustu na wale). Dos¢ szeroki byl
zakres regeneracji zawieszenia 1 ukladu kierowniczego.
Wymieniono tuleje metalowo-gumowe 1 sworznie mo-
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Ryc. 5. Pomalowany blok silnika podczas uzbrajania w wyremon-
towane, zregenerowane lub nowe podzespoty; dobrze widoczny
znaczek Skody oraz oznaczenie LIAZ (Liberecké Automobilové
Zavody, gdzie od 1951 r. prowadzono cze$¢ produkcji Skody);
fot. K. Kotodziejczyk, 2020

Fig. 5. Painted engine block being fitted with refurbished, recondi-
tioned, or new components; clearly visible Skoda badge and LIAZ
marking (Liberecké Automobilové Zavody, where part of Skoda
production was carried out from 1951); photo: K. Kotodzigjczyk,
2020

ing the piston rings, all V-belts, engine seals, and oil
(Fig. 5). Similarly, to assess the technical condition
and wear of individual parts, the gearbox was disas-
sembled. The casing was cleaned of leaks, the gear
selector and gear guides were reconditioned, and the
gearbox seals and gear oil were replaced. The clutch
pressure plate was reconditioned, the release bearing
was replaced, and the clutch disc and vibration damp-
er springs were replaced. The operation of the clutch
control lever was also checked. Works connected with
the engine cooling system included radiator regener-
ation, replacement of all hoses and preparation of the
installation intended for windshield heating, replace-
ment of the water pump (the original pump fell apart
during disassembly), replacement of the coolant and
bleeding of the system.

The scope of work included regenerating the rear
axle (among others, adjusting the differential’s running
play, replacing seals and oil; Fig. 4) and the driveshaft
(replacing both shaft support bearings and mounting
bolts, balancing the shaft on a balancer, and lubricating
the shaft splines). The suspension and steering system
were also extensively reconditioned. The metal-rubber
bushings and the spring-to-body mounting pins were
replaced, the springs were regenerated, including re-
placing the damaged leaf springs. The front wheel
studs were rebuilt, the wheel bearings were replaced,
and the toe angles for the front wheels and the over-
all geometry of both axles were adjusted. The steering
gear was replaced, and the steering end pieces and pow-
er steering actuator were regenerated. All six tires were
replaced, and the spare tire was added.

In the service brake system, the brake drums were
reconditioned, the brake shoe retainers, and the flexi-
ble and rigid brake hoses were replaced. Due to their
good condition, the brake shoe linings and return



cujace resory do nadwozia, zregenerowano resory i wy-
mieniono uszkodzone pidra. Zregenerowano zwrotnice
kot osi przedniej, wymieniono lozyska ko, a nastgpnie
ustawiono wiasciwe wartosci katéw zbieznosci dla kot
osi przedniej oraz geometri¢ obu osi jako catosci. Wy-
mieniono przektadni¢ kierownicza oraz zregenerowano
konicdwki w ukltadzie kierowniczym i sitownik wspo-
magania ukladu kierowniczego. Wymieniono wszystkie
sze$¢ opon oraz uzupelniono koto zapasowe.

W zakresie ukladu hamulca zasadniczego doko-
nano regeneracji bgbnéw hamulcowych oraz wymia-
ny zabezpieczen szczgk, przewodéw hamulcowych
elastycznych i sztywnych, natomiast ze wzgledu na
dobry stan nie byla potrzebna wymiana okfadzin
szczgk hamulcowych i1 sprgzyn Sciagajacych. W ukta-
dzie pneumatycznym zregenerowano sprg¢zarke po-
wietrza, zawory sterujace 1 butle ci$nieniowe oraz
wymieniono przewody elastyczne i sztywne. W ra-
mach drugiego etapu dokonano réwniez przegladu
1 naprawy instalacji elektrycznej autobusu, ktora ob-
jela m.in. regeneracj¢ alternatora i rozrusznika. Na
koniec zakupiono nowe akumulatory.

Najwickszym problemem w restauracji autobusu
byl brak wiedzy, co stalo si¢ przyczyna zaprzestania
jego eksploatacji w 2009 r. przez Towarzystwo Mito$ni-
kéw Wroctawia. Wszystkie podzespoty, mimo ze zuzyte
1 wymagajace regeneracji, byly w miar¢ sprawne. Jedy-
nie pompa wody byta uszkodzona, a podczas demon-
tazu w ogdle si¢ rozpadla. By¢ moze z tego powodu
silnik si¢ grzal i postanowiono pojazdu dalej nie uzyt-
kowaé. Poza tym pojawily si¢ m.in. trudnosci ze zdoby-
ciem odpowiednich cz¢Sci do silnika oraz ogumienia.
»Fredru$” wyposazony jest bowiem w ogumienie dgt-
kowe, ktore obecnie nie jest juz w zasadzie wytwarza-
ne. Ostatecznie udalo si¢ zakupié wlasciwe, nowe opo-
ny, ale zapewne za kilka lat bedzie to juz niemozliwe.
Niektore podzespoly udalo si¢ jeszcze znalezé nowe
(np. wtryskiwacze, tarczg sprzggla czy zabezpieczenia
szczeck hamulcowych), najczgiciej jednak regenero-
wano elementy zdj¢te z pojazdu (dotyczylo to m.in.
pompy wtryskowej, wybieraka skrzyni biegdw, docisku
tarczy sprzegla, chlodnicy czy alternatora). Chlodnica
byla na tyle uszkodzona (liczne dziury powstale w wy-
niku korozji), ze jej lutowanie zaje¢to kilka godzin.

Podsumowujac, w wyniku przeprowadzonych prac
podwozie autobusu ,Fredru$” stalo si¢ w pelni spraw-
ne, za§ nadwozie oczekiwalo na restauracjg. W przy-
padku Jelczy zbudowanych na bazie projektu Skody
RTO, czyli Jelczy 043 czy 272 MEX, jest mozliwe, ze
podwozie bedzie si¢ poruszaé samodzielnie, bez nad-
wozia. 19 grudnia 2020 r. podwozie ,Fredrusia” po raz
pierwszy od ponad 10 lat przemieszczalo si¢ przy uzy-
ciu wlasnego silnika, co mozna byto zobaczy¢ na zywo
podczas eventu w zajezdni ,Popowice”. Trzeba tez do-
daé, ze zdjgcie nadwozia z podwozia nie jest mozliwe
w wigkszosci pdzniejszych autobuséw. W pojazdach
zbudowanych na bazie Skody RTO istnicje taka moz-
liwosé, poniewaz nadwozie spoczywa na ramie podwo-
zia, ktdra laczy mosty przedni i tylny.

=1V

springs did not require replacement. In the pneumatic
system, the air compressor, control valves, and pressure
cylinders were reconditioned, and the flexible and rigid
hoses were replaced. The second phase also included
an inspection and repair of the bus’s electrical system,
which included, among others, regenerating the al-
ternator and starter motor. Finally, new batteries were
purchased.

The biggest problem in restoring the bus was a lack
of knowledge about what caused the Wroctaw Enthu-
siasts Society to discontinue its use in 2009. All com-
ponents, although worn and requiring refurbishment,
were reasonably functional. Only the water pump was
damaged and completely disintegrated during disas-
sembly. This may have been the reason the engine
was overheating, and the decision was made to dis-
continue use. Furthermore, there were difficulties in
obtaining suitable engine parts and tires. “Fredrus$” is
equipped with tube tires, which are virtually no longer
manufactured. Eventually, suitable new tires were
purchased, but this will likely become impossible in
a few years. Some components were found new (e.g.,
injectors, clutch disc, and brake shoe retainers), but
most often, components originating from the vehicle
were regenerated (this included, among others, the
injection pump, gear selector, clutch pressure plate,
radiator and alternator). The radiator was so damaged
(numerous holes caused by corrosion) that soldering
it took several hours.

In summary, as a result of the work carried out, the
chassis of the “Fredru$” bus became fully operational,
while the body awaited restoration. In the case of Jelcz
buses built based on the Skoda RTO design, such as
Jelez 043 or 272 MEX, it is possible for the chassis to
move independently, without the body. On December
19, 2020, the “Fredru$” chassis moved using its own
engine for the first time in over 10 years, what could
be seen live during an event at the “Popowice” depot. It
should also be noted that removing the body from the
chassis is not possible on most later buses. In vehicles
based on the Skoda RTO, this is possible because the
body rests on a chassis frame that connects the front
and rear axles.

Stage three

The 2021 work included a complete body overhaul,
which involved stripping the body down to its core,
shot-blasting the structure to remove corrosion, and
replacing missing or corroded fragments (Fig. 6). Af-
ter removing the sheathing, the body truss revealed
severe corrosion. In some places, the profiles had
completely disappeared, including around the bat-
tery box, rear wheel arches, and entrance doors. Due
to advanced corrosion, a number of profiles had to
be replaced. Work began with the sidewall profile,
which—before conversion to a cabriolet—originally
was located at the lower window line and, togeth-
er with the chassis frame, was primarily responsible
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Etap trzeci

Prace w 2021 r. objgly calo$ciowy remont nadwozia,
ktory polegal na rozebraniu go do szkieletu, §rutowaniu
konstrukeji w celu usunigcia ognisk korozji oraz uzu-
petnieniu brakujacych lub skorodowanych elementéw
(ryc. 6). Kratownica nadwozia po demontazu poszycia
okazata si¢ silnie skorodowana. W nicktérych miejscach
profile w ogdle przestaly istnie¢, m.in. w okolicy skrzyni
akumulatorowej, tylnych nadkoli i drzwi wejsciowych.
Ze wzgledu na zaawansowana korozj¢ konieczna byla
wymiana szeregu profili. Prace rozpoczgto od profilu
wieficzacego burty, ktéry pierwotnie — przed przebudo-
wa na kabriolet — znajdowat si¢ w dolnej linii okien i facz-
nie z rama podwozia odpowiadal w najwigkszym stop-
niu za sztywno$¢ nadwozia. Oblachowanie ze wzgledu
na zaawansowang korozj¢ i odksztatcenia nalezato wyko-
na¢ ponownie (ryc. 7A). Udalo si¢ jedynie odzyskaé cha-
rakterystyczne, oble narozniki, ktdre nalezato naprawié,
odtwarzajac ich pierwotny ksztalt. Do wykorzystania po
naprawie nadawaly si¢ tez zderzaki. Przed remontem
pojazd mial nieoryginalne nadkola, pochodzace z now-
szych autobuséw marki Jelcz, stad nalezalo odtworzy¢
pierwotne. Przywrdcono tez drzwi kierowcy, bazujac na
oryginalnej dokumentacji. Po remoncie szkieletu i od-
budowie oblachowania calo§é¢ zabezpieczono podktada-
mi antykorozyjnymi i polakierowano zgodnie z zalozo-
nym wzorem (ryc. 7b—d). Charakter nadaly pojazdowi
aluminiowe listwy zewngtrzne (ryc. 8a), ktére zostaly
zamowione w Republice Czeskiej, gdzie ze wzgledu na
duza liczbe zachowanych autobuséw Skoda 706 RTO
elementy te sa nadal na niewielky skal¢ produkowane.
Wykorzystanie listew, ktére zastano na pojezdzie, nie
byto mozliwe, poniewaz pochodzily z pdzniejszych au-
tobuséw marki Jelcz, a nawet Ikarus, gtéwnie z lat 80.
Wynikalo to z faktu, ze naprawy przeprowadzane przez
MPK Wroctaw opieraly si¢ na powszechnie dostgpnych
wowczas czgSciach. Wyremontowane nadwozie posado-
wiono na podwoziu (konieczna byla wymiana gumo-
wych elementéw taczacych nadwozie z rama), po czym
nastapilo odtworzenie wngtrza pojazdu i prace wykon-
czeniowe (ryc. 8).

Catkowicie zbutwialy podloge nalezalo wymienid,
wykorzystujac sklejk¢ wodoodporna. Wymiany wyma-
galo tez poszycie wewngtrzne Scian, gdyz plyty pilsnio-
we ulegly catkowitemu zniszczeniu wskutek dziatania
wody. W miejsce nieoryginalnych zastosowano wtasci-
we aluminiowe listwy maskujace faczenia ptyt. Wymie-
niono tez uszczelki szyb w $cianie przednie;.

Wyposazenie wngtrza bylo w wigkszosci odnawia-
ne. Ramy foteli oczyszczono poprzez Srutowanie, sko-
rodowane fragmenty zastapiono nowymi i pomalowa-
no. Aby uzyskaé uklad siedzeni typowy dla Jelcza 043,
domontowano rozkladane siedzenia w przejsciu (tzw.
straponteny). Co prawda przed rozpocz¢ciem remontu
autobus ich nie posiadal, ale archiwalne zdjgcia z lat 70.
pokazuja, ze byt on w nie wyposazony, zachowaly si¢
tez miejsca montazu. Na wyremontowanych ramach
zamontowano nowe drewniane stelaze siedzisk 1 opar¢

Wiadomosci Konserwatorskie * Journal of Heritage Conservation « 85/2026

Ryc. 6. Silnie skorodowana kratownica nadwozia po demontazu
poszycia; fot. K. Kotodziejczyk, 2021

Fig. 6. Heavily corroded body truss after dismantling the sheath-
ing; photo: K. Kotodziejczyk, 2021

for the body’s rigidity. Due to advanced corrosion
and deformation, the sheet metal had to be redone
(Fig. 7a). Only the characteristic, rounded corners
were reused, which had to be repaired to restore their
original shape. The bumpers were also suitable for
use after the repair. Before the renovation, the vehi-
cle had non-original wheel arches, taken from newer
Jelcz buses, so the original ones had to be recreated.
The driver’s door was also restored, based on the
original documentation. After the frame was repaired
and the sheet metal was put, the entire structure was
protected with anti-corrosion primers and painted
according to the intended scheme (Fig. 7b—d). The
vehicle’s character was enhanced by aluminum exte-
rior moldings (Fig. 8a), which were ordered from the
Czech Republic, where, due to the large number of
preserved Skoda 706 RTO buses, these components
are still produced on a small scale. Using the mold-
ings originating from the renovated vehicle was not
possible, as they came from later Jelcz and even Ikarus
buses, primarily from the 1980s. This was due to the
fact that repairs carried out by MPK Wroctaw relied
on readily available parts at the time. The refurbished
body was placed on the chassis (replacing the rubber
components connecting the body to the frame was
necessary), after which the vehicle’s interior was re-
built and finishing works were carried out (Fig. 8).

The completely rotted floor had to be replaced
with waterproof plywood. The interior wall cladding
also required replacement, as the fiberboard had been
completely destroyed by water. Instead of non-original
ones, proper aluminum strips were used to mask the
panel joints. The window seals in the front wall were
also replaced.

The interior was largely refurbished. The secat
frames were shot-blasted, corroded sections were re-
placed and whole frames painted. To achieve the typi-
cal seating arrangement of the Jelcz 043, folding seats
(so-called strapontin) were installed in the aisle. While
the bus did not have them before the renovation, archi-
val photos from the 1970s show it was equipped with
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Ryc. 7. Remont poszycia zewnetrznego: a) prace przy nowym oblachowaniu, b) nadwozie pomalowane farba podktadowg, c) nadwozie
po pokryciu zéttym lakierem i w trakcie przygotowan do potozenia lakieru czerwonego — widoczne wykroje wyznaczajace linie odciecia
jednego koloru od drugiego, d) szablon napisu ,Fredrus” opracowany na podstawie fotografii archiwalnych (czcionka przy kolejnych ma-
lowaniach autobusu ulegata jednak pewnym zmianom); fot. K. Kotodziejczyk, 2021

Fig. 7. Renovation of the external sheathing: a) work on new sheet metal, b) body painted with primer, c) body after coating with yellow
paint and during preparation for red paint — visible cut-outs marking the lines of separation of one colour from another, d) template of
the “Fredru$” inscription based on archival photographs (the font, however, underwent some changes during subsequent repainting

of the bus); photo: K. Kotodziejczyk, 2021

wraz z obiciem tapicerskim, gdyz wcze$niejsze zostaly
calkowicie zniszczone przez wodg. Wymieniono fotel
kierowcy na oryginalny, odnowiono deskg rozdzielcza
1 stanowisko pracy kierowcy oraz wymieniono maty
wygluszeniowe i obicia klapy silnika w kabinie.
Ostatnie z prowadzonych prac obj¢ly montaz za-
czepu do ciagnigcia przyczepy i prace elektryczne.
Sprawdzono stan okablowania, wiazka kablowa zostala
doposazona w brakujace obwody sterujace do przycze-
py (m.in. obwdd o$wietlenia i kontrolki otwarcia drzwi
przyczepy), zamontowano o$wietlenie zewngtrzne po-
jazdu (wymiana lamp tylnych na oryginalne, wymiana
zniszczonych lamp przednich, kompletnych kloszy kie-
runkowskazéw przednich i bocznych oraz lamp obry-
sowych na nowe; ryc. 8b), a takze bardzo ograniczone
w tym wypadku oSwietlenie wewngtrzne (o$wietlenie
sufitowe kierowcy 1 o§wietlenie stopni wej$ciowych).

Podsumowanie

Efektem realizacji calego projektu jest w pelni odrestau-
rowany 1 sprawny autobus turystyczny Jelcz 272 MEX
yFredrus” (ryc. 9, 10). Moze by¢ wykorzystywany w ce-
lach turystycznych, podczas przejazdéw okazjonalnych
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them, and the assembly places were also preserved.
New wooden seats and backrests with upholstery were
installed on the renovated frames, as the previous ones
had been completely damaged by water. The driver’s
seat was replaced with the original one, the dashboard
and driver’s workstation were refurbished, and the
soundproofing mats and engine cover upholstery in
the cabin were replaced.

The final work included installing a trailer hitch
and electrical work. The wiring was checked, the ca-
ble harness was retrofitted with missing trailer control
circuits (including the lighting circuit and trailer door
open indicator), and the vehicle’s exterior lighting was
installed (replacing the rear lights with originals, re-
placing the damaged headlights, complete front and
side indicator lenses, and marker lights with new ones;
Fig. 8b). The interior lighting, which is very limited in
this case (driver’s ceiling light and entry step lighting),
was also installed.

Summary

The result of the entire project is a fully restored
and operational Jelcz 272 MEX “Fredru$” tourist bus
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Ryc. 8. Autobus na koncowym etapie restauracji: a) montaz listew ozdobnych w tylnej czesci, b) montaz reflektoréw; fot. I. Jankowska, 2021

Fig. 8. Bus in the final stage of restoration: a) installation of decorative strips in the rear, b) installation of headlights; photo: I. Jankowska, 2021

(wynajmy dla oséb prywatnych 1 instytucji), a takze jako
narz¢dzie promocji miasta. Autobus moze u$wietniaé
rézne wydarzenia we Wroclawiu 1 w innych dolnosla-
skich miejscowosciach. Miasto zyskato kolejny interesu-
jacy 1 sprawny zabytek techniki transportowej, dostepny
dla réznych grup odbiorcéw, ktdry stanie si¢ atrakcja
podczas imprez zwiazanych z technika, transportem,
zréwnowazonym rozwojem lub historia najnowsza.
Trzeba podkreslié, ze rok 2021 byt dla Wroclawia szcze-
gbélnie korzystny pod wzglgdem remontdéw zabytko-
wych pojazdéw komunikacji miejskiej, gdyz zakonczy-
ly si¢ wtedy réwniez prace przy tramwaju Maximum
1 przyczepie Jelcz P-080, co pozwolilo na odtworzenie
unikalnego zestawu pojazdéw z autobusem Jelcz 080.
Jak zaznaczono we wprowadzeniu, na etapie plano-
wania remontu ,Fredrusia” nalezalo podjaé kilka waz-
nych decyzji w zakresie pozadanego stanu docelowego
pojazdu. Uznano, ze ma on by¢ w pelni sprawny 1 pre-
zentowaé forme dobrze znana wiekszoSci Wroclawian,
czyli wersje kabrioletu, ale po dodaniu kabiny kierowcy
1 zmianie barw na zélto-czerwone. W drugim przypad-
ku zdecydowaly o tym wzgledy historyczne, nie tyle od-
noszace si¢ do wartoSci materialnej pojazdu (choé¢ pod
tym wzgledem tez jest cenny), ile do wartoSci niema-
terialnych (kulturowych), zwiazanych z uczestnictwem
autobusu w wydarzeniach historycznych 1 jego obecno-
$cig w krajobrazie kulturowym miasta (m.in. liczna iko-
nografia). Z kolei przywracanie zabytkowym pojazdom
sprawnosci — cho¢ pociaga za soba konieczno$¢ wymia-
ny pewnych podzespoldéw lub cz¢sci konstrukeyjnych
ze wzgleddéw bezpieczenistwa — wydaje si¢ podejsciem
uzasadnionym takze z punktu widzenia edukacyjnego
[Sroczyniska 2021]. Pozwala bowiem na ukazanie postg-
pu technicznego przez zestawienie obiektdw o takim sa-
mym przeznaczeniu z roznych okreséw [por. Gierczak
2011], np. autobusu z wysoka podloga 1 silnikiem znaj-
dujacym si¢ w czgsci pasazerskiej (Jelez 043 1272 MEX),
autobusu weciaz wysokopodlogowego, ale z silnikiem
w podwoziu (Jelcz M11 czy Ikarus serii 260 1 280) oraz
wspdlczesnego autobusu niskopodlogowego. Takie po-
réwnania s3 mozliwe podczas imprez plenerowych,
parad pojazdéw organizowanych coraz czgsciej w wigk-
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(Figs. 9, 10). It can be used for tourism, occasional
trips (rentals for individuals and institutions), and as
a city promotion tool. The bus can participate in vari-
ous events in Wroctaw and other Lower Silesian towns.
The city has gained another interesting and fully oper-
ational transport technology monument, accessible to
a variety of audiences, which will become an attraction
at events related to technology, transport, sustainable
development, or modern history. It is important to em-
phasize that 2021 was a particularly successtul year for
Wroctaw in terms of renovations of historic municipal
transport vehicles, as work on the Maximum tram and
the Jelcz P-080 trailer was also completed, allowing for
the reconstruction of a unique set of vehicles including
the Jelcz 080 bus.

As noted in the introduction, during the planning
phase of the “Fredru$” renovation, several important
decisions had to be made regarding the desired final
condition of the vehicle. It was decided that it should
be fully operational and present a form familiar to
most Wroctaw residents—a convertible version, but
with the addition of a driver’s cab and a change of
livery to yellow and red. In the latter case, this de-
cision was based on historical factors, not so much
related to the vehicle’s material value (although it is
valuable in that respect as well), but rather to its in-
tangible (cultural) values, related to its participation
in historical events and its presence in the city’s cul-
tural landscape (including extensive iconography).
Restoring historic vehicles to working order—al-
though necessitates replacing certain components or
structural parts for safety reasons — seems to be a jus-
tified approach also from an educational perspective
[Sroczyriska 2021]. It allows for demonstrating tech-
nical progress by comparing vehicles with the same
purpose from different periods [Gierczak 2011],
e.g., a high-floor bus with the engine located in the
passenger compartment (Jelcz 043 and 272 MEX), a
bus still high-floor but with the engine in the chas-
sis (Jelcz M11 or Ikarus 260 and 280 series), and a
modern low-floor bus. Such comparisons are pos-
sible during outdoor events, vehicle parades, which
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Ryc. 9. Autobus po zakonczeniu restauracii; fot. I. Jankowska, 2022

Fig. 9. The bus after restoration; photo: I. Jankowska, 2022

Ryc. 10. Detale odremontowanego autobusu: a) logo Jelcza na tzw. grillu, b) logo Skody, czyli producenta silnika, na klapce rewizyjnej
do chtodnicy; fot. K. Kotodziejczyk, 2021

Fig. 10. Details of the renovated bus: a) Jelcz logo on the so called grill, b) Skoda logo, i.e. the engine manufacturer, on the radiator
inspection flap; photo: K. Kofodziejczyk, 2021

szych miastach czy tez linii turystycznych. Zabytkowe
pojazdy komunikacji miejskiej maja tez duza warto§é
sentymentalna, co przekfada si¢ na ich potencjal jako
elementu rozwoju produktu turystycznego. Zauwazalne
jest to nie tylko w miastach stynacych z historycznych
tramwajow, takich jak Lisbona [Le-Klihn, Hall 2015;
Palrdo et al. 2025; Zarrili, Brito 2013], ale takze w wielu
polskich o$rodkach [Kotodziejczyk 2011, 2018; Pienr-
kowski 2010; Potom 2020].

are increasingly organized in larger cities, or tourist
lines. Historic municipal transport vehicles also have
significant sentimental value, which translates into
their potential as a component of tourism product
development. This is noticeable not only in cities
famous for their historic trams, such as Lisbon [Le-
Klihn, Hall 2015; Palriao et al. 2025; Zarrili, Brito
2013], but also in many Polish cities [Kolodziejczyk
2011, 2018; Piefikowski 2010; Polom 2020].

Przypisy

Klub posiada ksiazki wydawane przez Jelczanskie Zaklady
Samochodowe dotyczace napraw i utrzymania autobuséw
Jelcz 272 MEX i pochodnych [Instrukcja naprawy 1974; In-
strukcja obstugi 1974; Naprawy 1975], a takze zdjgcia autobu-

su ,Fredru$” oraz innych autobuséw Jelcz 272 MEX i Jelcz
043 od lat 80. XX w.

Footnotes

! The Club has books published by Jelcz Automotive Plant
regarding the repair and maintenance of Jelcz 272 MEX
buses and derivatives [Instrukcia naprawy 1974; Instruk-
¢ga obstugi 1974; Naprawy 1975], as well as photos of the
“Fredrus$” bus and other Jelcz 272 MEX and Jelcz 043 bus-
es from the 1980s.
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Streszczenie

W latach 2020-2021 przeprowadzono restauracj¢ za-
bytkowego autobusu Jelcz 272 MEX, znanego Wroc-
fawianom jako , Fredru$”. Autobus, pierwotnie miejski
z 1972 r., a przebudowany w 1974 r. na kabriolet o prze-
znaczeniu turystycznym, silnie wpisal si¢ w histori¢
miasta. Z tego wzgledu podczas remontu postanowio-
no zachowaé wtérny charakter pojazdu — bez dachu
1 czgdcl Scian — jednocze$nie przywracajac mu pelna
sprawno$¢. Celem artykutu jest przedstawienie historii
autobusu oraz przebiegu jego remontu, w tym omo-
wienie gléwnych zalozen konserwatorskich. Odnowie-
nie pojazdu miato charakter kompleksowy 1 polegato
na rozebraniu autobusu do ramy podwozia i szkieletu
nadwozia, ich remoncie, a takze regeneracji (ewentu-
alnie wymianie) wszystkich podzespoléw, a nastgpnie
zlozeniu caloci zgodnie z dokumentacja. W efekcie
Wroclaw uzyskat kolejny interesujacy i sprawny rucho-
my zabytek techniki, ktéry moga wykorzystywaé rézne
grupy odbiorcéw zainteresowane technika, transpor-
tem lub historia najnowsza.
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Abstract

In 2020-2021, a historic Jelcz 272 MEX bus, known to
Wroclaw residents as “Fredrus,” was restored. Origi-
nally an urban bus from 1972, converted in 1974 into
a cabriolet for tourist use, it has become a significant
part of the city’s history. Therefore, during the renova-
tion, it was decided to preserve the vehicle’s secondary
character—without the roof and parts of the walls—
while restoring it to full technical efficiency. The aim
of this article is to present the history of the bus and the
course of its renovation, including the discussion of the
main conservation objectives. The vehicle’s restoration
was comprehensive and involved dismantling the bus
down to the chassis frame and body truss, recondi-
tioning them, regenerating (or possibly replacing) all
components, and then reassembling the entire vehi-
cle in accordance with the documentation. As a result,
Wroclaw has gained another interesting and functional
piece of movable technical monument that can be used
by various audiences interested in technology, trans-
port, or modern history.
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